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PLASTIKOVA STAVEBNICE MODELU LETADLA
MODEL KIT

PIPER L-4 H

Letoun Piper L-4, jeho2 prototyp vzléti v roce 1930 se trvale zapsal do historie le*ectvi
a ziskal vyznamné misto mezi mnohem znamajsimi letouny pfedvale¢ného a valeéného
obdobl. 8.673 stroji v8ech verzi svédci o pfisplisobivosti konstrukce tohoto stroje, ktery
byl pivodné konstruovén jako sportovni a turisticky. V obdobi Il. svétové valky slou2il
zejména jako kuryrni, pozorovaci, spojovaci, sanitni, vycvikovy a k daldim 0¢eldm, které
armada, letectvo a ndmofnictvo USA vyladovaly. Letoun spolehlivé sloulit na v8ech
frontach Il svétové vélky od Evropy ples Afriku a2 po tichomolské bojisté. S lyzemi létal
na snéhu, s plovaky v mistech s dostatkem vodnich ploch, O oblibé a spolehlivosti svédéi
i plezdivka ,,létajici Jeep,” kterou si letoun vyslou2il. V bezmotorové verzi slouZil jako
kluzak k vycviku a transportu mensich nakladu,

Po ukonceni I, svétové vilky se vralily ,Pipery” ke svému pivodnimu ocelu -
sportovnimu I614ni. Letouny byly  u2ivany - d wve vBech evropskych statech,

v Ceskoslovensku spolehlivé slou2ilo 246 L-4H u aerokiubii pod oznatenim C-8, ve -

vojenskén letectvu K-68.

Technicky popis:

Letoun Piper L4 je jednomotorovy, dvousedadtovy, vzpérovy hornoplodnik smidené

konstrukce potaZené platnem s kovovymi dopifikavymi panely.

Trup: .

mé konstrukci svafenu s ocelovych trubek pota2enou platnem, podlaha kabiny je dfevéna,
motarovy kryt dvoudilny, duralovy. Nadr2 a motor jsou uchyceny na kovové protipo2ami
plepaZce v pledni &asti trupu. Trup nese klasichy dvoukolovy podvozek o rozméru kol
450x220 mm, jeho rozchod ¢ini 1,83 m. Zadni podvozkové kolo ukotvené na posledni
plepa2ce ma rozmér 115x60 mm,

Dvousedadiové kabina je vybavena pfedni pilotni sedatkou trubkové konstrukce
potazené platnem, zadni sedacku tvoli rovna deska s platénym opé&rnym popruhem, Kopit
je vybaven zakladnim pfistrojovym vybavenim pted pfednim sedadlem, letoun Ize ovladat
Z obou pilotnich mist,

KFidlo:

dvounosnikové, smidené konstrukce s duralovymi 2ebry profilu NACA 23012 obdélnikové
konstrukce s okrajovymi oblouky je potaZzené platnem a nese kfidélka. Vzepfeno je k trupu
vzpérami tvaru ,,V" a ukotveno k zadnimu kotevnimu mistu hlavniho podvozku na trupu,

Svisld stabiliza¢ni plocha a smérovka:

ma konstrukci s ocelovych trubek se tPemi duralovymi 2ebry a plechazi plynule do
smérového kormidla, které ma profil rovné desky. Celek je potazen platnem, kormidlo je
aerodynamicky vyvaZeno.

Vyékova stabilizaéni plocha a vyskové kormidio:
mé tvar rowné desky, konstrukci s ocelovych trubek potaZenych platnem. Vzepfena jen
pevna Cast vydkovky jednoduchymi vzpérami zdela ke trupu,

Vystroj:

byla dodavéna dle Geelu, pro ktery letoun slou2il. Mejeneka verze byly zpravidla vybaveny
radiostanicl, jgjich2 antény byly ukotveny na kabin&.&Jchycenise lisilo die typu radiostanice,
byly u2ivany prutové i dratové antény.

Molor, olejova a palivovi instalace:
motor byl u vojenskych verzimontovan zpravidla Continental A-65-8, tyfvalcovy, dtyftaktni,
vzduchem chlazeny , boxer™ o vykonu 48 kW s dlfevénou dvoulistou vrtuli.

K olejové nadr2i o objemu 7 drm? jsou pfipojeny Cisti¢ a chladic oleje.

Palivova nadr2 o objemu 43 dnv paliva méla ukazatel mnoZstvi paliva s ty¢kou, ktery
se pled pilotem vysouval a2 do vy3e 28 ¢m podle mnoZstvi paliva v nédr2i.

V letounach poutivanych po Il. svétové vélce v Ceskoslovensky a Polsku byl
montovan motor Praga - D, étyfvalcovy, étyfakini typ ,boxer,” vzduchem chlazeny
o vykonu 55 kW,

Zbarveni:

letouny Piper L-4H létaly v nejriznéjdich zbarvenich. Vojenské verze US Army a US AIR
FORCE byly zpravidla shora olivové zelené, zdola svétle $edé. Vysostné znaky byly
umistény na levém klidie shora, na pravém zdola, po obou stranach trupu. V dobé invaze
do Normandie dostaly Pipery ,.invazni pruhy* na ktidla a trup. Na smérovych ocasnich
plochach nesly letouny zpravidla ¢tyf a2 Sestimistné 2luté ¢islo,

V Ceskoslovensku létaly C-8 v nejriznéjdim zbarveni u aeroklubl, u vojenského
letectva dostaly zelenou (khaki) barvu na horni plochy a svétle madrou zdola. Vysostné
znaky byly shora a zdola na klidlech, letoun &, 26 mél statni znak umistén na smérovém
kormidle.

V Expozici L+K v Praze-Kbelich je vystaven letoun Piper L-4H cely stfibrny s ernou
&islici 10 na trupu.

Technicka data:

Rozpéti: 10,740 m
Délka: 6.710m
Vyska: 2,000 m
Maximain( rychlost; 137 km/hod,
Vytrvalost: 2,5 hod

Technicka data obsahleji:

Archiv Expozice L+K Praha-Kbely

Archiv soukr. firmy KIT PRO s, r. o Prostéjov

TBU 130 - Samolot wielozadaniowy Piper L-4 CUB
Air Plane [I. War sv. IV

The L-4H aeroplans, the prototype of which was first flown in 1930, entered perma-
nently into aviation history and gained a significant position among the far more known
aeroplanes of the pre--war and war era. 8 673 aeroplanes of all versions produced are
evidencing design adaptability of this aeroplane which was originally designed as
a sporting and touring aeroplane. In course of the 1. World war it was serving courier,
obsaervation, fiaison, ambulance and other purposes required by the U. S. Air Force and
Navy. The aeroplane was reliably serving on all the World War |} fronts from Europe
through Africa to the Pacific battlefields. Fitted with skis it was operated on snow and fitted
with floats in areas abounding with water surfaces Popularity and reliability earned the
aeroplane a nickname ,,Flying Jeep.“ The motoriess version served as a glider for training
and transport of smaller loads.

The Pipers returned to their original designation, i. e to sporting fly ing. These
aeroplanes were operated perhaps in all European states 246 of them were reliably
serving in Czechoslovakia with aeroclubs under the designation C-8 and designated K-
68 with the Air Force,

Technical Description
The Piper L-4H aeroplane is a single engine, two-seater, strut highwing monoplane of
mixed construction covered with fabric and supplemental metal panels.

Fuselage
structure consists of welded steel tubes covered with fabric, wooden cockpit floor and
a two piece duralumin engine cowling. The fuel tank and engine are attached to a metal
fire-wale in the front fuselage section. The fuselage is supported on a classical two wheel
landing gear with wheel dimensions 450x220 mm and a track of 1,83 .m. Tail wheel
attached to the last fuselage bulkhead has a dimension of 115x60 mm

Two seat cockpit is equipped with a fabric covered tube structure front seat, whereas
the rear seat is formed by a plane panel with a fabric strap backrest. The cockpit is
equipped with basic instruments installed in front of the front seat and the aeroplane may
be control ed from both pilot seats.

The Wing

is a double-spar mixed construction with duralumin ribs of NASA 23012 airfoil. Itis
a rectangular wing covered with fabric and carrying ailerons. The wing is supported with
V-shaped struts attached lo the rear landing gear attachment joint on the fuselage.

Fin Unit and Rudder

is ot a steel tube construction with three duralumin ribs. There is a smooth transition from
fin unit into rudder, which has a plane panel profile. The whole assembly is covered with
fabric, the control surface being aerodynamicaily balanced

Horizontal Tail Unit and Elevator
has a plane panel shape, and a construction of fabric covered steel tubes. The horizontal
tail unit is supported by struts attached to its lower surface and to the fuselage.

Airborne Equipment

was supplied in accordance with the inlended aeroplane use. As arule the military versions
ware equipped with a radio communication set, its antenna being attached on the cockpit
The antenna attachment differed with type of the radio communication set. Both whip and
wire antennas were used.

Engine, Oil and Fuel System

The Continenal A-65-8 lour cylinder, four stroke, ar-cooled boxer engine, rated at 48 kW was
installed as arule in military versions The engine was fitted wilh a iwo blade wooden propeller
A litter and radiator are connected to the oil tank having a capacity ol 7 dm?

A fuel tank having a capacity of 43 dm?was fitted with a fuel quantity indicator displaying lhe
quantity of fuel by means of extending a rod in the pilot's lield ot vision up to a height of 28
cm

The Praga-D tour cylinder, four stroke, air-cooled boxer engine, rated at 55 kW was installed
in aeroplanes operated after the World War Il in Czechoslovakia and Poland

Colouring
The Piper L-4H aeroplanes were flying wilh most varied colouring Military versions ol the
U.S. Army and U S Air Force were painted as a rule In olive-green on the upper side and in

light grey on the lower side. The ensigns were displayed on the port wing upper surface and
on the starboard wing lower surface, as well as on both sides of the fuselage. At the time of
invasion into Normandy the Pipers had invasion Stripes painted on the wings and on lhe
luselage A four o six digil tail number was marked in yellow on the fin unit

The C-8 aeroplanes were flying in Czechosiovakia with most varied colouring in aeroclubs,
whereas those flying in the Air Force had a green (khaki) coating on lhe upper and light blue
coating on the lower surfaces. The ensign was displayed on the upper and lower wing skin and
the No. 26 aeroplane had the ensign located on the rudder

An all silver Piper L-4h aeroplane is displayed in the L+K Exposilion in Prague-Kbely with
a black number 10 on lhe fuselage

Technlcal data:

Wing span: 10,740 m cca (35 ft. 2 7/8in.)
Lenght: ' 8,710 mcca (22 ft. 1/8in.)
Height: 2,000 m cca (6 ft, 6 6/8in.)
Max. speed: 137 km/hod. (85,14 m.p.h.)
Relentless: 2,5 hod.

Technical date

More Detailed Information

Archives of the L+K Exposition, Prague-Kbely

Archives of a private enterprise KIT PRO, Lid Prosi&jov
TBU 130 - Samolot wielozadaniowy Piper L-4 CUB

Air Plane II. War, Vol IV

Das Flugzeug L-4, dessen Prototyp sich 1930 zum erstenmal in die Luft erhob, konnle
einen bedeulsamen Plalz zwischen den namhaften Flugzeugen der Vor-und Nachkriegszeit
erringen. Insgesamt 8.673 Maschinen samtlichger Versionen zeugen von der
Anpassungsfahigkeit dieser Flugzeugmusters, das urspringlich als Spon-und Touristikllugzeug
konstruiertwurde. Im II. Weltkrieg diente diese Mehrzweckmaschine insbesondere als Kurier-
, Beobachtungs-, Sanlals- und Ubungs(lugzeug sowie 1Ur weitere Einsatzzwecke, die vom
Heer, den Lufistreitkraflen und von der Kriegsmarine der Vereiniglen Staaten gefordert
wurden_Das Flugzeug dienle zuverlassig an allen Fronten des Il. Welltriegs von Europa Uber
Alrika bis zu den Kampfiplatzen des Stillen Ozeans (Pazifiks) Das Flugzeug konnle mit
Schneekufen auf verschneiten Flachen, und mil Schwimmern in Gegenden mit zahlreichen
Wasserfldchen eingeselzi werden. Von der Belibtheil und Zuverlassigkeit dieses Flugzeugs
zeugt auch der Spitzname ,,Fliegender Jeep," den sich das Flugzeug mit Recht verdiente. In
der motorlosen Version diente es als Glsiler zur Flugausbildung sowie zum Transpori kleinerer
Lasten

Nach dem Il Weltkrieg kohrten die ,,Pipers" wieder zu ihrem urspringlichen Zweck-dem
Flugspon-zuriick Sie wurden nahezu in allen europaischen Staaten benutzt. In der
Tscheslowakei dienten zuverldssig insgesamt 246 Flugzeuge L-4 H bei verschiedenen
Aeroklubs mit der Bezeichnung C-8 und bei den Luftstreitkraften mit der Bezsichnung K-68

Technische Beschreibung:
Das Flugzeug Piper L-4 ist ein sinmotoriger, zweisitziger, versirebter Schullerdecker in
Mischbauwsise mil Slolibespannung und verlestigenden Metallplanken

Flugzeugrumpf:

Der aus Stahlrohren verschweisste Rumpf isl mit Stolf bespannt. Der Fussboden in der
Kabine ial aus Holz und die zweiteilige Molorverkisidung aus Dural gelertigt. Der
Kraftstoflbehalter und das triebwerk sind auf einem melallenen Brandschott im vorderen
Rupfteil befestigt Am Rumpf ist das klassische Zweiradlahrgestell mit Radabmessungen
450x220 mm belestigt, das eine Spurweite von 1,83 m hat. Das riickwartige Spornrad, das am
letzlen Spant verankerl isl, weist Abmessungen von 115x60 mm auf

In der zweisitzigen Kabine befindet sich der vardere Pilotensitz in Rohrkonstruktion mit
Leinwanbezug und der hintere Sitz, der von einer ebenen hélzernen Sitzplatte mit einem
Leinwand-Stitzgun gebildet wird. Das Instrumentenbrett ist vor dem erslen Sitz angeordnst
und enthéit die grundlegenden Fluggerate. Das Flugzeug kann von beiden Pilolensitzen aus
gesteuert werden

Flugel:

2Zweiholmflugel in gemischter Bauweise mit Duralrippen in NACA-Prolil 23012 Es werden
Rechtecklligel mit Fligelendbogen und Leinwandbespannung vorgesehen, in denen die
Querruder angeordnel sind Die Fligel sind am Flugzeugrump! mil V-f6rmigen Streben
versteift und sind an der hinteren Verankerungsstelle des Hauptiahrgeslelis am Rumpf
verankerl

Leitflosse und Seitenruder:

Es handelt sich um eine Stahlrohrkonstruktion mil drei Duralrippen, die stelig auf das
Seitenrudee lbergeht, dessen Profil einer ebenen Platte entspricht. Das Ganze ist mil Stoff
bespannt. Das Seitenruder ist aerodynamisch ausgewuchtet

Hohentlosse mit Hshenruder:
Stahlrohrkonstruktion mit Sloffbespannung in Form einer ebenen Plalle Der feste Teildes
Hohenruders ist mittels einfacher Streben von unten am Rumpl belestigt

Ausristung:

Je nach dem Verwendungszweck des Flugzeuges. Die Militdrversion wurde in der Regel
mil einer Funkariage ausgestatel,deren Anlennen an der Kabine verankert waren. Die
Belesligungsart unterschied sich je nach der Bauart der eingebauten Funkstation. Es wurden
sowoh| Stab- als auch Drahtantennen benutzt

Antriebsmotor, Schmieréi- und Kraftstoffinstaliation:

Bei den Militrversionen wurde uberwiegend der Flugmolor Continental A 65-8 singebault.
Dieser luftgekiihlte Viarzylinder-Vienaki-Boxermotor mit einer Leistung von 48 kW trieb eine
héfzerne zweifligelige Luftsch ube an.

Am Schmierstolfbehaiter mit einem Inhalt von 7 dm? sind der Olreiniger und der Olkiihier
angeschlossen, Der Krafistoffbehaiter mit einem Fassungsvermégen von 43 dm? Krafistot
warmit einem stabférmigen Krafistolistandmesser ausgestallet, bei dem sich der Peilstab vor:
dem Gesichisleld des Piloten bis zu einer Héhe von 28 cm je nach der im Kraftstoffbehdlter
enlhaltenen Kraltstoffmenge herausschob

Inden Flugzeugen, die nach dem Il. Weltkrieg in der Tschechoslowakei und Polen benutzt
wurden, kam der tschechoslowakische Flugmotor Praga-D zum Einbau. Dieser lufigekihite

Vierzylinder-Viertaki-Boxermotor gab eine Leistung von 55 kW ab

Farbgebung:
Die Flugzeuge Piper L-4H wurden mit verschiedensten Farbausfiihrungen geflogen. Die
Militarversion US Army und US AIR FORCE waren oben normalerweise olivgriin und unten

heligrau. Die Hoheilszeichen waren am linken Filigel oben und am rechien Fligel unten und
ausserdem zu beiden Seiten des Flugzeugrumpls angeordnet. Bei der Invasion in die
Normandie bekamen die Pipers sog. Invasionsstreifen an den Fliigeln und am Rumpt. An den
Schwanzflachen der Leilwérke waren die Flugzeuge in der Regel mit vier- bis sechssteliigen
gelben Nummern gekennzeichnet

In der Tschechoslowakei wurden die C-8 mit verschiedensten Farbgebungen bei den
Aeroklubs geflogen. Bei den Militarflugzeugen waren die oberen Flugelfiachen mit griner
Khakifarbe und die unteren mit hellgrauer Farbe gespriizi- Die Hoheitszeichen waren an der
oberen und unteren Oberflache der Fligel gekennzeichnet. Das Flugzeug Nr. 26 trug das
Staalswappen auf dem Seitenruder

Aul der Exposition L+K in Prag-Kbely ist das Flugzeug Piper L-4 H in vollends silberner
Farbausfihrung mit schwarzer Nr. 10 am Rumpf ausgestelit

Technlsche daten:

Spannwaeite: 10,740 m
Lange: 6,710m
Hoéhe: 2,000m
Hochstgeschwidigkeit: 137 kmvhod.
Flugzeit: 2,5 hod.

Technische daten

Eingehendere Informationen:

Archiv der Exposition L+K Prag-Kbely

Archiv der Privatfirma KIT PRO GmbH Prosiéjov
TBU 130 - Samolot wielozadaniowy Piper L-4 EUB
Air Plane Il. War, Band IV
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