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Kit Ne. 72052 MiG-9F Fargo

PEASTIKOVY MODEL LETO UNU 7 PLASTIK FLUGZEUG MODELLBAUSATZ!

PLASTIE AIRCRAFT KIT = 1/7 "~ MAQUETTE REDUITE EN PLASTIQUE

NFEY »
HISTORIE
Nékolik mésict pfed koncem valky dostala konstrukénl kancelar A. I. Mikojana a M. 1. Gurjevite za Ukol v co nejkratdi dobé
zkonstruovat reaktivni stihaci letoun. Stroj byl projektovan jako dvoumotorovy a dostal cznaceni |-300 (nebo také F). Pfi hledanl
nejvhodnéjsi koncepce byla zvaZovana | moZnost montéZe dvou motoril v kifdle. Nakonec bylo zvoleno umist&nl motorl vedle sebe
pod podlahou kabiny. Z nedostatku viastnich vhodnych motord byly za pohonné jednotky zvoleny kofistni némecké BMW 003 (o tahu
7.85 k), v SovBtském svazu sériové vyrabéné pod oznadenim RD-20. Vystupni trysky motor( byly vyvedeny pod trup, coz
vyZacovalo ochranu zadni &asti trupu 2aruvzdornymi materialy pfed horkymi plyny. Podvozek ietounu byl tiikclovy s piidovym kolem.
Konkurenéni Jak-15 byl vybaven ostruhou. U MiGu byla pouzita velmi siina vyzbroj, kterou tvofily dva kancny NS-23 raZe 23 mm {po
160 nabojich) a jeden H-37 raze 37 mm (40 n&bojl) umisténé v pfidi. Prototyp vzléti 24. dubna 1946, pilotoval jej zkuSebni pilot A, N.
Gringik. Dne 19. srpna 1946 u pfileZitosti Dne letectva jej G. M. Sijanov pfedved| veiejnosti na letecké pfehlidce v Moskve.
Specifikace: délka 8,75 m; rozpé&tl 10,00 m; nosna plocha 18,2 m2 prazdna hmotnost 3 500 kg, vzletova hmotnost 5 040 kg; dostup
13 500 m; dolet 800 km.; max. rychiost 911 km/h v 5 000 m.
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‘GR] HEISTORY

Afew month before the end of the war the designing department of A. I. Mikojan and M. |.Gurewitsh was ordered to designin|
shortest time a jet fighter. The machine was projected as a doubleengine aeroplane and received the denomination | - 300 {or also F).
When searching for the most cenvenient conception also the possibility of mounting two engines in the wing was considered. |
Eventually the placement of the engines side by side below the cockpit's floor was chosen. Due to shorage of sutable engines of own
design the German BMW 003 prey engines {with 7,85 kN thrust), manufactured in the Soviet Unicon in series under the denomination
RD-20 were applied. The exhaust nozzies of the engines engines were led below the fuselage, this requiring protection of the
fuselage's tail against hot gasses by heat resistant materials. The aeroplane had a three-wheeied undercarriage with one nose wheell
- the competing YAK-15 was equipped with a tail skid. The MiG had a very powerful armament consisting of two NS-23 23 mm calibre
cannons (with 160 pes of ammunition eache) and one H-37 37 mm calibre cannon (4C pes of ammunition) focated in the front of the
fuselage. The prototype took off on April 24, 1946, commanded by the test pilot A. N. Grintshik. On August 19, 1946 at the occasion
the the Day of the air force G. M. Shijanov presented this aeroplane to the public on the air show in Moscow:
Specification: lenght 6,75 m; span 10,00 m; wing area 18,2 m2, empty weight 3500 kg. flying weight 5040 kg; ceiling 13.500 m; fiying

range 800 km; maximum speed in 5000 m 911 kmvh.
HISTORIE

Einige Monate vor Kriegsende erhielt das Konstruktionsbiro von A. 1. Mikojan und M. |. Gurewitsch die Aufgabe in kiirzester
Zeft ein Strahfagdflugzeug zu konstruieren. Die Maschine war als zweimotorige projektiert und bekam die Bezeichnung 1-300 (oder}
auch F). Bei der Suche nach geeignetester Konzeption wurde auch die Méglichkeit des Einbaues von zwei Triebwerken im Flagel{
erwogen. Schiiesstich wurde die Anbringung von zwei unter dem Kabinenboden webeneinander liegenden Triebwerken gewahk.
Infolge Mangels an geeigneten Motoren eigener Konstruktion wurden deutsche BMW 003 Beutetriebwerke {mit 7.85 kN Schubj}, die
in der Sowjetunion unter der Bezeichnung RD-20 erzeugt wurden, gewshlt. Die Austritisdisen der Triebwerke wurden unter den|
Rumpf geleftet, was einen Schutz des Hinterteils des Rumpfes vor heissen Gasen durch hitzebestandige Werkstoffe erforderte. Beim |
MIG wurde eine starke aus zwei 23 mm Kaliber N5-23 Kanonen (mit je 160 Geschossen) und einer 40 mm Kaliber H-37 (40}
Geschosse) bestehende, im Bug untergebrachte Bewaffnung verwendet. Der Prototyp startete am 24. April 1946 gesteuert durch den
Versuchspilot A N. Grintschik. Am 19. August 1946 wurde er bei Gelegenheit des Tages der Luftstreitkrafte an der Flugveranstaltung |
in Moskau durch G. M. Schijanow der 6ffentlichieit vorgefunr. ]
Spezifikation: Lange 8,75 M; Spannweite 10,00 M; Tragfidche 18,2 M2; Leergewicht 3500 KG; Fluggewicht 5040 KG, Gipfelhshe |
13500 M; Flugweite 800 KM; Hochstgeschwindigkeit in 5000 M Hohe 914 KM/MH. .

@ HISTORIQUE

Quelques mois avant fa fin de |a guerre, le département de conception de A. |. Mikcjan et M. |. Gurewitsh eut 4 concevoir en
un temps trés court un chasseur a réaction. Le projet fut un aéroplane bimoteur et regut le nom de 1-300 {ou aussi F). Tout en
recherchant la conception la plus pratique, fa possibilté de monter deux moteurs dans l'aile fut envisagée. En fin de compte,
l'installation des moteurs cote sous le sol du cockpit fut choisie. En raison de linsuffisance des moteurs de conception Allemande
BMW 003, on utilisa des moteurs avec une pousée de 7,85 N, fabrigués en Union Soviétique en série sous le nom de BD-20. Les
tuyéres d'échappement des moteurs furent placées sous le fuselage, cette protection de la queue du fuselage contre les gaz brilants
par des matérials résistants a 'échauffement fut exigée. L'avion avait un train d'atferrissage a trois roues, avec une roue nez. Son
concurrent, le YAK-15, était équipé d'une béquille arriére. Le Mig avait un armement frés puissant constitué de deux NS-23, canons|
de calibre 23 mm (avec chacun 160 munitions) et un II-37, canon calibre 37 mm (40 munition 2 poste) situés a l'avant du fuselage. Le
prototype sortit le 24 Avril 1946, piloté par le pilote d'essai Grintshik. Le 19 Aot 1946, 4 loccasion de la journée des forces
aériennes, G.M. Shijanov présenta cet avion au public durant le show agérien de Moscou. ;
Spécificités: longueur: 9,75 m; envergure: 10,00 m; surface de f'aile; 18,2 m2; poids 2 vide: 3.500 kg; poids en vol 5.040 kg; plafond:
13.500 m; etendu de vol: 800 km; vitesse maximale & 5000 m : 811 km/h. 3

| R



Nékalik fad méneg i vice zkuSenym modelarum pro’ praci s nasimi modely.

Je vyroben v m:hkumvé séiii, tzv. ,SHORT-RUN". Formy nejsou kovové a modely z nich zhotovens majf urité vlashost na které bychom Vis
- { rédi upozomii:
| Nsu':i?chh modalech najsou vitsinou fixovaci kolicky, kieré rmﬁ zarudit plfesné usazeni souZdst. Profo vérw.ﬂa mmFdspoM sousast
maximalni pozomast. « Viokové kandlky do souZasti-dilch jeou w813l neZ u Kasickjch modall, Odddiujte proto southstky od vatfikavacich
rirnedkl opatmd tak, aby nedosio k povuéani viastn| soutdsti. = Dosedaci plochy lepsnych vétiich dilcd (rup, kildia atd...) doporutujeme lshce
plebrousit. Vzni#idé spdry po slepeni dilci doporudujeme vytmelt bd2nymi modelafskymi tmely. = Kabinky jsou vétSinou vyrobeny z tanké
1acetitové folie, kterd umedni realisticky vzhled kabiny, zvia&td mé-li byt otevfand, Nejlépe ss tyto kabinky lepl k madelu tzv. viefinovymi lepidly
{vhodn fsou vSachna kyanokryidtova lepidia) a to tak, Ze kabinku pfiepime k modslu vidy pouze bodové v nékalika mistech. Kabinku nejdFive
maximéind pfesnd odstfihneme & zabrousime aZ k hranicim jejich viastnich tvar(, pitom naustile kontrolujeme jeji usazeni na modelu. Plipadné
vzniklé spary dotmetime bSEngmi modeldfskymi tmely. « Cely powrch hlavnich dilcl modelu doporutujeme velmi lehce (po zatmelenl spér)
prebrousit jamngm brusnym papirem (doporuéujeme papir &. 800 aZ 1000). « Foto-laptand dily, tzv. lepty” doporudujeme oddélovat od matefského
plechu ostrymi Stipacimi KediZkami & siindj3imi nizkami. Lepit jo miZete nékolika druby lepidel. Vhodnd jsou visfinova lepidia, lepidia na bézi
kauuku nebo i hustsl disperzni lepidia. * Modely i lepty natirdme & stfikime bdZnymi modelafskymi barvami. « Nade technologie neumoZiiuje
% wsaﬂmutpﬂitmléﬁdabénuﬁsﬂq pruﬁodoporu&gpmaumﬁnky.tyaqa rimvzpéryvymbitsam mmmamm
kadého modekife.
{Tyto nage Vém daji pravdépodobnd o néco vice price, mzbéﬁﬂkhibkékﬂy Odménouuuhanémhu\lémbudoumety Kard
upou‘h;m ji svfrmwy;mnﬁm pcmd-nem s negativnim ryim a_svojl vémosti ke tvarim své velké pledichy.

- ‘Some advices to less and even more expérienced modelers on building our models.

*| moids. Wsmdsisrmdemsocalﬁed Short Run® limited sefies. ﬁnmddsammtmemlucandﬁummdumdfmmﬂwmhawcerhm
{properties, to which we wouid fike to draw your attention.
» On thesa models usualiy are no fixing pins, which have i sscure an exact positioning of the parts. Pay therefore spadal attention to the
positioning - glueing of the part. « The gats runners of the parts are larger than with classical models. Separate therefore the parts from the
injection frames carefully, fo avoid damaging of the part. - We recommend to grind off slightly the contact surfaces of larger glued parls (fuselage,
wings etc.). « We further recommend to fill up the joints after glueing the parts using current modeling cements. * The cockpit canopies are mada
from thin clear sheet allowing a realistic look of the cockpit. The canopies are best glued on the model by so called instant glues (suitable are all
cyanoacrylate ghues), glueing always only pointwise on a number of places. Cut off first the canopy as exactly as possible or grind it off to the limits
of its very shape, checking all the time its position on the model. Fill up any resuiting crevicss using current modeling coments. * We recommend
to grind slightly the whole surface of the main parts (after filling up the crevices) using fine sandpaper (recommendad are papers No. 600 to 1000).
« Photo-etched parts separate from the mother sheet by sharp pliers or stronger scissors. The etched parts can be glued by various adhesives.
Suitable are instant glues, rubber besed glues as wail as thicker dispersion glues.  The medels and etched parts are to be coated or sprayed by
curment modeling paints, « Our technology does not enable 1 inject teo small or thin parts, we recommend therefore t manufacture smal aerials,
sticks and certain struts - according to their complexity and the modelers axperiencs - by yourseives.
Thesa our models will probably require a liitle mors work than curment dlassical kits. The reward for this affort will be modetls, which will excal by
their fine negafive scarved surfaca and fidelity to the shapes of their big pattemn. -

‘Einige Ratschlage fir weniger als auch mehr erfahrene Modellbauer for die Arbeit mit unseren Modelen,

Stahiwerkzeug - hergestelit ist. Dieser Bausatz ist in der s.g. .SHORT-RUN" Kleinserie erzeugt. Die Werkzsuge sind nicht aus Metall und die aus
ihnen hergesteliten Modelie besitzen bestimmte Eigenschaften, auf die wir Sie gerne aufmerksam machen machten:
+ An diesen Modelien befinden sich meistens keine Fixierstifte, die eine genaue Anbringung der Teile sichem sollen. Widmen Sis deshalb der

Modellen. Trennen Sie deshalb die Telle von den Gussrahmen sorgfiltig ab, damit eine Beschédigung des Teiles selbst vermieden wird. = Die
Aufsitzfidichen der grosseren gekdebten Teile (Rumpf, Fligel u.s.w.) empfehlen wir leicht zu Gbeschleifen. < Die nach dem Zusammenkieben der
Teile entstandenen Spalten empfehlen wir mit Oblichen Modellbau-Spachtelmassen auszukitten. * Die Kabinehauben sind aus danner
Karsichtiolie hergestelit, die ein realistisches Aussehsn der Kabine ermdglicht Bestens werden diese Hauben auf das Modell mittels sg.
Sekundenideber geklebt (geeignet sind alle Zyanoakrylat-Kiebear), und zwar so, dass die Hauben auf das Modell immer nur Punkiweise an sinigen
Stellen geklebt werden. Die Haube soil zuerst méghichst genau abgeschniiten oder bis zu Grenzen ihrer eigertiichen Form verschieift werden,
wobel thre Anbringung am Modell stiindig kontrofliert wird. Die eventuell entstandenen Spaltan werden mit Ublichen Spachtelmassen verkittet. »
Die gesamte Oberfidche der Grundtsile des Modells emfehlsn wir (nach dem Verkitien der Spalten) sehr leicht, mittsis eines feinen Schiaifpapiers
{empfohlen sind Schieifpapiere Nr. 600 bis 1000) zu Oberschlieifen. » Foto-geaizte Teile empfehlen wir vom Mutterblech mit hilfe scharfer

Sekundenkieber, Klebstoffe auf Kauischukbasis cder auch dickfilisigere Dispersions-Klebsioffe. = Die Modelle und geitzten Teile werden mittels
Gblicher Modelibau-Farbstoffe angestrichen oder bespritzt. * Unser Verfahren ermbglicht keine zu kieine oder dinne Teile zu spritzgiessen, wir
empfehlen deshaib kleine Antennen, Stabchen und einige Streben - je nach Ansprichigkeit und Erfahrungen jedes Modellbauers - selbst
nerzusteilen.

Diese unsere Modele veriangen meistens etwas mehr Arbeit, als Obliche klassische Bausaize. Als Belohnung filr diese Mithewaltung gewinnen

sie -jedoch Modelle, die durch ihre feine Oberfidiche mit negativen Gravisrungen und durch Formfreue gegentiber ihren grossen Vorlagen
hervorragen.

seils pour les maquettistes plus o moins expérimentés pour la construction de nos maguettes
Chers amis: Vous avez fait facquisition d'une de nos maguettes. Celle-ci n'a pas ét& fabriquée selon les technologies classiques: injection de
plastique dans un moule en acier. Nos maquettes sont fabriquées selon ks méthode nppe!ea Jshort run®, en série limitée. Les moules ne sont pas
en métal, et les piaces ainsi pmdur(ss ont certaines propriétés sur lesquelles nous airmerions attirer votre attenvion.
* Sur ces modeles, d'habitude, il n'y a pas de picot de fixation, aussi faites trés attention a la position des piecas avant de les coller. » Les attaches
sur les grappes sont plus épaisses que sur les maquettes classiques. Séparez chaque piece de la grappe avec beaucoup de soin pour éviter de
les endommager. « Nous vous recommandons de commancer en dégrappant soigneusement les parties les plus grandes (fuselages, ailes, etc.)
Nous vous conseillons ensuite de mastiquer les joints apres avoir collé les pieces en utilisant une colle spéciale pour maquettzs = Les verrieres
de cockpit sork faites de fines feuilles transparentes qui donne au cockpit un aspect réel. Les vemrierss seront mieux coliées si vous utilisez une
colle dite rapide {toutes les colles cyanoacrylates conviennent). Coller toujours en mettant des frés petits points de colles en plusieurs endroits. En
premier lieu, découper la verriere le plus précisément possible, ou limer tout le surplus en maintenant bien la verriere en forme. Réparer toute
éventuelle fissure a l'aide d'une colle spéciaie maquettes. « Nous vous recommandons de poncer la surface des piaces, apras avoir réparé les!
fissures en utilisant un papier abrasif trés fin. * Les parties en photodécoupe seront détachées a faide de pinces coupantes ou de ciseaux trés
forts. Les photodécoupes peuvent etre collées a l'aide de colles trés diverses. Les colles instantanées conviennent parfaitement, ainsi que les
colles a base de caoutchoue ou les cofles plus épaisses. « Les pieces et les photodécoupes doivent efre peintes au pinceau ou a IAérographe
avec des peintures utilisées couramment pour les maquettes. » Notre technologie ne nous permet pas dinjecter des parties frop petites ou trop
fines. Nous vous recommandons par conséquent de confectionner vous-meme les leviers, mats ou pointes, en accordant leur complexité a votre
expérience de maquettiste.
TOUTES NOS MAQUETTES DEMANDENT PROBABLEMENT PLUS DE TRAVAIL QUE LES MODELES COURANTS. LA RECOMPENSE DE
CES EFFORTS SERA UNE MAQUETTE TERMINEE QUI SURPRASERA LES AUTRES PAR LA FINESSE DE SES DETAILS ET SA FIDELITE

AU MODELE REEL. re—i

Vﬁam phtnls dostiva &5 Vam do rukou na§ model, ktery neni vyrobeny kasickou tachnologii - vstiikem piastu do ocelovyjch forem. Tento modal |

Dear!nends ywamgemsanyuurhmdsowmdel which is not manufactured by the classical technology - mpcbonmom-ngofphwesms‘.eei '

Geehrte Freunde, es gelangt in lhre Hande unser Bausatz, der nicht durch das kiassische Verfahren - Spritzgiessen von Kunststoff im| .

Anbringung b.zw. dem Verkleben der Teile maximale Aufmerksamkeit. » Die Angusskandle fr die einzelnen Teile sind grésser als bei KMassischen|

Zwickzangen oder stirkerer Schefen zu wennen. Die gedtzten Teile kdnnen mit mehreren Klebstoffarten geklebt werden. Geeignet sind|
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; L. FARBE Nr. / ABSTUFUNG.
- HUNMIBROL COLOR No. / SHADE:

HUNMBROL ££ :
HUMBROL PEINTURES No. / NUANCE.

Cema matna Hilinikové Rezavé
Matt Black Alaminium Matt Rust
Mattechwam Aluminium Matt-Rost
Noir Mat . Rouillte Mat

Aluminium
Délovina Khaki Seds
Gunmetal H Matt Khaki Dril H-I 62 Surface Grey
Mataligrau Matt-Driliich Oberlachengrau
Gris Metal Vert Kaki Mal Gris Surface
MOZNOST VOLBY e VYRIZNOUT : ATER POUZIT LEPIDLD NA KOV NATRIT OBTISK :
i B oPTIONAL EUd REMOVE A ADDWEIGKT INSTANT GLUE FOR METAL COLOUR BECAL g
G4l MACH BELIEBEN EAS ENTFERNEN Li GEWICHT METALLKLERER FARBEN ABZIEHBILDER
0BTION ~ DETACHER " EQUILIBRER GOLLE A METAL PEINDRE DECRLOYE L
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MITOVANA SERIE - @ BESCHRANKTE SERIE

MITED EDITION = - CSERIE LIVMIITEE.
_ .,SHDRT-RUN“K_ MPM

N0.72002 Biicker B 181 N0.72036 Sikorsky H-5/H03S-1
No.72004  Lavochkin La-9/11 No.72037 Mitsubishi J8M1 Shusul
No.72005 Mil Mi-1 No.72038 Northrop N-3 PB
Ne.72010  Junkers Ju 87A No.72039 Ryan XF2R-1 Darkshark
No.72011  Arado Ar 68E No.72040 Ryan FR-1 Fireball
No0.72012  Arado Ar 68F No.72042  McDonnell XF-85 Gaoblin
No.72013  Aichi M6A1 N0.72043  Curtiss Hawk [1l
No.72014  Aichi MBA1-k No.72045  Sikorsky R-4
No.72015 McDonnell FH-1 No.72048  Focke-Wulf Fw 190 A-5/U14 Torpedo Rghter
No.72016  Heinkel He 100 . No.72049  General Motors FM-2 Wildcat
No.72017 Republic XP-47H No.72052 MIG-9F
No.72018 Messerschmitt Me 262 A-2a/U2 No.72064 CAC Wirraway
N0.72018 Messerschmitt Me 262 A-1a/U4 No.72066 Messarschmitt Bf 109 T
No.72020 Curtiss XP-55 Ascender No.72069 Messerschmitt Bf 109 H-1
No.72021 Bell P-63A Kingcobra No.72110  Junkers W 34hi
N0.72022 Grumman XF5F-1 Skyrocket No.72111  Yokosuka E 14Y Glen
N0.72023  Kawanishi N1K1-J George No.72112  Mistel 4 (Me 262 & Me 262 A-2a/Li2)
No.72025 Supermarine Spitfire PR XIX No.72113  Messerschmitt Me 262 A-1a/U3 or V056
No.72026 Supermarine Spitfire FR XViil No.72114  Messerschmitt Me 262 V9
No.72030 Focke-Wulf Fw 19¢ A-5/U1 (S-5) No.72118 Mitsubishi A7M2 Reppu
N0.72032  Focke-Wulf Fw 150 V1 No.72119 Kawasaki Ki-64 Rab

No.72033  Focke-Wulf Fw 180 V18

No.48022 Beli P-63C Kingcobra

KLASICKY LISOVANE MODELY £fr ) KLASSISEH SPRITZGEGOSSENE MODELLE
CLASSICALLY MOLDED KITS -MODELES FABRIOUES CLASSIQUENENT |

No.C72001 German Missile A4/V2 #
No0.C72002 Messerschmitt Me 163A
No.C72003 Helnkel He 178 V1

No.C72008 German Missiles Set. No. 1
N0.C72009 German Missiles Set. No. 2

No.C48002 Heinkel He 178 V1
No.C48003 German Missiles Set No. 1

KLASICKY LISOVANE MODELY ¢ M KLASSISCH SPRITZBEGUSSENE IODELLE]

CLASSICALLY MOLDED KITS N 'MODELES FABRIGUES CLASSIOUEMENT
No.R72001 Lavochkin La-15 No.R72007 BM-13 (Katiusha)
No.R72002 Lavochkin LaB-5 No.R72008 SU-100
No.R72003 Bristol Blenheim MK.I/IF - raissued No.R72008 T-24-85

No.R72004 Fairey Swordfish Mk. 12111 - reissued No.R7201G Studebaker US-6 Truck
No.R72005 Sukhoi Su-25 UBK .
No.R72006 Sukhoi Su-9

@ No.R35007 T-38 Russian tank a9 (MPM L“td.

EXPERT e
@qmg; eor 48028 B #™ CZECH REPUBLIC
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