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‘sponibilita del momento.

JUNKERS JU 188 ATE1

con l'intento di migliorarne alcune caratteristiche,
a manovrabilita. Tali caratteristiche,. unitamente
to difensivo, dovevano mettere lo Ju 188 in grado di competere con
maggior successo con la caccia avversaria.

L'aereo vold come prototipo nel 1941. Lo svilu
ed E, sostanzialmente identiche salvo che per il tipo di motori i
tori Jumo in linea raffreddati a liquido, la versione E con motori

Lo Junkers Ju 188 derivd dal gia ottimo Ju 88,
soprattutto la velocita, la quota di tangenza e |
ad un piu potente armamen

ppo successivo si articold nelle due versioni A
nstallati: la versione A con mo-
B.M.W. radiali raffreddati ad aria.

este del Ministero dell'Aeronautica una in particolare ri-

Cio in quanto fra le caratteristiche richi
ente i due tipi di motore, secondo le di-

guardava la possibilita di poter montare indifferentem

Rispetto allo Ju 88, il 188 presentava, oltre ai motori potenziati, fusoliera piu allungata ed aero-
dinamica, piani alari di maggiore apertura rastremati all'estremita, piani di coda modificati, una
cabina di pilotaggio di nuovo disegno ampiamente vetrata nonché un migliore armamento.

Per le sue qualita il 188 riscosse molta popolarita fra gli equipaggi, ma non riusci a soppiantare
del tutto I'ultima pregevole versione « S » del piu collaudato Ju 88.
Nonostante 'urgenza, la definitiva messa a punto dell'aereo risultd particolarmente laboriosa e
solo nella tarda estate del '43 i primi esemplari poterono essere consegnati ai reparti, venendo
impiegati soprattutto sulla Gran Bretagna.
Le consegne proseguirono poi abbastanza speditamente, sicché all'inizio del 1944 risultavano
prodotti, nelle varie versioni, 551 aerei, di cui 446 da bombardamento. La produzione delle ver-
sioni da bombardamento cessd nel 1944 in favore di modelli piu recenti, ma prosegui fino al
termine delle ostilita per le versioni da ricognizione, con altre 465 unita.

Fra le ultime versioni ricordiamo la «§» (prodotta in numero limitato) concepita come bombar-
diere veloce ad alta quota, caratterizzata da motori Jumo di elevata potenza, cabina pressuriz-
,ata ed assenza di armamento difensivo, reso Inutile dall’elevata velocita (oltre 680 Km/h) che
permetteva a quest’aereo, come all'inglese Mosquito, di sfuggire alla caccia avversaria.

CARATTERISTICHE:

Apertura alare m. 22,00

Lunghezza m. 15,06

Peso a vuoto Kg. 9850

Peso massimo Kg. 14520

Velocita max. Km/h. 500 a m. 6000

Autonomia Km. 2000 con 2000 Kg. di bombe

Quota di tangenza ~ m. 9300

Equipaggio n. 4 uomini

Armamento 1 cannoncino MG 151 da 20 mm. anteriore; 2 mitragliatrici MG 131 d
13 mm. dorsali; 2 mitragliatrici MG 81 da 7,9 mm il 4
da 13) ventrali . (sostituibili con una

Carico bombe Kg. 3000

Motori 2 Jumo 213 A da 1776 HP - 12 cilindri in linea raffreddati a liquido con

radiatore anulare
oppure 2 BM.W. 801 D-2 da 1700 HP - 14 cilindri radiali raffreddati ad aria
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. i 2 La pidce 23 peut remplacer la pidce 22,

5 costituire |
07 pud ¢ Die N. 23 wird als Ersatz der N. 22 verwendot.

) _an replace part 22.
473 cl

i ~G
[ /Z‘) D24

23 32 S

Per installare le armi, aprire leggermente con una pin-
zetta gli appositi supporti a forcella e inserirle nel loro
alloggiamento. Verniciare a montaggio effettuato.

To fix weapons into place, widen a little their forked
supports with the aid of tweezers and fit them. into
location provided. Paint after assembling.

Pour installer les armes, écarter doucement moyen-
nant une pincette leurs appuis  fourche et les placer
dans leur logement. Peindre aprés le montage.

Die Waffen sind in den dafiir vorgesehenen Gabellager
einzubauen, die mit einer Zange sorgfaltig zu offnen
sind, anschliessend einen Druck in Richtung des Sitzes
ausiben und beide Teile zusammen lackieren.

47

. 18

Montare | numeri 88 e 89 nelle
posizion esatte indicate nel di-
segno.

Fit pts. 88 and 89 into their
respective positions as shown.

Placer les pléces 88 et 89 dans
leurs propres positions comme
indiqué.

Die NR. 88 und 89 sind genau
nach den auf der Zeichnung
angefiihrten Positionen zu mon-
tieren.
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BIANCO
BLANC
WHITE
WEISS

[ ]

AZZURRO CHIARO 65
AZUR CLARR 65

PALE BLUE 65
HELLBLAU 65

o v;m-

GRIGIO SCURO 74
GRIS FONCE 74
DARK GREY 74
DUNKELGRAU 74

GRUN

SILBER

pour appliquer les décEIcuma_
nies tremper la planche Tare
|'eau puis glisser chaque sujot
sur le modele:

Abziehbilder ins Wasser G
chen und am Modell anbrigen,

NERO

Bl
S

CHWARZ

Per spplicar? lr,' de}r(\:
bagnare il foglio ‘
far!I’e scivolare sul modello

ut de-
To apply transfers cut out ¢
Sign;pd);p into water and slide
into position.



The Junkers

Ju 1g

and mang, 8 ovolveq

to make l?l(:vmh”“Y Such p"r:r':o'h“ oxcollent Ju ga, [y Incorporatad vast Improvoments In speed, colling
The Prototypg 7|b'° ot competing ;{?Jgi'::z}ll"mﬂll’:‘nﬂ;l With n hoavlor defonslve armament, wora expacted
tical ex + OW in 494, rom e WY with the enemy fightora,

version 03,‘:‘9 for the enmnas“"‘,'hf,"‘",' its dovalopment ¢ame out two varslons, A and E, substantially iden-
The 1 Iffer with "ql'”d‘rnnlord F"‘"‘-" spocification calling for Intarchangeable power plants: tL’”'A
lined fy ed from ; Jiuno In-line anginea, the £ vorsion with air-cooled B.M.W. radials.

! Primarily |n | d and stream-
cockpit ' 8 wider SPAN w Y In having high-powored onqgines, a more olongated an
n Mm[::g' of course, g Imnolr‘h"rlr’\‘w[:;:‘:,'“w'“g"v a mndl?lmr tall sectlon, a radeslgned and largely windowed
>0 of t .
planting the lm“?j‘; glam:rl‘tles. the 188 proveq

very popular with Ita crews, without succeeding In sup-
?l‘,";‘ll::n ;hg Considorab|e pmi;"ll"mt?u!s(;andlng AR
s S, an S3 + the
on mission only in Jay ovelopme

8 8 nt of this machine reached Its final stage through diffl-
of 551 g B8NSt the ?}'rmm',{," 1943 the first alrcraft wore doliverad and pressed Into service moatly
aiven pricr ™t of all verjons Inclugiiom. Dellveries went on smoothly enough, and In early 1944 a total
1o b Priority ang the product] Neluding 446 bombers, had been bullt. The same year new models were
© produceq the end of ';f ‘:/';" """’;‘"T was stopped, while the raconnalssance version continued
® mentioned " With 465 more units.
g:;zg ;" high altitude. nn('isrth’rr * S version (produced In limited number), concelvad as a fast bomber
Bilxi:f:ﬁ comament, being of g 2o by mora ‘mwerful Jumo engines, a pressurized cockpit and no
S 08quito, tq oscape the en:rs:y ff?;h::?g high speed (over 680 Km/h) afl)owed this alrcraft, like the
TECHNICAL DA, h
Span 22 m L :
A = Lengh
500 Km/h at 6000 gmt _15,;'2(:', g" - Empty weight 9ss0 Kg. - Maximum welght 14520 Kg. - Maximum speed
; men - Armament. e 209 m?OOO Km. with 2000 Kg. joad of bombs - Maximum celling 9300 m. - Crew
orsal position, tWo 70 m, ’“M MG 151 cannon In bow position; two 13 mm. MG 131 machine guns In
Load of bombyg 3000 Kgq - Ponv:/ ('3 81 machine J;uns In ventral position (replaceable by one 13 mm. m.g.) -
with ring radiator o two i er plants: two Jiqu) -cooled Jumo 213 A 12-cylinder In-line engines of 1776 h.p.
aircooled B.M.W. go1 D-2 14-cylinder radial engines of 1700 h.p.

Dérivé dir

irect de |'e
notamment g vltes;:etntg'j;] 88, le Junkers Ju 188 fut étudié pour améliorer certalnes caractéristiques,
plus puissant, devaiont pepa ond et la maniabilits, Les Innovations apportées, avec un armement défensif
Le prototype fi son "mettre au Ju 188 de se mesurer valllamment aux chasseurs ennemis.
A et E, substamie”enl:remier ol en 1941 et son développement aboutit 3 la réalisation de deux versions,
dant Iinstallatien e ent égales a I'exception des moteurs, les spécifications du Ministere de I'Air deman-
liquide et 1z ye ‘ Mmoteurs interchangeables: |a version A regut des moteurs Jumo en ligne refroidis par
Compare rsion E des moteurs B.M;W. en étoile refroidis par alr.
gureppl:s ?:r;: éaea'lllee anlfl"é‘ISB se flsﬂngralt pag un fuzeflage plus allongé et aérodynamique, par une en\éer-
€, par la section arrigre mo ifiée, par un c t I uveau et entiére-
?em VItré et par sa Puissance de fer par un cockplt f)ut a fait no
n raison de ses qualités, le 188 gagna une vaste i
. ) popularité chez les équipages sans réussir, toutefois, 2
i’uplplantgr le dernier modele du Ju 88, |a préstigieuse version « S », ¢ ’
lalgré I'urgence, la mise ay point définitive prit du temps et seulement 2 la fin de I'été de 1943 les pre-
miers avions furent livrés et tout de sui

, ¢ 2 ne production ultérieure de 465 exemplaires.

Une version qui mérite d'étre mentionnée est la « S » (produite dans une quantité limitée), congue comme
bomban_iner rapide 2 haute altitude, caractérisée par des moteurs Jumo plus puissants, par une cabine
pressurisée et par |'absence d'armement défensif, devenu inutile en raison d'une supériorité de vitesse
(plus de 680 Km/hr) suffisante pour lui permettre, comme 3 I'anglais Mosquito, de se soustraire aux chas.

CARACTERISTIQUES ET PERFORMANCES:

Envergure 22 m. - Longueur 15,06 m. - Poids 2 vide 9850 Kg. - Poids maximal 14520 Kg. - Vitesse maximale
S0 Km./h. 2 6000 m. - Autonomie 2000 Km. avec une charge de 2000 Kg. - Plafond 9300 m. - Equipage 4
hommes - Armement: 1 canon MG 151 de 20 mm. a I'avant; 2 mitrailleuses MG 131 de 13 mm. en position
dorsale; 2 mitrailleuses MG 81 de 7.9 mm. en position ventrale (remplagables par 1 de 13 mm.) - Charge
de bombes 3000 Kg. - Moteurs: 2 Jumo 213 A de 1776 ch. - 12 cylindres en ligne refroidis par liquide avec
radiateur annulaire or 2 B.M.W. 801 D-2 de 1700 ch. - 14 cylindres en étoile refroidis par air.

Der Junkers Ju 188 entstand aus dem bereits ausgezeichneten Ju 88, Im Bestreben einige Eigenschaften,
hauptsachlich die Geschwindigkeit, die Gipfelhohe und die Handhabung zu verbessern.
Diese Eingenschaften, mit einer leistungsfahigeren Bewaffnung vereint, hétt_en den Ju 18
seuzen sollen, gegen die gegnerische Jagd erfolgreicher aufkommen zu kénnen,
Der erste Flug als Prototyp erfolgte 1941,
Die weitere Entwicklung bezog sich auf die zwei Versionen A und E, die Im wesentlichen identisch sind,
mit Ausnahme der eingebauten Motoren: die Version A mit wassergekihlten Jumo-Reihenmotoren, die Ver-
sion E mit luftgekihiten B.M.W.-Sternmotoren, und zwar deshalb, weil unter den vom Luftfahrtminister!um
vorgeschriebenen Eigenschaften besonders eine die Maglichkeit betraf, beide Motortypen ohne Unterschied,
je nach der augenblicklichen Verfligbarkeit, einzubauen. i )
Gegentber dem Ju 88, verfligte der Ju 188, ausser den hochgesteigerten Motoren, tber einen verlingerten
" dg odynamischen Rumpf, gréssere Spannweite der Tragfliigel mit ausgekeiltem aussersten Ende, abgeén-
:nn aegphivanzﬂéche neuer FGhrerraum mit geraumiger Verglasung sowie bessere Bewaffnung.
/-efe & seiner Ei énschaﬂen erfreute sich der 188 grosser Beliebtheit unter den Besatzungen, er konnte
! gfruundie vonreff?jche Version « S+ des mehr einfliigeligen Ju 88 nicht verdrdngen.
e Dringlichkeit stellte sich dle endglltige Einstellung des Flugzeuges als besonders langwierig
'T::oerusdeurnd :ﬁneg ersten Exemplare konnten den Abtellungen erst Im Spatsommer 1943 zugeteilt werden, diese
Era .

auptsachli iber Grossbritannien eingesetzt.
wurgen hniupt“cgl,“;&glien dann_ziemlich schnell, so dass sich Anfang 1944 herausstellte, dass in den ver-
O Asin e,rot"":;f]ﬂjhrungen 551 Flugzeuge, davon 446 Bomber, gebaut wurden.
b'f""’dbnen ud Bomber wurde 1844 zugunsten der neueren Modelle eingestellt, Weltere 465 Stiick der
Die Fertigung der wurden Jedoch bis zur Einstellung der Feindseligkeiten hergestellt.
Aufklarungsverslonvemlonen befand sich die « S » (begrenzte Fertlgung]d die als schneller Bomber fir hohe
Unter den "’me,;: It wurde und durch hochgesteigerte Jumo-Motoren, Uberdruckkabine sowle Fortfall der
Flughdhe entwiclo ichnet war, die durch die hohe Geschwindigkelt (Uber 680 km/Std.)
Be;ﬁ;ﬂnung gﬁj;’;%e wie dem englischen Mosquito, erlaubte, dem gegnerischen Jagdbomber
und diesem )

TECHNISCHE DATEN: ) . kg. - Max. Gewlch 5

) . 15.06 m. - Leergewicht 9850 kg. ax. Gewlcht 14520 kg. . Hgchst esch-
Spannweite 22.00 fg'w' tsl"%‘(’mo"m' - Relchwelte 2000 km. mit 2000 kg. Bombenlast - Glp?elh&he 9303 mc. -
windigkeit 500 km/ B'ewaffnunﬂ 1 MG-151-20 mm. Geschitz nach vorne gerichtet - 2 MG 131-13 mm. Ma-
Besatzung 4 Mann - hinten oben gerichtet - 2 MG 81 7,9 mm. Maschinengewehr (durch 1 z 13 mm. ersetz-
schinengewehr nach n gerichtet - Bombenlast 3000 kg. - Motoren 2 Jumo 213 A mit

1776 PS 127 |.-Reihen-
bar) nach hln"t;nkuuh";{em]t Ringkiihler oder 2 B.M.W. 801 D-2 mit 1700 PS 14-Zyl.-Sternomotor qutgyek(.'lhlt.en
motor wasser

8 in die Lage ver-

unndtig wurde
zu entkommen.
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