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’ MODE D EMPLO!

Les lettres de reperes

(a,b,c, etc.) figurant sur le
code colour plan et les

pryesm |NSTRUCCIONES
SOBRE LA PINTURA
Las letras, de cddigo (a,b,c,

@ ~ xD&F
PRV FRRUD

etc ) indicadas en la
Cartilla de Colores y en las
Mimicartillas indican el
color de pintura correcto

F—AEFINTWSD
&5 (a.b,c. %)
Ry Ta-tF iy

“mini paint plans”indi-
quent la couleur correcte
de la peinture dans la

gamme des émaux del surtido de Esmaltes ORE WHHOFR
"HUMBROL (voir liste "HUMBROL' (véase la hista Ky sngr REL
ci-dessous).

a continuacion) ¢ . (FoRechTaw)
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En 1945 SAAB entreprit Ia réalisation du Projet R1001 qui devait utiliser le moteur GOBLIN de De Havilland.

Toutefois, dans le courant de I'année, le moteur GHOST, qui était nettement plus puissant, fit son apparition
surle marché et SAAB décida d’adapter son projet en vue d'y incorporer I'emploi du GHOST. L'avion ainsi construit, le
J29, effectua son premier vol en novembre 1948 et entra en service en mai 1951 sous le nom de J29A. L'appareil fut
rapidement |'objet d'un certain nombre de modifications et la version “E”, qui introduisit le bord d"attaque d"aile “Dog
Tooth”, effectua son premier vol en décembre 1953. La version finale, le J29F, est équipée de moteurs munis de
tuyéres de post-combustion. L'avion J29F, qui fitI'objet de diverses modifications afin de pouvoir transporter des
missiles plus perfectionnés, connut un grand succés jusqu’en 1973, lorsqu'il fut retiré de service.

1945 nahm SAAB die Arbeit am Projekt R1001 auf, bei dem das GOBLIN-Triebwerk von de Havilland

Verwendung fand. Ende des gieichen Jahres stand jedoch das leistungsfahige GHOST-Triebwerk zur
Verfiigung, und SAAB nahm die Gelegenheit wahr, das Projekt zur Aufnahme des GHOST-Triebwerkes zu dndern.
Die sich ergebende Maschine, die J29, machte im November 1948 ihren Jungfernflug und wurde im Mai 1951 als
J29A eingesetzt. Die Entwicklungsarbeiten gingen schnell vor sich, und der Typ ‘E’, der zum ersten mal am vorderen
Tradflachenrand mit ‘Hundezahnform’ versehen war, flog im Dezember 1953. Die endgiiltige Variante, die J29F,
wurde nach Ausriistung der Triebwerke mit Nachbrennern hergestellt. Die J29F blieb nach spateren Umbauten zur
Aufnahme modernerer Geschosse mit groBem Erfolg bis 1973 im Einsatz.

Nel 1945 SAAB inizid i lavori relativi al Progetto R1001 secondo il quale si doveva adoperare il motore

Havilland GOBLIN. In seguito, perd, venne messo a disposizione il motore GHOST di maggior potenza e
SAAB colse I'occasione per effettuare un rifacimento del progetto onde poter incorporare il GHOST. L'apparecchio
risultante, il J29, fece il suo primo volo nel novembre 1948, e fu messo in servizio quale J29A nel maggio 1951. |l
perfezionamento di questo apparecchio fu rapido e la versione “E”, che introdusse I"ala con bordo dattacco a zigzag,
vold nel dicembre 1953. La variante definitiva, chiamata J29F, venne costruita dopo l'installazione di motori con
postcombustori. L’apparecchio J29F, al quale vennero effettuate successive modifiche onde permettere il trasporto di
missili perfezionati, continud in servizio con molto successo fino al 1973.

En 1945 SAAB comenzé a trabajar en el Proyecto R1001 que utilizaria el motor GOBLIN de Havilland. Sin

embargo, posteriormente el mismo afio estuvo disponible el GHOST de mayor potencia y SAAB aproveché la
oportunidad de redisefiar el projecto para aceptar el GHOST. El avién resultante, el J29, realizé su vuelo inaugural en
noviembre de 1948, y entré en servicio como el J29A en mayo de 1951. El desarrollo fue répido y la versién ‘E’, que
introdujo el borde de ataque de ala de linea quebrada, vol6 en diciembre de 1953, La variante final, el J29F, se fabricé
luego de la instalacién de motores con quemadores posteriores. Aviones J29F, con modificaciones sucesivas para
permitir el transporte de proyectiles més avanzados, continuaron en servicio con gran éxito hasta 1973.
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Engine

Armaments

Performance

36ft. 1ins. (11.0m)
33ft. 2 ins. (10.2m)
Take off weight 15147 Ibs. (6885 kgs)

De Havilland GHOST

DGT3 with afterburners.

Thrust 6490 lbs.

(2950 kg) built

under licence

4x20 mm guns in nose
4 underwing pylans
Max. speed 570 m.p.h.
(920 km/hr)
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In 1945 SAAB started work on Project R1001 which was to use the de Havilland GOBLIN
engine. However, later in the same year the more powerful GHOST was made available and SAAB
took the opportunity of redesigning the project to accept the GHOST. The resultant aircraft, the
J29, made its maiden flightin November 1948, entering service as the J29A in May 1951.
Development was rapid and the ‘E’ version, which introduced the ‘Dog Tooth’ Wing leading edge,
flew in December 1953. The final variant, the J29F, was produced after the installation of engines
with afterburners. J29F aircraft, with successive modifications to enable more advanced missiles
to be carried, continued in service with great success until 1973.
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