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Mirage, miraggio: tale avrebbe dovuto essere per i velivoli nemic

questo aereo, nella intenzione del suo creatore, 'ingegnere Mar

cel Bloch Dassault. E il Mirage corrispose alle intenzioni, diven

tando in breve tempo I'aereo di maggior successo per la nascente
industria europea.

Le sue origini risalgono a una specifica emessa nel 1952 dall”Ar-
mée de I'Air (I'aviazioni militare francese), per un caccia leggero
con elevata manovrabilita e capacita di salire a 18000 metrn entro
3 minuti dall’inizio della corsa di decollo.

La Dassault propose un delta puro (il primo in Europa).
I’'MD.550 «Mirage I», propulso da due turbogetti Armstrong Sid-
deley Viper. e un motore razzo ausiliario SEPR 66, che inizio i
voli il 25 giugno 1955; esso fu seguito da un Mirage II, che restd
sulla carta, e dal prototipo del Mirage III, con un motore
SNECMA Atar 101 G-2. L’aereo si rivelo subito molto valido,
superando largamente Mach 1 in volo orizzontale. Nel 1958 il
Mirage III-A di preserie, con motore Atar 09. riusci a volare a
Mach 2,0.

Nel 1960 I'’Armée de I’Air concretizzd I'interesse per l'aereo con
un ordine per 90 velivoli, del tipo III-C (Chasseur, caccia), piu le
5 macchine di preserie; altri Mirage furono venduti alle aviazioni
sudafricana, svizzera e israeliana (con cui il velivolo ebbe il batte-
simo del fuoco nella «guerra dei sei giorni»).

Purosangue di nascita, il Mirage ebbe un naturale sviluppo in
diverse versioni. Nel 1959 era apparso il modello I1I-B (Biplace,
biposto) per I’addestramento operativo dei piloti; nel 1961 ven-
nero realizzati il III-E (Electronique, elettronico), ognitempo,
prevalentemente destinato all’attacco al suolo, con dotazione
elettronica migliorata comprendente ora il radar Doppler, e il
III-R (Reconnaissance, ricognizione), entrambi con fusoliera leg-
germente allungata.

Al 111-E si rifaceva il Mirage 5, edizione da attacco diurna e piu
economica (mancavano parte dell’aviolettronica e il Doppler)
sviluppata dalla Dassault, pare, su richiesta di Israele, e presentata
al Salone di Parigi del 1967 come M. 5] (Juif, ebreo). A causa,
perd, dell’embargo decretato nello stesso anno dal Governo fran-
cese nei confronti dello stato ebraico, gli esemplari prodotti non
vennero consegnati, e furono presi in forza dall’aviazione fran-
cese

Dai piani dell’'M.5 gli Israeliani svilupparono poi lo Kfir (kit ESCI

1007)

A tutt'oggr il Mirage ha segnato un record nelle esportazioni di
velivoli europei, poiché € stato venduto, nelle varie versioni, a ben
I8 pacsi: Abu Dhabi, Arabia Saudita, Argentina, Australia, Bel-
gio, Brasile, Colombia, Gabon, Isracle, Libano, Libia, Pakistan,
Peru, Sud Africa, Spagna, Svizzera, Venezuela, Zaire

Mirage: this is what this plane was supposed to have been for the
enemies, at least in its designer’s intention, engineer Marcel Bloch
Dassault. And the Mirage came up to his hopes and soon became
the most successful plane in the growing European industry.

It dates back to a specification issued in 1952 by the Armée de I’ Air
(The French air force) for a light fighter with high manoecuvrability
and the ability to climb to 18,000 m within 3 minutes from take off.

Dassault proposed a pure delta (the first in Europe) the MD.550
“Mirage I", driven by two Armstrong Siddley Viper turbojets, and
a SEPR 66 ancillary rocket engine, which started to fly on June 25
1955; it was followed by a Mirage I, which remained on paper, and
by the prototype of the Mirage III, witha SNECMA Atar 101 G-2
engine. The plane was an immediate success and easily exceeded
Mach 1 in horizontal flight. In 1958 the preseries Mirage I11-A,
with Atar 09 engine. managed to fly at Mach 2.0.

In 1960 the Armée de I'Air ordered 90 planes of the I11-C (Chas-
seur, fighter) version, plus the 5 Preseries machines; other Mirages
were sold to the South African, Swiss and Israeli air forces (and the
plane has its first encounter with active combat in the “war of six
days™.)

A thoroughbred right from the start, the Mirage was made in
several versions. In 1959 the 111-B (biplace, twin seater) for the
operational training of pilots; in 1961 the I1I-E (Electronique,
electronic), all weather, mainly used for ground attacks, with im-
proved electronic equipment including the Doppler radar and the
III-R (Reconnaissance) both with a slightly longer fuselage.

The Mirage 5, a more economical day time attack version imitating
the III-E (there was no avioelectronics or Doppler radar) was
developed by Dassault, possibly because of a request from Israel
and was presented at the Parisshow in 1967 as the M.S J (Juif, jew)

However, in view of the embargo which the French government put
on the state of Israel, these planes weren’t delivered and were used




—

* French air force

.l"-\lufhlk\l'ln:}lillfllm\\c\cl. from the plans of the M5 later developed
the Kfir (ESCI Kit 4007)

['o date the Mirage has reached a record in exports ol Furopean
planes as 1t has been sold i various versions to 18 countries: A!»1|
Dhabi, Saudi Arabia, Argentina, Australia, Belgium, ”I.III|: Co-
lumbia, Gabon, Isracl, Lebanon, Lybia, Pakistan, Peru, South
Africa, Spain, Switzerland, Venezucela and Zaire.

Mirage: tel aurait da étre pour les appareils ennemis cet avion,
dans les intentions de son créateur, I'ingénicur Marcel Bloch
Dassault. Et le Mirage répondit aux intentions, devenant en trés
peu de temps avion de plus grand succes pour la naissante in-
dustrie curopéenne.

Ses origines remontent a une spécifique émise en 1952 par I’Ar-
mce de 'Air (I"aviation militaire frangaise) pour un chasseur léger
avec une manoeuvrabilité ¢levée et une capacité de monter 2
18000 metres en 3 minutes des le début de la course de décollage.
La Dassault proposa un delta pur (le premier en Europe), le MD.
550 «Mirage I», propuls¢ par deux turbojets Armstrong Siddeley
Viper, et un moteur fusée auxiliaire SEPR 66, qui commenga les
vols le 25 juin 1955; 11 fut suivi d’'un Mirage 11, qui resta sur le
papier, et du prototype du Mirage 111, avec un moteur SNECMA
Atar 101 G-2. L'avion se révéla aussitot trés valable, dépassant
largement Mach 1 en vol horizontal. En 1958 le Mirage I1I-A de
présérie, avec moteur Atar 09, réussit a voler 2 Mach 2,0.

En 1960 I'Armée de I'Air concrétisa I'intérét pour I’avion par une
commande pour 90 appareils, du type 111-C (Chasseur), plus les 5
appareils de présérie; d'autres Mirages furent vendus aux avia-
uons sud-africaine, suisse, israélienne (avec laquelle I'appareil eut
son baptéme du feu dans la «guerre des six jours»).

Pur-sang de naissance, le Mirage eut un développement naturel
en différentes versions. En 1959 avait fait son apparition le mo-
dele 111-B (Biplace), pour I’entrainement operatif des pilotes; en
1961 furent réalisés le 11I-E (Electronique), tous temps, en ma-
jeure partie destiné a I'attaque au sol, avec dotation électronique
améliorée comprenant maintenant le radar Doppler, et le I1I-R
(Reconnaissance), tous deux avec fuselage Iégerement allongé.
Au III-E se refaisait le Mirage 5, édition d’attaque diurne et plus
cconomique (une partie de I'avioélectronique et le Doppler man-
quaient) développée par la Dassault, semble-t-il, sur demande
d’Israél, et présentée au Salon de Paris en 1967 comme M.5 J
(Juif). Cependant, a cause de I’embargo décrété dans la méme
annce par le Gouvernement frangais a I'égard de ’état hébreu, les
exemplaires produits ne furent pas livrés, et furent pris en force
par I'aviations {rancaise.

Des plans du M.5 les Israéliens développerent ensuite le Kfir (Kit
ESCI 4007)

Jusqu'a aujourd’hui le Mirage a marqué un record dans les ex-
portations d’appareils européens, car il a é1é vendu, dans les dif-
Icrentes versions, a 18 pays: Abu Dhabi, Arabie Saoudite, Ar-
gentine, Australie, Belgique, Brésil, Colombie, Gabon, Israél, Li-
ban, Vénézuéla, Zaire, Libye, Pakistan, Pérou, Alrique du Sud,
Espagne, Suisse

Mirage: Hlusion oder Luftspiegelung, sollte dieses Flugzeug fiir

den Feind darstellen, das von Ing. Marcel Bloch Dassault pro-
jektiert wurde. Und die Maschine antwortete voll und ganz die-
sem Vorhaben, und wurde in kurzer Zeit fiir die anwachsende

curopiische Industrie das Flugzeug mit durchschlagendem Erfogl,
Sein Ursprung geht auf eine Spezifikation zurtck, die im Jahre
1952 von der Armée de I'Air (franzdsische Luftwaffe) erlassen
wurde und einen leichten Jager mit hoher Wendigkeit und der
Fahigkeit in 3 Minuten, vom Beginn des Starts, bis 18.000 m
Hohe aufzusteigen, verlangte. Die Firma Dassault schlug einen
reinen Delta vor (den ersten in Europa), den MD. 550 «Mirage
I». von zwei Turbinen Armstrong Siddeley Viper und einem Hil-
Israketenmotor SEPR 66 angetrichen, der seine ersten Flige am
25. Juni 1955 begann. Diesem Lyp folgte der Mirage 11, der je-
doch nur auf dem Papier blich, und dey I’mlulyp des Milnpc 111,
mit einem Motor SNECMA Atar 101 G-2. Das Flugzeup zciple
sich sofort recht tauglich; 1m Horizontalflug lag es weit tber Mach
1. Im Jahr 1958 gelang es dem Mirage [H1-A des Vorserie, mit
Motor Atar 09.Mach 2,0 zu erreichen, 1960 konkretisierte die
Armée de I'Air das Interesse fir das Flugzeug mit cinem Aultrap

aul 90 Maschinen des Typs I11-C (Chasseyr
Maschinen der Vorserie g
Andere Mirage wurden an die L
und Israel (hier erhielt das Flu
«O-Tage-Kricges») verkauft,
«Vollbliter» von Geburt, hatte der Mirg 2 af
Entwicklung in verschiedenen Versionen I()sg() bl Natiir]jgy,
dell ITI-B (Biplace = Zweisitzer) fir die (,pCri‘mviTSchlc_ dag Oc
Piloten. Im Jahr 1961 wurde der I11-E ElcctmniA“*m dungdc;
nisch), Allzeitflug, vor allem fir den Tiefangriff b+ elektrg,.
besserten clektronischen Ausstattung die nyp, a‘un;,“ Ciner
Doppler einschloss, und der I11-R (Rcconnaissaf, g Ry,
rung), beide mit leicht verlingertem Rumpf, reg| i,
Der Mirage 5 ahmete den I1I-E nach, d.h. fur den T.

und sparsamer in der Ausstattung (in der elcklronisc}?-gcsangriff
mentierung und ohne Radar Doppler), von der DaQsat|n ln“r"'
bar aul Wunsch von Israel entwickelt und im Salon v()(n ;t schein.
als M.5 J (Juif = Jude) ausgestellt. Aber wegen dem jp dam- e
Jahr seitens der franzosischen Regierung dekretierten ‘Ems;lben
wurden die gebauten Exemplare nicht ausgeliefert sondgl o
franzésischen Luftwaffe ibergeben. { M der
Aus den Plinen des M.5 entwickelte
ESCI 4007).

Bis heute hat der Mirage einen Rekord in den
europiischer Flugzeuge verzeichnet, da er in versc
sionen an 18 Linder verkauft wurde und zwar an: Aby Dhab;
Saudisch Arabien, Argentinien, Australien, Belgien, Brasilien.
Columbien, Gabon, Israel, Libanon, Libyen, Pakistan, Pery, §j.
dafrika, Spanien, Schweiz, Venezuela, Zaire.

Jager) ynq auf g

u)fl\:/al:fen von Sudafnka

gzeug seine Feurtayfe wa};rschwciz
€nd e

» Tealisiert,

Israel dann den Kfir (ki

Exportationen
hiedenen Ver.

Mirage, espejismo: y un espejismo habria tenido que ser este
avion para los aviones enemigos, segtn las intenciones de su
constructor, el ingeniero Marcel Bloch Dassault. Y el Mirage co-
rrespondi6 a las intenciones, volviéndose en corto tiempo el avién
de mayor éxito para la naciente industria europea.

Sus origenes remontan a una especificacién emitida en 1952 por
la Armée de I'Air (la aviacién militar francesa), para un caza
ligero con elevada manejabilidad y capacidad de subir a 18000
metros dentro de 3 minutos a partir del despego. 3
Dassault propuso un delta puro (el primer en Europa), el MD 550
«Mirage I», propulsado por dos turbochorros Armstrong Sideley
Viper, y un motor choete auxiliar SEPR 66, que empez0 sus
vuelos el 25 de Junio de 1955; fue seguido por un Mirage II, que
se quedo en el papel, y por el prototipo del Mirage 111, con un
motor SNECMA Atar 101 G-2. El avién se demostr6 en seguida
vélido, superando ampliamente Mach 1 en vuelo horizontal. En
1958 el Mirage I1I-A de preserie, con motor Atar 09, consigul
volar a Mach 2,0. :

En 1960 la Armée de I'Air concretizo el interés para el a\'légfﬁl"s
un pedido de 90 aviones, del tipo 111-C (Chasseur, caza.)(.’m;Ias
cinco médquinas de preserie: otros Mirage fueron vendi OSbO 5
aviaciones sudafricana, suiza, israeli (con la que el avion tu
bautizo del fuego en la «guerra de los seis dias»). 1 desarrollo
Pura sangre de nacimiento, ¢l Mirage tuvo un natural (tl; me
en distintas variantes. En 1959 habia upurccldo_ el mold; (ilolos:
(Biplace, biplaza) para el adiestramiento operativo de _a:))P et
en 1961 se realisaron el 11-E (Electronique, elcclrénlud(;lucién
tiempo destinado sobre todo por la ataque al suelo, 8):‘ pler, Y ¢
clectronica mejorada comprendiendo ahora el radar F\[I,wje ave
II-R (Reconaissance, reconocimiento), ambos con fuselk
mente alargado. . dl
ALTI-E se parecia el Mirage 5, edicion de kl(i.l(‘]'llt.’ el popple?)
ceconomica (faltaban parte de la aviocIcctr(ﬂmtdlﬁl o Israch ¥
desarrollada por Dassault, parcce, sobre demand 1ol judll")i

ﬁ
presentada en el Salon de Paris de 1967 como M.3 ) (
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Sin embargo, a causa del embargo dcm.tadq el llhrcs pro C‘dg

Gobierno francés hacia el estado judio, los ejemp ;'lCi 1 frances i
g

no fueron entregados y fueron asumidos por I‘“""r\r(
A traves de los planos del M5, los Israclies desa
Kt (Kit Fisci 4007). de las expor tas
Hasta la fecha el Mirage ha tenido cl‘ rccordd;o‘ en Sus d m:,ia;
de los aviones curopeos, ya que ha sido Vanlha .i Saudi AL ]
variantes, a nada menos que 18 Paises: Abu bia ‘Gabon. Vet
Argentina, Australia, Bélgica, Brusnl.‘C(’lO"? afia, Suizd:
Libano, Libia, Pakistan, Pera, Sudafrica, Espand.

zuela, Zaire,
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IMPORTANTE

Prima di iniziare 1l montaggio del modello studiare attentamente le
varnie fasi d’assemblaggio indicate nei disegni, verificando, primadiin-
collare, I'esatta collocazione dei singoli pezzi. Staccare con cura le
parti dalle stampate eliminando con una limetta o con una carta-vetro
fine le eventuali sbavature. Non eccedere nell'uso della colla o dello
stucco plastico (da utilizzare nel caso di giunzioni non perfettc);.la-
sciare essicare completamente 1l collante prima di proccd;re nell’as-
semblaggio: per facilitare ¢ migliorare I'adesione delle parti assembla-
te, usare mollette, elastici o nastro adesivo Vemiciare, prima di as-
semblare, gli eventuali particolari interni del modelloole parti difficil-
mente raggiungibili ad assemblaggio effettuato. : :
Seguire sempre I'ordine di montaggio illustrato dalle tavole, ¢, nel ca-
i i alternative che consentano di realizzare differenti versioni,
o — ma dell'assemblaggio, la vanante prefenta. Per applicare
soe"l'e“:,;mnp"m ritagliarle con cura ed immergerle unaalla volta, per
i < di in acqua epida; attendere sino a che sia possi-

ina di secon ;
m— rio di carta, farla quindi
bile nmuovere la decalcomania dal suo suppo! indi

mod 1zzonandola corr e pr
scmlnvolm su.-lw .scfulll.;:) :corsascnuprlﬂ ¢ farla adenire definitivamente
1w ::n-p‘nn Ji attrezzi € | matenali solitamente consighati ed impie-
. uon':ea(;'lzlz.‘uone dei modelli (tagliabalsa, hmette, splllle, u:ll::
gau per 12 1i. fiammiferi, elc.), possono chiaramente ram:’r s;ulu
R ’?;'ovlf)nse.dﬁdlu senza opportuno controlloda parte diadulti,
re un percoio. R
a bambini troppo g‘gsl; sembrare 0vvio, Vi inviliamo a non Lrascura-
Perquanto tuttoct dazione

Lra
zr::fe"c‘ m)sbuoﬂ diverumento

Al fr mode fully examine the various
% . ng 0 .nemqu i v:;::lnnl:nl{m( sure of the proper
wBefof' 'nmp“‘" it o cu;rcnun; Carefully remove
mbl";‘ the mdmdull i breif;l:: blade or emery paper 1o elimi-
. from the 'pme:,u,:l::,.much cement or pluucdﬁllea‘(;:"bls
any burrs- not ot perfect); leave the cemenm')mryu?c i
nl:d only ifﬂ‘eloln‘:lffwmbly_ 10 r.cm“wb.lnnddllrgr'ldhCllVC e
u e -
befors cu‘:::zl:" ed parts, un:,c.ﬁ;:nl:'of the model or parts which
et . 14 ' g B2 IZ:G:n the tables and, in the
lllﬂ“:'y :’ md:ru":?:,:mble 1o obtain d'g:;e'\‘\ll ;:1
parts wh e, before assem!|
L ’T‘Q.Trﬁ;y and dip them one .1;1 ali-
e
- ip them on the mocek B &cmdry-nd stick
e for wnpﬂ d then 11;5""""0‘"”’“.“'“” ey
0" the ps dlb them wi
1o

Altention please! Tools and materials usually recommended and
used for kit assembling (files, pins, glue, paints, solvents, matches,
clc.) can obviously represent a danger if entrusted to children without
adequate control by adults'

All modellers should exercise care in the use of heat or naked flames
when modelling and that the practice should not be attempted by
young persons under any circumstances

Even if the above can appear an evident precaution, we kindly ask you
not to disregard our advices.

Thank you...... and have a good time!

IMPORTANT

Avant de procéder au montage du modéle, étudier attentivement les
différentes phases d’assemblage indiquées sur le dessin en repérant,
avantde coller, I'emplacement exact de chacune des pieces. Détacher
avecsoin les pieces des montants en éliminant avec une petite lime ou
avec du papier de verre a grain fin les bavures éventuelles ne jamais
utiliser une trop grande quantité de colle ou de stuc plastique (a utili-
ser seulement en cas de jonctions non parfaites); laisser sécher com-
plétement la matiere collante avant de poursuivre les opérations d'as-
semblage; pour rendre plus facile etaméliorer le collage des piéces as-
semblées, utiliser des’pinceltes, des élastiques ou du ruban adhésif
Peindre, avant de les assembler les éventuels détails internes du mo-
déle ou les piéces difficiles a attei une fois I’ blage efTectué

Suivre toujours scrup I'ordre de ge illustré sur les
planset, dans le cas de piéces ofTertes en alternative permettant de réa-
liser différentes versions, choisir la variante préférée avant de procé-
deral' bl Pour appli les décalc recoupez-|

avec soin et plongez-les une 4 la fois pour une dizaine de secondes
dans de I'eau tiede, attendre jusqu'a ce qu'il soit possible d'oter la dé-
calcomanie de son support de papier, la faire donc glisser sur le mode-
le,enlay corr eteny avec un torchon sec
pour I'essuyer el la faire adhérer définitivement.

Attention! Les outils et les matériaux habituellement conseillés et
employés pour la réalisation des modéles (coupe-balsa, lames, ¢pin-
gles, colle, vernis, solvants, allumetles, etc ), peuvent clairement re-
présenter un danger, si confiés, sans un opportun contréle de la part
des adultes, & des enfants en bas Age!

Bien que tout cela puisse sembler évident, hous vous invitons dne pas
négliger notre recommandation

Merci et bon amusement

WICHTIG

Vor der Montage des Modells Aufmerksam die Verschiedenen pha-
sen der aul den Zeich Angegeb Z

Beachten und Durchlesen, und vor dem Kleben die Genaue Position
der Einzelnen Teile Prufen. Sorgfliltig die Einzelnen Teile Abneh-
men, und mit einer Kleinen Feile oder mit Sandpapier Eventuelle

zung

Unregclmusmgk_cnen Beseitigen. Nicht Zuviel leim oder Plastikstuck
tm Falle von Nicht Perfekten Nihten Verwenden) Aufgeben
Um eine Leichtere und Bessere Haftfestigkeit der Zusammenge.klcb
ten Teile zu Erhalten wird Empfohlen Sich mit Klammern,G i
Ung;n o;er Tesa-Film zu Behelfen. Al
order Zusammensetzung Eventuelle Inne, i i
sammensetzung Schlecht zu Erreichen sindrgcelzl:r‘!dllrer:::h(;"cr Zq-
henl'olgp der !llu;lrienen Montage Beachten. Im Fail von ;I * Re!-
ven Teilen, die fir die Verschiedenen Versiongn Vo h lerqau-
vor qeersammenselzungdle Gewiinschte Version Wgzlsc % e
Abznehb:lder Anzubringen Miissen Dieselben Sorgﬁiltcitgl' (I.-le g
rau-

ACHTUNG! Die fir die Konstruk
tion d
;:lc‘lkv:r:clndcll(en Werkzeuge und Malen:Irler:\«(xSiﬁ:,lc angegebenen
Lonnc:ee n.G :_ebstolT. Lacke, Osungsmitte] Slre"ICIde“ =
ine Gefahr darstellen, sofern sncohnegc'mgéc':ihoil(zer etc )
. nde Kontr
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CHARACTERISTICS AND TE

CH
Dassault Mirage NICAL DATA

Engine
SNECMA Atar 09 C.3
and 6200 kgs with nflernxm fNlow turbojeq

by . 4280
rocket engine cannot be I::?:Irlepe SEPR 844 a

Performance
Maximum speed 2335 ki
1390 km/h (Mach 1 135) 41 geq k'f’; 8
hm/h (Mach 0.9) at 11,000 . C' = CTuisy
11,000 m: 3 minutes at 15,000 s
c(;nd\ ~— operational ceiling ”‘m.
1210 kms — range of action aso.u:;':r.r ransfer rln‘b
2Arm-llmu o
30 mm fighter DEFA 55
and seven points of attack ljrx:.m outh 125

shotg
two 500 hitre ancillary ¢ T load up 1 g Per gun
anr-air missiles X fAnksopa MATRA 20k




