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The Japanese motor company Honda was founded in 1946, and
quickly proceeded to take the global motorcycle industry by storm
with their standards of technical excellence. A move into Grand Prix
motorcycle racing met with such successes as the 250cc class
world championship in 1961 and served only to boost the flourish-
ing manufacturer’s reputation further still. Keen to branch out into
the world of four-wheel vehicles, Honda chose the 1962 Tokyo
Motor Show to wow the world with the release of their S360 and
S500 roadsters, so named on account of their respective 360cc and
500cc engines. The two cars drew major interest both in Japan and
around the world, representing as they did the first foray from a
Japanese manufacturer into the open-top two-seater sports car
genre. Extensive use of aluminum alloy made for a lightweight
engine, fitted with needle-roller main and connecting rod bearings;
this technology would also later be used by Honda as they tested
their mettle in the racing pinnacle of Formula One. It used an
independent exhaust manifold, and was fitted with four Keihin
carburetors, one on each cylinder and each fitted with an intake
manifold warmed by water from the radiator. The powerplant would
not have been out of place among racing engines, its high redline
just one of the features which showcased the technology honed by
Honda in the course of their already-considerable race experience.
With the engine front-mounted at a 45-degree angle to lower the
center of gravity, Honda came up with motorcycle-style chain-drive
units to supply power to the rear wheels, drive shaft-mounted
sprockets tumming driven sprockets via chain. The aluminum case
which enclosed each chain doubled as the trailing arm for that side
of the rear suspension. Honda's extensive motorcycle expertise
helped them to lay out a chain case which was designed to prevent

snapped chains from jamming the sprocket and locking the rear
wheel, which would have had potentially disastrous consequences.
Each chain case unit was cushioned by coil-sprung dampers.
Meanwhile, suspension at the front consisted of a torsion
bar-sprung double wishbone setup, fitted with stabilizer and featur-
ing a bolt on the lower arm that allowed the application of seven
different ground clearances. In spite of the car’s compact, low form,
ample space was secured for drivers of all shapes and sizes. The
release of the S500 as a production car in October 1963 was
followed up quickly the next March by a new evolution of the car:
the S600 boasted the larger AS285 engine, a 606cc displacement
unit which provided 57hp. Relatively minor body alterations were
made such as a modified front grille in a lower position attached to
the bumper. February 1965 saw the release of a coupe variant.
Exports of the S600 were concentrated in Europe. Not just a road
car, the S600 also had some notable racing exploits, parlaying its
excellent performance into results such as astoundingly securing all
places from first to sixth in its class of the 2nd Japan Grand Prix of
May 1964, and an impressive under 1,000cc class victory in the
ADAC 500km of September the same year, incidentally future
Formula One champion Denny Hulme’s maiden international race
win. 1966 saw the release of what at the time was the final model in
the series, the $800; it is said, however, one of the designers who
worked on the cars maintained that while the S800 had the edge in
terms of power, they preferred the S600 as a more balanced
package. In any event, the S series of cars left the world in little
doubt that - far from being limited to motorcycles ~ Japanese
upstart Honda was ready to take on the four-wheeled market.

Die traditionelle japanische Firma Honda wurde im Jahr 1946
gegriindet und schon bald nach ihrer Griindung Giberwiltigten ihre
technischen Standards die Motorradindustrie im Sturm. Der
Eintritt in die Motorrad Grand Prix Rennen, sofort gekrént mit der
Weltmeisterschaft in der 250er Klasse im Jahr 1961, verstarkte nur
den wachsenden Ruf des erfolgreichen Herstellers. Honda wurde
dadurch ermutigt, in den Markt der 4-rddrigen Fahrzeuge einzu-
dringen, und sie nutzten die néchstliegende Tokio Motor Show
1962 um der Welt die brandneuen $360 und S500 Roadster zu
zeigen, die nach dem Hubraum ihrer Motoren mit 360ccm und
500ccm benannt waren. Sie erregten groBes Interesse nicht nur in
Japan, sondern auch in der ganzen Welt, da sie den ersten Eintritt
eines japanischen Herstellers in den Markt der offenen 2-sitzigen
Sportwagen darstellten. Die erhebliche Verwendung von
Aluminium bei der Konstruktion fiihrte zusammen mit der Honda
Formel Technologie mit Nadellagern an den Hauptlagern und
beim Nebenabitrieb zu einem sehr leichten Motor. Er hatte einen
Facherkrimmer und 4 Keihin Vergaser - einen fiir jeden Zylinder-
und die Ansaugspinne wurde durch das Kihiwasser vorgewarmt.
Der vom Motorrad abgeleitete Antrieb konnte sich sehen lassen
und zeigte eindrucksvoll die Technologie, die sich Honda in den
diversen Rennen erworben hatte. Der Motor war vorne 45 Grad
geneigt eingebaut um den Schwerpunkt zu senken und der
Antrieb der Hinterrader erfoigte wie beim Motorrad Uber Ketten-
antriebe. Auf jeder Seite gab es einen Aluminium Kettenkasten,
der zugleich als Langslenker fiir die Radaufhngung diente. Die
langjahrige Erfahrung im Motorradsport flihrte zu einem véllig
neuen Kettenkasten, der jegliches Springen der Kette und damit

das gefiirchtete Blockieren des Antriebs wie bei manchen Motor-
rédern zuverldssig verhinderte. Jede Seite war mit einem Feder-
bein mit OldruckstoBdampfer ausgeriistet. Es gab einen Quersta-
bilisator und einen speziellen Einstellbolzen, mit dem 7 verschie-
dene Stufen der Bodenfreiheit eingestellt werden konnten. Trotz
seiner kompakten Form bot der Wagen ausreichend Platz far
Fahrer jeglicher Statur. Nach der vielumjubelten Einflihrung des
S$500 im Oktober 1963 folgte im Marz darauf die erste Verbesser-
ung: der S600 erhielt natirlich den gréBeren AS285 Motor mit
vielen Verbesserungen und 606ccm bei einer Leistung von 57hp.
Kieinere Karosserieveranderungen wurden eingebracht mit einem
gednderten Kihlergrill, der tiefer angebracht war. Das fiihrte auch
zu einer véllig neu entwickelten Coupe Variante im Februar 1965.
Der Export ging damals hauptséchlich nach Europa. Das Fahrzeug
erzielte neben seinem erfolgreichen Verkauf im Markt flir kleine
Sportwagen auch nennenswerte Erfolge im Rennsport. Es begann
mit den ersten 6 Pléatzen in seiner Klasse beim Grand Prix von
Japan im Mai 1964. Im selben Jahr erreichte man einen Sieg in
der Klasse bis 1000ccm beim ADAC 500km Rennen in Deutsch-
land und verhalf unter anderem dem zukiinftigen Formel 1 Fahrer
Dennis Hulme zu seinem ersten Sieg. 1966 kam schiieBlich die
vorerst letzte Version auf den Markt, der S800. Man sagt, dass
einige Entwickler hinter vorgehaltener Hand, den S600 als ausge-
wogeneren Entwurf bevorzugten, obwohl sie die Leistung beim
S800 erheblich gesteigert hatten. Auf alle Falle zeigte die S-Serie,
dass Honda bereit war, weit entfernt von ihrem (iblichen Metier bei
den Motorradern, in den Markt der 4-radrigen Fahrzeuge einzu-
dringen.

La firme japonaise Honda fut fondée en 1946, ses standards tech-
niques révolutionnant dans un premier temps l'industrie du moto-
cycle. Son engagement en Grand Prix Moto se solda par de nom-
breux succes - tel un titre de Champion du Monde 250cm® en 1961
qui contribuérent a asseoir encore plus la réputation du con-
structeur. Désireux de se diversifier avec des véhicules a quatre
roues, Honda créa la surprise au Salon Automobile de Tokyo 1961
en y présentant ses roadsters S360 et 8500, en référence aux
cylindrées respectives de leurs moteurs, 360 et 500cm’. lis
générerent un grand intérét au Japon et dans le monde entier, ces
deux voitures constituant ia premiére incursion d’un constructeur
japonais dans le domaine des cabriolets sportifs deux places.
L'utilisation intensive d’alliage d’aluminium avait permis d’alléger
le moteur dont le vilebrequin était monté sur roulements a billes. Il
était également équipé d'un collecteur d’échappement indépen-
dant et de quatre carburateurs Keihin, un par cylindre, chacun
doté d’une admission réchauffée par I'eau du radiateur. Ce petit
moteur, qui avait bénéficié de toute I'expérience de Honda en
compétition, n'aurait pas démérité face a des moteurs de compé-
tition. Son régime maxi incroyablement élevé procurait des perfor-
mances exceptionnelles. Ce groupe était installé a P'avant et
incliné a 45 degrés pour abaisser le centre de gravité. Comme sur
une motocyclette, la puissance était transmise aux roues arriére
par des chaines entre des pignons installés sur I'arbre du moteur
et sur essieu arriére. Les carters aluminium qui renfermaient cha-
cune des chaines faisaient office de bras tiré de la suspension
arriere. Ces carters assuraient également le guidage de chaine,

évitant son grippage autour des pignons et donc un blocage des
roues qui se serait avéré désastreux. Chacune des transmissions
était montée sur des amortisseurs a ressort tandis qu’a l'avant, la
suspension était a double triangulation sur barres de torsion, avec
barre stabilisatrice. Un boulon situé sur le triangle inférieur
permettait de régler 7 gardes au sol différentes. Malgré ses formes
basses et compactes, I'habitacle était assez vaste pour les con-
ducteurs de toutes tailles et carrures. La sortie de la S500 de série
en octobre 1963 fut rapidement suivie en mars suivant par une
évolution de la voiture : la S600 équipée d’un moteur AS285 plus
gros de 806cm® développant 57cv. Des changements extérieurs
mineurs furent apportés comme une calandre modifiée placée
plus bas, fixée au pare-chocs. En février 1965 apparut la version
coupé. La S600 fut également exportée, principalement en
Europe. Elle s'illustra également en compétition, par exemple au
2 Grand Prix du Japon en mai 1964 ol elle trusta les six
premiéres places de sa catégorie ou encore en remportant une
victoire impressionnante ({catégorie moins de 1.000cm®) aux
500km de 'ADAC en septembre de la méme année. C’était la
premiére victoire internationale du futur champion de F1 Denny
Hulme. En 1968 apparut le modeéle final de cette série, la S800 ; un
des concepteurs de ces voitures déclarait que si la S800 était la
plus puissante, il lui préférait la S600 qui était selon lui plus équili-
brée. Quoi qu'il en soit, la Série S prouva a la terre entiere
qu’Honda ne se limiterait pas aux motocyclettes - la marque allait
assurément faire sa place dans le monde de I'automobile.
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ACAUTION @Read carefully and fully understand the

instructions before commencing assembly. A supervising adult should also
read the instructions if a child assembles the model. @When assembling this
kit, tools including knives are used. Extra care should be taken to avoid
personal injury. @Read and follow the instructions supplied with paint
and/or cement, if used (not included in kit). Use plastic cement and paints
only. @Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to
put any parts in their mouths or pull vinyl bags over their heads.

A VO RS I CHT @Bevor Sie mit dem Zusammenbau beginnen, sollten

Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden haben. Falls ein Kind das Modell
zusammenbaut, sollte ein beaufsichtigender Erwachsener die Bauanleitung eben-
falls gelesen haben. @Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werkzeuge
einschlieBlich Messer verwendet. Zur Vermeidung von Verletzungen ist besondere
Vorsicht angebracht. @Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht im
Bausatz enthalten), beachten und befolgen Sie die dort beiliegenden Anwei-
sungen. Nur Klebstoff und Farben fiir Plastik verwenden. @Bausatz von kleinen
Kindern fernhalten. Kindern darf keine Méglichkeit gegeben werden, irgendwelche
Teile in den Mund zu nehmen oder sich Plastiktiiten (iber den Kopf zu ziehen.

A PR ECAUTI O NS @Bien lire et assimiler les instructions avant

de commencer I'assemblage. La construction du modéle par un enfant doit
s’effectuer sous la surveillance d’'un adulte. @Lassemblage de ce kit requiert
de loutillage, en particulier des couteaux de modélisme. Manier les outils avec
précaution pour éviter toute blessure. @Lire et suivre les instructions
d’utilisation des peintures et ou de la colle, si utilisées (non incluses dans le kit).
Utiliser uniquement une colle et des peintures spéciales pour le polystyréne.
@Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfants
mettre en bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte.

BRIETRDI—U T, 2EVHS5—D

X-7  @LwF /Red/Rot/Rouge

X-27 @%')+¥—L vk /Clearred/ Klar-Rot /

BS—F2N—THERLEL,

X-9 @737~ /Brown/Braun/Brun

Rouge translucide

This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors.

TS-8 @127 Lv K/ ltalian red /

X-11 @“8—LJb/\— / Chrome silver /
Chrom-Silber / Aluminium chromé

XF-1 @73v+2Sw% /Flat black / Matt Schwarz
Noir mat

Italienisches Rot / Rouge Italien

X-18 @t=/mOX7Sv% / Semigloss black /
Seidenglanz Schwarz / Noir satiné

XF-2 @73 KDL/ Flat white / Matt WeiB /
Blanc mat

TS-26 @ 27— K7 I / Pure white / Glanz WeiB / Blanc pur
X-1 @737 /Black / Schwarz / Noir

/ Produit mattant

X-21 @73wk~X—X /Flat base / Mattierungsmittel

XF-16 @73 +77)V= / Flat aluminum /
Matt Aluminium / Aluminium mat

X-2  @K7A L/ White / WeiB / Blanc
X-5 @%'J—>/Green/Griin/Vert

X-26 @%')¥—#L > /Clear orange / Klar-Orange

XF-56 .)‘g]) w99 LA / Metallic grey / Grau-Metall
ris métallisé

/ Orange translucide

M

(BEITSIHE) =N
Recommended tools g'c!f CU“ﬁfs, F
Benétigtes Werkzeug 2> ;":gugzhtzr
Outillage nécessaire
%Eﬁu w ‘ [—‘r

SAFYR) ﬁ H Ml
Cement FH\H T Scissors
Kleber Wi Schere
Colle \= Ciseaux

S )

E A Z (FUIVF1mm)

(<74 72

Tweezers Pin vise (1Imm drill bit)

Pir]zette Schraubstock (Imm Spiralbohrer)
Précelles Outil a percer (Imm de diamétre)

Modeling knife
Modelliermesser
Couteau de modéliste
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Using different types of cements

BIVEAVH *EBOERDEEA. BEVEAVE
Tamiya Cement *Use for general parts. GRLAIRZAT)
% Zu verwenden bei Tamiya

allgemeinen Teilen.
% Utilisez cette colle pour
les piéces en général.

Extra Thin Cement

K HEOEERG. BIrfe o <IxUWERRA,

*Use for small parts and/or areas where a cleaner finish
is desired.

% Zu verwenden bei kleinen Teilen und/oder Bereichen,
wo besonders saubere Oberflache gewlnscht ist.

* Utilisez cette colle pour des petites piéces et/ou des
piéces pour lesquelles une finition détaillée est requise.

EBSRODEIYJERY )
Cutting off parts

K EBaRld =y /N—ZERDEEICH T, TLORWLITH]
VI YV ORHYR—F A T7TERWICLET,
*Cut off parts using side cutters and flatten
using modeling knife.

% Die Teile mit einem Seitenschneider abzwicken
und Grat mit Modellbaumesser glatten.
*Détacher les piéces au moyen de pinces
coupantes et aplatir avec

un couteau de modélisme.

1

ALy b—IDIEVFE)

DIFYVIEEWr Ly b= &2 BT ETIY
RYEY,

Q@EBHEHLEI VLY FR—T DD ERY
—IVEEH LT FREDLEICIEVE T,
@Y—IVDEDSA VLY bR—Y EEFIC
TTYUDIFTET,

@HKlIcA Ly bI—IBBERICDVTL
BOEDBDEHS. WY —ILEIEHL
38

HOW TO APPLY METAL TRANSFERS
(DCut around metal transfer using a sharp
modeling knife.

(2Remove the metal transfer and transpar-

EBREORMY S IBERRT B)
Test fitting

*—ERRERICHEFEDE TURE) HT. &EE
EERISHET,

*Attach parts temporarily to confirm cement
position prior to applying cement.

Die Teile voriibergehend anbringen, um vor dem
Klebstoffauftrag die Klebestellen zu erkennen.
*Fixer temporairement les piéces pour
s'assurer de leur placement correct avant
d’appliquer la colle.

b

ent film from lining, using tweezers.
(®Place the film and metal transfer into
position and rub the metal parts lightly.
(@Carefully peel away the transparent film
from model and metal transfer, making sure
the metal transfer stays on the model.

WIE METALL-STICKER ANGEBRACHT WERDEN
(MSchneiden Sie mit einem scharfen Mod-
elliermesser um den Metall-Sticker herum.
(@Entfernen Sie mit einer Pinzette den
Metall-Sticker und die Transparentfolie von
den Kennzeichnungslinien.

(3)Die Folie und den Metall-Sticker an die
entsprechende Stelle plazieren und fes-
trubbeln.

EHEUERS) / Not used.
Nicht verwenden. / Non utilisées.

AAYFEEEHT)
 Removing metal plating

KAy FERREEET DL, LTEE@MDAY
FEIFHLTLIEEL,

% Remove plating from areas to be cemented.
*An den Klebestellen muB die Chromschicht
abgeschabt werden.

*Enlever le revétement chromé des parties a
encoller.

Sie die

®Schaben
vorsichtig von dem Modell
Metall-Sticker ab und stellen Sie sicher,
daB das Metall nicht mit abgezogen wird.

Transparentfolie
und dem

COMMENT APPLIQUER LES TRANSFERTS METAL
(®Découper le motif & Paide d’un couteau
de modéliste pointu.

(@Retirer le transfert métal et le film trans-
parent du support a l'aide de précelles.
®Placer le film et le transfert métal a
Pendroit souhaité puis frotter fermement.
(@Enlever délicatement le film transparent
en s’assurant que le métal ne se décolle
pas du modéle.

IIVDREFHIIT
Engine
Motor

Moteur

k7o) —F+—)
Air cleaner
Luftfilters

Filtres a air

X-1 XF-16

{C13)
@ x-11 ([

o

EROBESORSIFT—I%IGVET,
Number of decal to apply.

Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
Numéro de la décalcomanie a utiliser.

xr-56 C7




IO
Attaching engine
Motor-Einbau X-18 A3

Mise en place du moteur

X-18

KAGIFEEICIITITET,
*Attach A6 in shown position.
YAnbau von A6 wie gezeigt.
*Fixer A6 dans la position

montrée.

X-18 /////\4 %/’/ﬁm

Rear suspension
Hinterradaufhédngung
Suspension arriére

9 X ARY 2 3V DEHILT

Ay TOR—UOEGmIGEELEEA,
~ \% Do not cement.
S

Nicht kleben.

Ne pas coller. \&%‘
QO y
*2ABEVET, \ x-18
*Make 2.
2 Satz anfertigen. S
*Faire 2 jeux. FUE D

Poly cap
Kunststoff-Nabe
Piéce de jonction

X-185@

XF-16

C5

ITHEV—A RN TOERYIFF
Attaching exhaust pipe
Auspuffrohr-Einbau
Fixation des pots d’échappement XF-56




OV MRV 3V DBHIIT
Front suspension
Vorderradaufhangung
Suspension avant

5/

<R

B6

XF-16 S

Piece de jonction

W® pUE S S
> Polycap X-18
" Kunststoff-Nabe B5 &

Ly

X-18

kY EVE= 24
= Poly cap

"~ Kunststoff-Nabe

Piece de jonction

B6

XF-16

SIUTR—DEHIIT
Radiator

Kahler

Radiateur

{B23)

6/

X-11

i

CA8Y

oA

XF-2

X-11

X-18




RA—IVDEL) 3T
Attaching wheels
Einbau der Rader

Fixation des roues BA4

*MEEDE T,
*Make 4.

%4 Satz anfertigen.
*Faire 4 jeux.

2

K RT 1 BIFS600DHRRNGRT A HS—, 7ARY—KTAb&
AA—Lv b THERLEL,

EE5hERAT BP0 . E 0igRICIECTHFIITEER
ZE{TOTLIEELY,

* This instruction manual refers to an Ivory white or Scarlet body.
Choose one and follow the instructions J{ or [£].

*Die Anleitung basiert auf einer Aussenfarbe ElfenbeinweiB
oder Dunkelrot. Bitte auswéhlen und dann der Anleitung [ oder
[El folgen.

*Cette notice fournit des instructions pour une carrosserie
blanc ivoire ou rouge. Choisir et suivre les instructions [ ou {Z1.

T E!

NOTICE

L TARI—KRTAF

@ L AB—Lyb
Scarlet

Ivory white
(TS-26) (TS-8)
OERDBAIL. FEEI10 1DHETHELET,

B&&ICDOLT
&y @Left instruction shows example paint mixing ratio.
- : @Die Anleitung auf der linken Seite zeigt ein
ispiel fiir das Mischungsverhaltnis der Farben an.

REDFEIHIIT
Interior
Innenraum
Habitacle

8/

——mEm—e] ETRONERET.
Make holes.
Loch machen.
Percer des trous.

===z (1 mm)

(A18)

', - X-7:10+X-21:1
[ x18

.- Ts-26

-+ TS-8

. - e X-7:10+X-21:1
[E1-- - x8

A18




R 7 RsROER Y (T
Attaching interior door panels
Einbau der inneren Tirverkleidung
Fixation des panneaux intérieurs de portieres

A15

[
U8 - - x710+x-2111
[El--x18

X-18  X-11 . <+ TS-8

IZ]---x18

X-11 X-11

- - - x710+x-21:1

B20 . «« X-7:10+X-21:1

'm. . ;X-18 “

Sy 1 R— FDRHILT
Dashboard

Armaturenbretts
Tableau de bord

@
{A20)

—_—

®

KT+« DIEFIHILT
Body
Karosserie

Carrosserie

IEROBSIENINRIET,
Cut off.

Wegschneiden.

Découper.

N~

Y

*tOT7 7T TRIESHLET,
*Temporarily hold with cellophane tape.
% Mit Tesa vorlaufig festhalten.

% Maintenir en place provisoirement avec
du ruban adhésif.

= *

Body
Karosserie
Carrosserie

V.\.\. TS-26
- -1s8

24340 Honda S600 (11053987)



IV V=LY
Attaching engine bay

Anbau des Motorraums

Fixation du compartiment moteur

X-18

(A1)
[X:--Ts-26 @ Al
X1 IBRE Tsa
£C9»
X-18 X-18
X-2 XF-1
ISE ) DL (o
@ Attaching intgrior N\ /»/‘
Fination de Mhabitacle N\ /%g,)’ BI7 @ [.-.o2
AN\ Bme)

s SRR LN

y

A‘

*RT 1 ELRF TRIHFET,
% Spread to attach.

*Zur Anbringung
auseinanderdriicken.

Y Ecarter pour attacher.

v — ORI
Attaching chassis
Chassis-Einbau
Fixation du chéssis




Attaching headlights * Refer to “Marking & Painting” section on page 10 for D1 attachment position.
Scheinwerfer-Einbau . % Beachten Sie den Abschnitt ”Marking & Painting” auf Seite 10 beim Anbringen D1.
Fixation des phares % Se reporter a la section "Peinture et Marquages” page 10 pour la position de fixation de D1.

@ NYRSAEOMIMT i piapronv—+r s EESBLTRUMIF TS,

QV—L=ZZ5—)

Rearview mirror
Rickspiegel /
Rétroviseur

D2 D9

{D6) {D5»

K ERRDAEITERLTILEL,
* Note direction.

*Auf richtige Platzierung achten.
*Noter le sens.

{D19)

T=IVS A DI AFIF
Attaching taillights
Einbau der Rticklichter
Fixation des feux arriére

(F—=ILS1 ) [OAVZ A& @
Taillights Reverse lamps
Ricklichte Ruckfahrleuchte
Feux arriere Feux de recul
*2{EEIE T, K2{EEVE T,
*Make 2. *Make 2.

%2 Satz anfertigen. %2 Satz anfertigen.
*Faire 2 jeux. * Faire 2 jeux.

E11
o
D21




kv TOEY fFF
Attaching roof
Anbringung des Dachs

Fixation du toit

(FA—T21F)
Soft top (open)
Stoffdach (geoffnet)
Capote (ouverte)

e | TULYER—Y
ol Me:a:ltrsatr)s'zer
| Metall-Sticker
Ao~ | Transfert métal

{IN—F by T2147)
Hard top
Hardtop

X-18

B10

KA =T VEAT N—F by T2ATDEESHBRATHIHFITET.
% Choose between soft top (open) and hard top S600.
*Zwischen Stoffdach und Hardtop wahlen.

% Choisir entre S600 a capote (ouverte) ou hard top.

B11

BECLTIEEL,

R TS-26
P X-7:10
Inside +X-21:3
Innenseite
Intérieur

KIERDA ULy bR—UZIEVET, Y HIIP2T. MBAIEIZP10%

*Apply metal transfers referring to page 2. See page 10 for positions.
% Metall-Sticker anbringen. Beachten Sie Seite 2 und 10.
YApposer le transfert métal. Se reporter aux pages 2 et 10.

{Honda S 6 0 0 D&
Honda S600DRT 1 1S5 —I&1964FDHE
LB RA—LYy b TARY—KRTA b R
E—UI7SvoD3ETLIN. R1965FF
FIVB &I a—Lw FL N—IR—=TIb— N
ZFILTIV—D3EHBME N, AEEIFR
FAAS—IELOTL Y RETSvom2EBH
AEIThFELE. ELTSYIREHRD
SM600IEIETILRY TIV—AZ Yy &b
IN—RABAAZ2)yIHARTH. AEEI
EBE50AS—DHBEELTS v I TLI, &t
AR TIXS600DKFTM A28, AA—L v
ETARY—KRTA FEBNALTVET, T
DURYARY 2 a vz &, MERDRIEILE
BARhlcRLE LT,

Painting the Honda S600

When the S600 went on sale in 1964, it was

available in a choice of Scarlet, Ivory White
and Smoke Black. From 1965, 3 additional
shades were added: Show Red, Harbor
Blue and Pastel Blue; the interior was fin-
ished in red or black depending upon the
body color. The hi-spec SM600 came in
Alpine Blue Metallic or Silver Sky Metallic,
both featuring a black interior regardless of
body color. This manual gives instructions
for scarlet and ivory white bodies. Painting
instructions for details are indicated during
assembly.

Bemalung des Honda S600

Am Anfang im Jahr 1964 wurde der S600 in
den Farben Dunkelrot, ElfenbeinweiB und
Rauchschwarz geliefert. Ab 1965 gab es zu-
sétzlich die Farben Hellrot, Hafenblau und
Pastellblau. Die Innenausstattung variierte je
nach Aussenfarbe in rot oder schwarz. Dann
gab es den speziellen SM600s in Metallicblau
oder in Silbermetallic. Mit schwarzem Innen-

raum. In diesem Handbuch werden die Mo-
delle in Dunkelroter und ElfenbeinweiBer La-
ckierung beschrieben. Die Hinweise zur Be-
malung der Details sind in der Bauanleitung
angegeben.

Décoration de la Honda S600

Lorsque la S600 fut commercialisée en
1964, elle était disponible en Rouge, Blanc
Ivoire et Noir Fumée. A partir de 1965, trois
nouvelles teintes furent ajoutées : Rouge
Show, Bleu Harbor et Bleu Pastel ;
Pintérieur était rouge ou noir en fonction de
la teinte de carrosserie. La SM600 hautes
performances était Bleu Alpine Métallisé
ou Ciel Argenté Métallisé, les deux avec in-
térieur noir. Cette notice fournit des ins-
tructions pour une carrosserie Rouge ou
Blanc Ivoire. Les indications de mise en
peinture des détails sont fournies durant
'assemblage.

9



L TARI—KRDA b m . ABA—Lvh
Ivory white —d Scarlet

(RS54 RI—IDIEV )

DV IWNI—0F/N\FEITHIVIREZE T,
@R—IEHBERITIOMFLETVLTHS
BAAIVEDHRDLEICEEXT,
COBMMDIELEFTRHSE., E2LTAICT—
VBEASARFEETETIVICBLTIEE L,
@IBIED LIKEDIFTI—IEBS LERS,
ELWMIBICFSLET,
OPHESIEHETI—VDORAIDTAERL
HLEAS, H|LDOIFBKSICLTKSEEY
3

DECAL APPLICATION
(DCut off decal from sheet.

(2Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth.

(®Hold the backing sheet edge and slide
decal onto the model.

@Move decal into position by wetting
decal with finger.

(®Press decal down gently with a soft cloth
until excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(MAbziehbild vom Blatt ausschneiden.
(@Das Abziehbild ungefdhr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen.

(3Die Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Modell schieben.

(@®Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das

Abziehbild naBmachen.

(5Das Abziehbild leicht mit einem weichen
Tuch andriicken, bis Uberschissiges
Wasser und Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
(DDécoupez la décalcomanie de sa feduille.
(2Plongez la décalcomanie dans de l'eau
tiede pendant 10 secondes environ et
poser sur un linge propre.

(3®Retenez la feuille de protection par le
coté et glissez la décalcomanie sur le
modele réduit.

(@Placez la décalcomanie a I'endroit voulu
en la mouillant avec un de vos doigts.
(®Pressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusqu'a ce que I'eau en
excés et les bulles aient disparu.

For use in Japan only!

*E@mEELLIEY, cbl
feHlE. TDRFYvH—HIE
SNfcARRI—H—E B
RIETTEXWETET,
Fle, HthR2—H—E
RICEFBFTEXTDIHEE.
REEDAETTETSRZL
BTEET, FLdyh
ABZI—H—ERETHRL
BbELEEL,

® (EBEIRE DO HBE)
EEROHIARBOBEMICTOUR FEBEIC
ITEMES. R7— )b, BR%, Bak. Bua1—
R BEBELT TRALLET L, KA AEFRRIC
BREEBEFEESLBEEVLEET. OEES-
00_1:10-9-111& MAESE- #) 23V THIRAL
TEL,
@ (KE3 MO TFIAE)
N—=YRSBITMZITHRE I EFHR (324M) 2TH
HOfeihid, BEEIER—LRX—ILURK
BIRCKDTEESRIFVLET,
@KZEVH—FDTHAE)
2IYAH—FECHADBE. KEETIEESH
HEOOES|EZELLEAVET, TEIESE
FlelER—LR—TJEKVBRIF N LET,

DERT) T422-8610 B AR BER3-T |

HREHZIV HRE2T—H—ERF
H(BHOEhERESRS) :
: #M054-283-0003 :
1 R 03-3899-3765 @RAEZER) :
OREEESEBHNDO L BV EIZOEORS BEOVELES,
P (HRER—Y—ERT KLR) :
* http://tamiya.com/japan/customer/cs_top.htm *
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Kilif§i32015% SHBHEDLOTY, R EDATLEBREDNHDET,
KBOATIEOBRI8% L Lo TVET,

e
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400F9) 10332316
680M) 19000768
660M) 10008534
430 19002617
560M) 19000766
480M) 19000767
280M) 19402286
( 120M3) 19442023
280M) 11402612
( 2607 11422362
3207) 11053987
(' 300M) 11053988

AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or
send this form to your local Tamiya dealer so that
the parts required can be correctly identified.
Please note that specifications, availability and
price are subject to change without notice.

Parts code ITEM 24340
10332316 s vrrrrerceccsaccacssctiattassannn Body
19000768+« vvverrrernnunseeneeeeeninns A Parts
10008534+ +++cvvvereseeeernsiiiareecians B Parts
19002617+ v v evrrversreeennnsnseeeenaans C Parts
19000766+« =+ vvvevrrrnnrernesseniaeeinns D Parts
1Q0007BT+++++ovsnrerennrnesneiesnennanss E Parts
19402286+ ¢+ ¢ v vvnrrrerrnnnnaaseeaeeenns Tire Bag
19442023+ vvverernecarnntaiiaienn Poly Cap (x4)
11402612+ w4+ vveeeneneneienmersennanein, Decals
11422362- *Metal Transfer

TH[053987 T T esers sfiorsse sxs e g oae s1off ssers Fpel Instructions
11053988 ccccvcecereccceccee Cover Story Leaflet



