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I-IENSCHEL Hs 126
The'eyes'of the German Army in the Second World War were its airborne reconnaissance units or
Aufklarungsgruppe. Operated by the Lultwaffe but co-operating closely with the army, lhese reconnaissance
units were equipped with a variety of aircraft for both short and long-range work. The Henschel Hs 1 26 formed
the equipment of many of the short-range squadrons during the major part of the war until replaced by more
modern tYPes.
The prototype Hs 1 26 made its f irst flight in 1 936 and production Hs 1 264-'l s began joining Luftwaffe units late
in 1 938. lnilial combat experience with the type was gained during the Spanish Civil War and the aircraft proved
exrremely successful. ln 1939 production L,egan on the Hs 126B-1 which had an 850 h.p. Bramo 323 engine
giving an improved performance. More than 250 Hs 126s were in Luftwalfe service at the beginning of the

Les "yeux" de l'Arm6e Allemande au cours de la Seconde Guerre Mondiale 6taient ses unitds de reconnaissance
a6roport6es ou Aufklarungsgruppe. Exploitdes par le Luftwaffe mais coop6rant 6troitement avec l'Arm6e, ces
unitds de reconnaissance 6taient 6quipdes d'une vari6td d'appareils pour les missions e courtes et longues port6es.
Le Henschel Hs 1 26 consrituait l'6quipement de nombreux escadrons courte port6e au cours de la plus grande
partie de la guerre jusqu') son remplacement par des types plus modernes.
Le prototype Hs 1 26 vola pour la premiere fois en 1 936 et Ies Hs '1 264-1 de s6rie commencdrent d entrer dans
les unit6s de la Luftwaffe vers la fin de 1 938. La premidre exp6rience de combat de ce type d'appareil fut acquise
au cours de la Guerre Civile Espagnole et l'avion se r6v6la extr6mement efficace. En 1939, on commenga Ia
production du Hs 1268-1, lequel 6tait dotd d'un moteur Bramo 323 850h.p. fournissant une performance

Die "Augen" des deutschen Heeres im 2. Weltkrieg waren seine Aufklarerstaffeln. lm Rahmen der Lultwaffe
eingesetzt, doch unmittelbar mit dem Heer zusammenarbeilend, waren diese Aufkidrungseinheiten mit
verschiedenen Flugzeugtypen frir die Nah- und FeinaufklArung ausgerristet. Mit der Hs 126 waren die meisten
Nahaufkldrerstaffeln wiihrend der langsten Zeit des Krieges ausgestattet. ehe sie durch modernere Baumuster
abgelost wurden.
Dei Prototyp der Hs 1 26 aus der Hs 122A-04 abgeleitet - flog erstmals 1 936 und kam noch im gleichen Jahr
i n die Truppenerprobung. D ie Auslieferu ng der ersten Hs 1 264- 1 an die Tru ppe began n i m H erbst 1 938. Erste

Kriegserfahrungen konnten im spanischen Brirgerkrieg mit diesem Flugzeug gesammelt werden. Die Hs 126
erwies sich dort als sehr erlolgreich. '1939 lie, die Ferligung der Hs 1268-1 an, die mit dem Bramo 323
Neunzylindersternmolor von 850 PS bessere Leistungen erbrachte. Bei Kriegsbeginn'1939 standen den

Second World War and when the Russian campaign began in June 1 941, some 48 squadrons were equipped
with this aircraft.
Operational sorties were usually flown at heights below 6,560ft (2,000m) the observer using either a hand-held
camera attached to the port side of the cockpit or a Zeiss camera mounted in the rear fuselage bay. Armament
comprised of a fixed MG17 machine gun in the nose and an MG15 in the rear cockpit. Maximum speed at
9,840ft (3,000m),221m.p.h. (356 km/h). Range 360 miles (580km). Wing span 47ft 6in (14.5m) and length
35ft7in ('10.85m). Markingsa?eprovidedforan Hs1264-1 of2.(H)/10"Tannenberg", Norway,April 194O,and
for a B-1 of 2.(H)/.11 on the Eastern Front, 1942.

am6lior6e. Plus de 2rc Hs 1 26s dtaient en service dans Ia Luftwaffe au d6but de la Seconde Guerre Mondiale et
lorsque commenga la campagne de Russie en juin 'l 941, quelque 48 escadrons dtaient dot6s de l'appareil.
Les sorties opdrationnelles s'effectuaient gdn6ralement e des altitudes situ6es au-dessous de 2.000 m,
l'observateur utilisart soit une cam6ra tenue d la main attachde au cOt6 babord du cockpit soit une cam6ra Zeiss
mont6e sur la f uselage arridre. L'armement se composait d'u ne mitrailleuse M G 1 7 fix6e sur Ie nez et d'une M G'l 5,
Iixde sur le cockpit arriCre. Vitesse maximum i 3.000 m ; 356 kmi h. Portde : 580 km. Envergure de l'aile 1 4,5m
et longueur 10,85m. Des ddcalques sont lournies pour un Hs 126A-1 de 2.(H\/10 "Tannenberg", Norvdge,
avril 1 940 et pour un B-1 de 2.(H)141 sur le Front Oriental, 1 942.

Aufklairerstaffeln mehr als 250 Maschinen dieses Typs zur Verfrigung. Bei Beginn des Ostfeldzuges waren
48 Nahaufklarerstaffeln mit Hs 1 26 ausgerristet.
AufklArungseins;'.i., mit diesem Baumuster wurden meist unter 2.000 m H6he durchgefrihrt, wo der Beobachter
entweder BildaufkiSrung mithilfe einer an der linken Kabinenseite angebrachten Handkamera oder einer im
Rumpfheck eingebauten Zeiss-Kamera betrieben konnte, Die Bewaffnung bestand aus einem starren MG 17
iiber dem Motor sowie einem beweglichen MG 1 5 fOr den Beobachterschiitzen. Die Hochstgeschwindigkeit lag
bei et\rya 3 km Hcihe um 356 kmh, die Reichweite betrug 580 km, die Spannweite'14.50 m, die Ldnge 10.85 m.
DerBausatzenthdltWahlmarkierungenliireineHs126B-1 der2.(H)/10"Tannenberg"-Staflel,dieimApril1940
in Norwegen eingesetzt war bzw. fuir eine Hs 1 26B-1 der 2.(H) 141 , die 1 942 an der Ostfront flog.

GENERAL INSTRUCTIONS
It is recommended that exploded views are studied and assembly
practised before cementing together. lt is advisable for such items as
Iigures, interior details and all small parts to be painted before
assembly. using colour guide lor reference. Parts should be as
drawn and any moulded tabs adhering to parts removed before
assembly. All parts are numbered, Assemble in number sequence.
IF DISPLAY STAND IS TO BE USED CUT AWAY WALL OF
PLASTIC FROM STAND SLOT IN FUSELAGE UNDERSIDE.

INSTRUCTIONS GENERALES
ll est recommand6 de bien 6tudier les dessins et d'essayer les
assemblages avant de les coller. Pour les petites pidces, les rigures
et les d6tails de l'int6rieur, il est consei116 de les peindre avant de les
assembler et de se rel6rer au guide des coloris. Les piices doivent
6tre semblables au dessin, et toutes les adh6rences de moulage
doivent Ctre enlev6es avant l'assemblage. Toutes les pilces sont
num6rot6es. Elles doivent etre assemblees en respectant leur ordre
n u m6riq ue.
SI LE SUPPORT EST UTILISE, DECOUPER LE OESSOUS DU
FUSELAGE POUR Y PLACER L'ENTAILLE DU BRAS DU
SU PPO RT.

ALLGEMEINE BAUTIPS
Anordnunq und Vollzahligkeit aller Bauteile nach Anleitung,
Abbildungen und Deckelbild Uberpriilen. Vor Bemalung und
Montage Gussgrate entfernen und Teilepassung ungeleimt
probieren. Kleine Bauteile, wie Figuren, lnnendetails usw. vor
Montage fertig bemalen, dazu Farbhinweise beachten. Nur
nachstbenotigte Teile von Gussrippen losen bzw. Sichtbeutel
entnehmen. Baufolge entspricht der Teilenummerierung.
BEI VERWENDUNG DES .MODELLSTANDERS VOR..DEM
RUMPFZUSAMMENBAU STANDERSCHLITZ (VORGEPRAGT!)
AUSSCHNEIDEN UND GENAU EINPASSEN.

CEMENT
COLLE
KLEB EN

TRANSPARENCY
TRANSPABENT
KLARSICHTTEIL

OO NOT CEMENT
NE PAS COLLER
NICHT KLEBEN

ASSEMBLED SECTION
ASSEM BLAGE
BAUABSCHNITT

ALTERNATIVE PARTS
ALTERNATIVE PIECE
WECHSELBAUTEIL

SPECIAL INSTRUCTIONS
Markings are provided for 2 versions in this ki1; the Hs'1 26
A -- 1 and the Hs 1 26 B - 1 . Refer to colour guide section for
further details.

INSTRUCTIONS SPECIALES
Des marques sont fournies dans ce kit pour 2 versions:
Hs 126 A 1 et Hs 126 B-l. Se reporter au guide de
couleurs pour de plus amples d6tails.

SONDERHINWEISE
Diesem Klt liegen Markierungen frir zwei Versionen bei; die
Hs 126A - 1 und die Hs 126B - 1. Fiir weitere Einzelheiten
siehe Farbenanleitungsteil.

AIRFIX PRODUCTS LTO. RESERVE THE RIGHT TO AMEND THE SPECIFICATION IN THIS KIT PBINTEO IN ENGLANt) 03028-7



Falls gewiinscht, Locher iir l
Bombe tiffnen - siehe
Sektion 13.

0pen up holes for bomb it
required se€ sectiotr 13.

0uvrir au besoin les trors
pour la bombe - voir Ia
section I 3.

Open up hole for bomb if
required see section l3
0uvrir au besoin le trou
pour la bombe - voir la
section I 3.

Falls gswiinscht, Loch fur
Bombe iiffnen - siehe
Sektion 13.

o

0-0



HENSCHEL Hs 126

M6

A choice of undercarriage is given. lf spats
(23-26) are used, cut undercarriage legs

{20,22) where indicated to provide
locating lugs.

ll est d0nnd un choix d atterrisseurs. Si
l'on utilise des garde,boue (23 - 26),
couper les m0ntants de l'allerrisseur
(20,22) aux endroits indiquds pour fournir
des points d'attache.

Eine Fahrgestellauswahl ist vorgesehen
Falls Verkleidungen (23 - 26) benuta
werden, tahrgesteilbeine {20,22) wo
angeqeben abschneiden, um mit
Aufnahmezapfen zu versehen.

Note : (for Hs 1 26A 1 version only)

Apply'dive line' transf ers bef ore

atfixing winq to {uselaqe.

N.B. {pour la seule version Hs 126

A-'l) Appliquer les dricalques i lignes
obliques avant de Iixer l'aile au

Iuselage.

Anmerkung: {fijr Hs I 264 - nur eine)

Version). Sturzfluglinien-Abziehbilder
vor Anh'dngung der Flirgel an den
Sumpf anbringen..@
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126 8.1 VERSION

A
,/,4\A

lI spats are required paint M10.

Si des garde-boue sont utilisds, peindre avec du blanc M1 0

Falls Verkleidungen gebraucht werden. M1 0 bemalen.

Hs 126 A-l VERSI0N

GREY/GREEN M2O
GRtS/VERT AVTON_.

FLUGZEUGG RAU/G RUN

TIGHT BLUE M25
BLEU CLAIR
HELLBLAU
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BLACK M6

NOIR
SCHWARZ

WHITE MlO
BLANC
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LIGHT BLUE M25
BLEU CLAIR
HELLBLAU
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BLACK M6

NOIR
SCHWARZ
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frr..liii.r :4 ,j; _..1+ r:i, i:;J

wHm
BLAI'lC

WEISS

DECAL

YEIolA/
JAUNE

APPLY TRANSFERS SEPARATE INTO REOUIRED SUBJECTS
DIP IN WARIVI WATEE FOB A FEW SECONDS SLIDT OFF
EACKING INTO POSITION SHOWN IN ILLUSTRATION

APPLIOUEN TtS OICALCOUIIIES OECOUPER LTS SUJETS
VOULUS LTS TREMPTR DANS Ot L IIU T OI PTIOAruI
OUELOUFS SECONDTS M€TIRE EN PLACE ET OECOLLts LT
DOS COMME LE MONTRE L'ILLUSTRATION

DEKALSAUSSORTIEREN EINIG! SEKUNOEN LANG IN WARMES
WASSER TAUCHEN UND .OANN VON OER UNTTBLAGT
HEBUNTER IN DIE G€WUNSCHTE POSITION SCHIEEEN
(SIEHE ABBILDUNG)

DARK GREEN M17
VERT FONCE

DUNKELGRiJN

GREY/GREEN M2O
GRIS/VERT AVION

FruczEUGG RAU/c n ijru

PAINT NOS M6 Ml()
M15 M20 M25

PAINT NOS M6 M17 M20


