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SEEX HAWKER HUNTER FGA9

In 1946 Hawker's chief designer Sir Sydney Camm began project work on the Hawker P.1067, a single seat,
single engined swept wing fighter; this was successfully submitted to meet Air Ministry Specification F3/48,
and the first Hunter prototype flew on 20 July 1951. It was already ordered into production as the Hunter F 1
(Avon engine) and the F.2 (Sapphire engine). Sqn. Ldr. Neville Duke, the chief test pilot, flew the modified
prototype WB188 (now called the Mk.3) on 7 September 1953 to gain a new World Absolute Air Speed
Record of 727.6mph (1,164km/h). The first Hunters entersd operational service with No.43 Sqn. in July
1954, and the type quickly formed the front line strength of RAF Fighter Command. Development of new
versions was also very rapid, with the F4 (Avon) and F5 (Sapphire) entering service 2t 2imost the same fime
as production of the F.6 started in 1955. The F6 soon featurec e extended outer wwng leading edges and
uprated Avon engines, and by 1958 all front ime sguadrons wsed this mark
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scrapped: others were overhauied and widely axporied or modified am? deliversd 1o 2Sers such 25 e Roval
Navy. Also, the English Electric company was busy developing Seir new w P1 Lightaing. which
entered service & 1960 As 2 result of Bese changes, and e supert handing guaites of De Hurter and 2
pressing need 1o replace siderly Venoms cperating in The Middie E2s?. & was decided St many Humter FSs
should be spgraded for De grosnd afack roie and Qiven long range cagabiiies: Tis wes e Humger

FGAMK.S. It could carry the large fuel tanks under the inboard wing pylons, was fitted with a tail braking
parachute over the jet pipe and had various other internal modifications including uprated Avon engines and
improved cockpit air conditioning. 128 of these were delivered, serving with Nos.1, 8, 20, 28, 43, 54 and 208
Squadrons in the UK, Middle East and Far East; also with the ‘shadow’ squadrons of No.229 Operational
Conversion Unit at Chivenor. Following the introduction into service of the Harrier GR1 and Phantom FGR2,
the Hunter FGASs were relegated to the weapons training role, serving with the Harrier Conversion Unit (later
No0.233 OCU) and with Nos.45 and 58 Squadrons at Wittering from 1972 until their disbandment in 1975.
These Hunters were then passed fo the Tactical Weapons Unit at Brawdy, as were those of No.229 OCU. In
1578 the TWU spiit into Mo.1 TWU at Brawdy and No.2 TWU at Lossiemouth. The last FGADs retired from
acve service in 1984. There were several overseas cestomers for the FRAS or its equivalent export version,
one of the major esers being e Swss Ar Force which did not retire s F58As until 1995.

The Humer FGAS s powersd with 3 Rols Rovce Avon M 207 turbojet raied at 45.15kN (10,1501b.) static
Brpsl. ghing 2 maumum speed in ciean condilion of 1.142omth (7T10mph) 2 sea ievel. Armament four
0mem Aden Caoes  Te A0SE. endereng loads include & 1o two 2.206kg (1,0008b) bombs, rocket pods
or 5p 1o 45 x Temm (3in ) rockets, and £541% (100 galion) or 1,0450r. (230 galion) fusl tanks. Wing span:
10.25m (33% Sn). Lengtir 13.97m (458 10.5m). Height: 4.00m (13Rt Zin).

En 1946, le concepteur en chef de Hawker, Sir Sidney Camm, entama le projet du Hawker P 1067, on avion
de chasse monoplace  ailes en fieches a un seul moteur; ¢e projet fut soumis et déclaré conforme 3 I
spécification du ministére de 'armée de I'air britannique F3/48 et le prototype Hunter effectua son premier vol
le 20 Juillet 1951. I était déja commandé en production en tant que Hunter F. (moteur Avon) et F.2 (moteur
Sapphire). Le commandant d'escadrille Neville Duke, le pilote d'essai en chef, testa le protatype modifié
WB188 (maintenant appelé Mk.3) le 7 septembre 1953 et établit un record de vitesse vraie absolue mondial
de 1164km/h. Les premiers Hunter entrérent en service opérationnel avec I'escadrille No.43 en juillet 1954 et
I'appareil forma rapidement la force de premiére ligne de I'unité Fighter Command de Ia RAF (force aérienne
uveawx modéles fut également trés rapide, avec le F4 (Avon) et le F5
{Sapphire) entrant en service prabiquement en mime temps que k& production de F6 démarat en 1955 L
FE 8 rapudement équpé 08 DOrds € amagee J 2l exieres @ionges # 08 TOEWT Avor ferEctiornis & e
1S58 mames s ascadriles de premers igre stiisaent 022 apgarsi.

Les m0coons TESSwes S k Dodipet O @ OB%ense £ 1357 prowoquérsst o SarDies OF Hureers & oe
RomErEm ppEreis IOsE Pt ms & rehet Jatres fwent rEmMS &0 & ® Grpement sxporss oo
modifies = iveés 3 des uSiisatewrs Bk que b Royel Kevy (morne briaemguel L3 compagme Engiish
Electre #at sgaiement s aupis § MSVBIOCOE SON TOevel 200N SupersonEee P LFTnng o sz en
service en 1960 B0 rason oe ces Changements ot des Quaités de manabiité exceptorneies dr Hamer =
dun besoin pressant de remplacer les Venoms igis opérant dans le Moyen-Oriest. # 5 déodé gue de
nombresx Hunter seraent perfectionnés poer des aitaques terrestres el équipss powr wme pies gramde

autonomie O¢ vol. le modéle Hunter FGAMK.9 fut créé. Celui-ci transportait de gros réservoirs de carburant
sous les pyibnes daile, il était équipé d'un parachute de freinage par-dessus la tuyere d'échappement et
possédait différentes autres modifications internes telles que des moteurs Avon perfectionnés et une
climatisation de cockpit améliorée. 128 de ces appareils furent livrés et servirent les escadrilles No.1, 8, 20,28,
43,54 et 208 au Royaume-Uni. au Mayen Orient et en Extréme-Orient; ces apparails furent également utilisés
par les escadrilles “shadow" (fantdmes) de 'Operational Conversion Unit No.229  Chivenor. Aprés I'entrée
en service de I'Harrier GR1 et du Phantom FRG2, les Hunter FGAQ furent relégués & un role d'entrainement &
I'armement, au service de ka Harrier Conversion Unit (plus tard OCU No.233) et des escad rilles No.45 et 58 3
Wittering 2 partir de 1972 jusqu'd leur dissolution en 1975. Ces Hunter furent ensuite passés 4 ka Tactical
Weapons Unit 3 Brawdy, comme ceux de MOCU No 229, £n 1978 2 TWU se divisa en TWU No.1 2 Brawdy et
ea TWU No.2 3 Lossiemouth Les demiers FGAS furent refirés du service actif en 1984 W existait plusieurs
CHERTS ElYangers pour k& FGAS o Son mooBE I Bxporiahor équnaient &t notamiment b force aérienne Suisse
Qul me retira ses F58A gu'en 1935

Le Hunter FGAS est équipé d'un rbordactesy Wik 207 Awon Ralls Royce d'une poussée statique de 45, 15kN,
fosrmssant une vitesse maamem dans de bonmes conditions de 1142myh au niveau de k2 mer. Armement:
ufra canons Adsn de 0enm daec s mex los shavoes oo vl compronnent deux bomibes de 22054y,
nacefies 3 roqueties ou jusqu'3 48 rogueties de 76mm et des réservoirs de carburant de 4541 ou de 10451,
Esvergure: 10.25m. Longueur: 13,97m. Hauteur- 4,00m.

1946 begann Sir Sydney Camm, der Hawker-Chefionstrukteur mit der Planung des Hawker P 1057, dem
einsitzigen, einmotorigen Pfeilfiigeldisenjager. Er erfilte die Luftfahriministerium-Spesfiction Fi4s
erfolgreich, und der erste Hunter-Prototyp flog am 20. Juli 1951. Er war bereits als der Hunter £1 (&von-
Strahitriebwerk) und als F.2 (Sapphire-Stranitriebwerk) in die Produktion auigenommen worden. Magor
Neville Duke, der Cheftestpilot, flog den modifizierten Prototyp WB188 (jetzt mit M3 bezsichnet) am 7
September 1953 und stelte einen neuen, absoluten Eigengeschwindigkeit-Weltrekord mit 1.154km/b
(727,6mph) auf. Die ersten Hunters traten im Juli 1954 Dienst beim Nr.43 Geschw. an. Diese Version schuf
schnell die Schlagkraft des RAF-Jagerkommandos. Neue Versionen wurden sehr schnell entwickelt, Der F4
(Aven) und F.5 (Sapphire) traten fast gleichzeitig den Dienst an, als die Produktion des F& 1955 begann. Der
F.6 wurde bald mit verlangerten Vorderkanten an den Tragfldchen und stirkeren Avon-Strahltriebwerken
ausgeriistet. Ab 1958 wurde diese Version von allen Kampfverbanden geflogen.

Nach der massiven Kiirzung der Verteidigungsausgaben 1957 waren zahireiche Hunters (iberschissig. Viele
4ltere Maschinen wurden verschrottet, andere wurden dberholt und in viele Lander exportiert oder modifiziert
und an die Streitkrifte wie z.8. der Kaniglichen Marine geliefert. Die Firma English Electric war auch fleiBig
bei der Entwicklung ihres neuen Uberschallflugzeuges, dem P-1 Lightning, das 1960 seinen Dienst antrat. Als
ein Resultat dieser Veranderungen und der ausgezeichneten Wendigkeit des Hunters sowie der Dringlichkeit,

die dlteren Venoms im Mittleren Osten zu ersetzen, wurde beschlossen, viele Hunters F§ auf Bodenangriff .

und Langstreckeneinsatz umzurissten. Dies filhrte zum Hunter FGA.MK.9. Er konnte groBe Kraftstofftanks

snier den Tragf3chenstidzen tragen. Er hatte einen Bremstallschirm Gber dem Strahlrohr im Heck sowie
inmen verschisgene andere Modifikationen einschiieBlich der starkeren Avon-Strahitriebwerke und besseren
Klimazzniage im Cocipit. 128 Stilck wurden an die Nr.1, 8, 20, 28, 43; 54 und 208 Geschwader in England, im
Mimieren ond Fermen Osten geliefert, sowie auch an die ‘Schatten'-Geschwader der Nr.229
OperaSomskonversionseinheit bei Chivenor, Nachdem der Harrier GR1 und Phantom FGR2 ihren Dienst
angetreien halien, wurden die Hunters FGAQ zur Waffentrainingsrolle relegiert und von der Harrier-
Konversionsemhest (spaiter Nr.233 OKE) sowie von den Nr45 und 58 Geschwadern bei Wittering von 1972
bis zur Aufidsung in 1975 eingesetzt. Diese Hunters wurden dann zusammen mit denen der Nr.229 OKE der
Kampfwaflensinheit bei Brawdy ibergeben. 1978 wurden aus der KWE die Nr.1 KWE bei Brawdy und Nr.2
KWE bei Lossiemouth formiert. Die letzten FGAG wurden 1984 aus dem aktiven Dienst gezogen. Es gab aber
mehrere Ausinder, die den FGAS oder seine Exportversion abgenommen haben. Viele wurden von der
Schweizerischen Luftwaffe eingesetzt, die ihre F.58A bis 1995 geflogen hat.
Der Hunter FGAS hat ein Avon-Turbostrahitriebwerk mit 45,15kN (10.150 Pfund) statischem Schub von Rolls
Royce und eine Hochst geschwindigkeit im sauberen Zustand von 1.142km/n (710mph) am Meeresspiegel.
Bewafinung: Vier 30mm (1.2 Zoll) Aden-Kanonen im Bug; bis zu zwei 453,6kg (1.000 Pfund) Bomben,
Raketengondein oder bis zu 48 76mm (3 Zoll) Raketen und 4541 (100 Gallonen) oder 1.0451 (230 Gallonen)
. Spannweite: 10,25m (33 FuB 8 Zoll). Lange: 13,97m (45 FuB 10,5 Zoll). Hahe: 4,00m (13 FuB
2 Zoll).

En 1946 el disefiador jefe de Hawker Sir Sydney Camm comenz6 a trabajar en un proyecto de avién de caza
monoplaza con alas en flecha y de un selo motor, el Hawker P.1067; este proyecto fue presentado con éxito
para satisiacer |2 Especificacion F3/48 del Ministerio del Aire y el primer prototipo Hunter vold el 20 de julio
de 1951. Habfa sido ya cbjeto de un pﬁa_gido de pﬁ?duccién como el Hunter F1 (con motor Aven), y el F.2
{con motor Sapphire), £l Comandante de Escuadiilia Neville Duke, Piloto de Pruebas J&fe, vold el prototipo
modificado WE188 (llamado ahora el Mk.3) el 7 de septiembre de 1953 para ganar un nuevo Récord Mundial
de Velocidad Aérea absoluta con 7276 millas por hora. Los primeros Hunter entraron en servicio operativo
en la Escuadrilla No. 43 en julio de 1954, y este tipo constituyd rdpidamente la primera linea de la potencia
del Mando de Combate de la RAF. El desarrollo de nuevas versiones fue también muy rapido, entrando en
servicio el .4 (Avon) y el .5 (Sapphire) casi al mismo tiempo que se iniciaba la produccion del F6 en 1855.
Muy pronto el 6 ofrecié los bordes delanteros exteriores de las alas y motores Avon mejorados y para 1958
todas las escuadrillas de linea de frente usaban este tipo de avidn.

Los masivos ahorros en los gastos de defensa del afio 1957 ‘produjeron un sobrante de gran nimero de
aviones Hunter, muchos aparatos anteriores se desguazaron; otros se revisaron y exportaron ampliamente, 0
se modificaron y entregaron a usuarios tales como la Marina de Guerra. Ademds, la compafifa English
Electric estaba desarrollando intensamente su nuevo P.1 Lightning supersénico, que entr6 en servicio en
1960. Como resultado de estos cambios, y de las soberbias cualidades de manejo del Hunter y una creciente
necesidad de substituir los viejos Venoms que operaban en Oriente Medio, se decidi6 que muchos Hunter F&
deberfan mejorarse para misiones de ataque de tierra y darseles capacidad para largo alcance; asi se produjo

entregaron 128 que prestaron servicio en las Escuadrillas No.
“Driente M SN0 Onerte” adems nbiér cor Tat

el Hunter FGA.Mk.9. Podia transportar grandes depositos de combustible bajo los pilones incorporados en
las alas, estaba equipado con un paracaidas de frenado en la cola sobre el tubo de chorro y tenia otras varias
modificaciones que inclufan motores Avon mejorados y mejor aire acondicionado en el puesto de pilotaje. Se
1, 8, 20, 28, 43, 54 y 208 en el Reino Unido,
ay e|a erte, atema tambié 1as gadarmas somb ia Unidad de Canve
Operativa No.229 con base en Chivenor. Despuss de la introduccién en servicio del Harrier GRI y el Phantom
FGR2, el Hunter FGAS fue relegado a misiones de entrenamiento con armas, prastando servicio con la Unidad
de Conversién Harrier (llamada luego fa Unidad de Conversion Operativa No.233) y con las Escuadrillas
No.45 y 58 de Wittering desde 1972 hasta que fueron desbandados en 1975. Estos aviones Hunter pasaron
luego a la Unidad de Armamento Téctico de Brawdy, asi como también los de la Unidad de Conversién
Operativa No.229. En 1978 la Unidad de Armamento Téctico se dividié en Unidad de Armamento Tactico No.1
de Brawdy y la No.2 de Lossiemouth. Los Gitimos FGAS se retiraron del servicio activo en 1984. Hubo varios
clientes extranjeros para los aviones FGAS o su versién equivalente de exportacion, siendo un importante
usuario la Fuerza Aérea Suiza que no retird sus aviones F58A hasta 1995.

El Hunter FGAS estaba propulsado por un turborreactor Avon Mk.207 Rolls Royce que tenfa un empuje
estatico nominal de 45,15kN, y le daba una velocidad méxima en condiciones limpias de 1.142km/hora a
nivel del mar. Armamento: cuztro canones Aden de 30mm en el morro; las cargas bajo las alas incluian hasta
dos bombas de 2.206kg, podics de cohetes y hasta 48 cohetes de 76mm, y depdsitos de combustible de
454 litros 0 1.045 litros. Envergadura: 10,25m. Longitud: 13,97m. Altura: 4,00m.

1946 inledde Hawkers chefskonstruktar Sir Sydney Camm projektet Hawker P1067, ett en-sites, eft-
motorigt jakiplan med svepta vingar, som framgéngsrikt uppfyllde flygministeriets specifikation F3/48, och
den forsta Hunter-prototypen fidg 20 juli 1951. Den hade redan bestllningar som Hunter F-I (Avon-motor)
och F.2 (Sapphire-motor). Léjtnant Neville Duke, ansvarig testpilot, fiog den modifierade prototypen WB188
(nu kallad Mk.3) 7 september 1953 och satte ett absolut véridsrekord fir flyghastighet pd 727,6mph. De
forsta Hunter-planen togs i tjdnst i 43:e skvadronen i juli 1954 och modellen blev snabbt frontlinjens styrka
hos RAF:s jaktplanskommando. Utvecklingen av nya versioner gick snabbt och F.4 (Avon) och F5 (Sapphire)
togs i tjdnst néstan samtidigt som tiliverkningen av F6 startade 1955. F.6 hade snart den fiirlingda yttre
vingens ledande kanter och uppgraderade Avon-motorer och 1958 anvande alla skvadroner vid fronten denna
modell.

De massiva nedskérningarna inom fdrsvaret under 1357 gjorde et stort antal Hunter-plan overflddiga och
ménga tidiga maskiner skrotades, andra renoverades och exporterades efler modifierades och levererades till
andra anvandare typ flotan. English Electric var dessutom upptagna med att utveckla sitt nya dverfjudsplan
Pl Lightning som togs i tjanst 1960. Som ett resultat av dessa forandringar och den Superba
mangvrerbarheten hos Hunter-planen och ett tvingande behov att ersatta gamia Venom-plan i Mellandstern,
besldts det att manga Hunter F6:or skulle uppgraderas for landattacker och ges stor riackvidd, och planet blev
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Hunter FGA.Mk.9. Det kunde bdra stora bransletankar under vingstrivomna inombards, hade en bromsande
stjdrtfaliskdrm dver slangmunstycket och andra interna modifikationer som inkluderade uppgraderade Avon-
motorer och béttre luftkonditionering i cockpitten. 128 av dessa levererades och lignstgjorde med
skvadronerna 1, 8, 20, 28, 43, 54 och 208 | Storbritannien, Mellandstern och Fjarran Ostern, samt med
“skuggskvadronema” hos 223:e Operational Conversion Unit i Chivenor. Efter det att Harrier GR1 och
Phantom FGR2 tagits i tjanst, anvandes Hunter FGA9:oma for utbildning och tjdnstgjorde med Harrier
Conversion Unit (senare OCU 233) och med skvadron 45 och 58 i Wittering fran 1972 tills deras upplosning
1975. Hunter-planen dverfordes sedan till det taktiska vapenforbandet i Brawdy tillsammans med de frin OCU
229. 1978 indelades TWU i TWU 1 i Brawdy och TWU 2 i Lossiemouth. De sista FGAS:oma togs ur tjdnst
1984, Det fanns flera utidndska kunder for FGA:0ma och dess motsvarande exportversion, en av de stérre
anvéndarna var flygvarnet i Schweiz som inte tog sina F58A:or ur tidnst farrin 1995

Hunter FGAS drevs av en Rolls Royce Avon Mk207 turbojet med nominelit mérkvirde pa 45,15kN statisk
reaktionskraft och en maximal hastighet under rétt forhallanden pd 1142km/h vid havsniva. Armering: fyra
30mm Aden-kanoner | nosen, fast under vingarna upp till tvd 2206g bomber, raketkroppar eller upp till
48 x 76mm raketer och 454 | eller 1045 | bransletankar. Vingarnas spannvidd: 10,25m. Langd: 13,97m.
Hajd: 4m.



Study drawings and practice assembly before cementing parts
@ together. Carefully scrape plating and paint from cementing surfaces.
All parts are numbered. Paint small parts before assembly.
To apply decals cut sheet as required, dip in warm water for a few seconds, slide
off backing into position shown. Use in conjunction with box artwork.
Not appropriate for children under 36 months of age, due to the presence of
small detachable parts.

Etudier attentivement les dessins et simuler 'assemblage avant de
coller les piéces. Gratter soigneusement tout revétement ou peinture
sur les surfaces & coller avant collage. Toutes les pieces sont
numérotées. Peindre les petites piéces avant 'assemblage.
Pour coller les décalques, découper le motif, le plonger quelques secondes
dans de I'eau chaude puis le poser & I'endroit indiqué en décollant le support
papier. Utiliser en méme temps les illustrations sur la boite.
Ne convient pas & un enfant de moins de 36 mois — présence de petits éléments
détachables.

Vor Verwendung des Klebers Zeichnungen studieren und
Zusammenbau (ben. Farbe und Plattierung vorsichtig von den
Kiebeflachen abkratzen. Alle Teile sind numeriert. Vor Zusammenbau
kleine Teile anmalen.
Um die Abziehbilder aufzukleben, diese ausschneiden, kurz in warmes Wasser
tauchen, dann abziehen und wie abgebildet aufkleben. In Verbindung mit
Abbildungen auf Schachtel verwenden.
Ungeeignet fiir Kinder unter 36 Monaten. Kleine Teilchen vorhanden die sich
lésen kénnen.
Estudiar los dibujos y practicar el montaje antes de pegar las piezas.
Raspar cuidadosamente el plateado y la pintura en las superficies de
contacto antes de pegar las piezas. Todas las piezas estan numer-
adas. Es conveniente pintar las piezas pequeias antes de su montaje.
Para aplicar las calcomanias, cortar la hoja, sumergir en agua tibia durante
unos segundos y deslizarlas en la posicion debida. Ver ilustraciones en la caja.
No conviene a un nifio menor de 36 meses, contiene pequefas piezas que
pueden soltarse.

Studera bilderna noggrant och satt ihop delarna innan du limmar inop
dem. Skrapa noggrant bort fortkromning och farg fran limmade delar.
Alla delarna ar numrerade. Mala smadelarna fore ihopsattning.
Fastsatining av dekaler, klipp arket. Doppa i varmt vatten nagra sekunder, lat
baksidan glida pa plats som bilden visar. Anvands i samband med kartongens
handlitografi.
Rekommenderas ej for barn under 3 ar. Innehaller lostagbara smadelar.

Studiare i disegni e praticare il montaggio prima di unire insieme i
pezzi con l'adesivo. Raschiare attentamente le fracce di smalto e
cromatura dalle superfici da unire con adesivo. Tutti i pezzi sono
numerati. Colorare i pezzi di piccole dimensioni prima di montarli.
Per aplicare le decalcomanie, tagliare il foglio secondo il caso, immergere in
acqua calda per alcuni secondi, quindi sfilare la decalcomania dalla carta di sup-
porto e piazzarla nella posizione indicata. Usare in congiunzione con [illus-
trazione sulla scatola.
Non adatto ad un bambino di eta inferiore ai 36 mesi dovuto alla presenza di
piccoli elementi staccabili.

Tekeningen bestuderen en delen in elkaar zetten alvorens deze te lij-
@ men. Metaalcoating en lak voorzichtig van lijmviakken af schrapen.
Alle delen zijn genummerd. Kleine delen vaor montage verven.
Vaoor aanbrengen van stickers, gewenste stickers uit vel knippen, een paar sec-
onden in warm water dompelen en dan van schutblad af op afgebeelde plaats
schuiven. Hierbij afbeelding op doos raadplegen.
Niet geschikt voor kinderen onder 3 jaar, omdat kleine deelties gemakkelijk kun-
nen losraken.

Tegningerne ber studeres, og man ber eve sig i monteringen, fer
delene limes sammen. Pladestykker og maling skal omhyggeligt
fiemes fra kicebeoverfladerne. Alle dele er nummererede. Sma dele
skal males fer monteringen.
Overforingsbillederne anvendes ved at tilklippe arket efter behov. Og dyppe det
i varmt vand i nogle fa sekunder. Underlaget glides af og anbringes i den viste
position. Paferes ifglge brugsanvisnigerne pa cesken.
lkke til barn under 3 ar, forekomst af sma lase elementer.

Esiudar atentamente os desenhos e experimentar a montagem.
Raspar cuidadosamente as superficies de modo a eliminar pintura e
revestimento antes de colar. Todas as pegas estao numeradas.
Pintar as pequenas pecas antes de colar.
Para aplicar as decalcomanias, cortar as folhas e mergulhar em agua moma
por alguns segundos, depois deslizar e aplicar no respectivo lugar, como indi-
cado nas ilusiragbes na caixa.
Nao convém a uma crianga de menos de 36 meses devido & presenca de
peguenos elementos destacaveis.

Tutustu piirroksiin ja harjoittele kokoamista ennen kuin limaat osat
yhieen. Raaputa metallipaallyste ja maali varovasti pois limattavilta
pinnoilta. Kaikki osat on numeroitu. Maalaa pienet osat ennen
kokoamista.
Siirtokuvien kiinnittamiseksi leikkaa ne arkista tarpeen mukaan. Kasta kuva
lampim&an veteen muutaman sekunnin ajaksi, anna takapuolen liukua kuvalle
osoitettuun kohtaan. Kaytetaan yhdessa laatikon kuvituksen kanssa.
Ei suositella alle kolmivuotiaille lapsille. Paljon irrotettavia pikkuosia.

Przed przystapieniem do sklejania przestudiuj uwaznie rysunki i
przeéwicz skiadanie czesci. Ostroznie zeskrob ze sklejanych
powierzchni powloke i farbe. Wszystkie czesci sa ponumeroweane.
Drobne czesci pomaluj przed ich zlozeniem.
Celem przenissienia odbitki wytnij ja z arkusza, zanurz na kilka sekund w letniej
wodzie i zsii z podioza na wymagane miejsce. Uzywaj w polaczeniu ze
wzorami na pudetku.
W zwiazku z obecnascia wielu drobnych, rozbieralnych czesci, niestosowne dla
dzieci ponizej 3 lat.
MEAETIOTE MOOOEXTIKA T OXEBIA KOl CUVAPLOAOYOTE YA TIPWTN QOPA Ta KoppATIa
. Xwpic va Ta koMfoete. Apaipéote Eivovtag EmpeAds Mty KOAAGETE OMOLSINCTE
UAISO aT6 TIC ETHPAVELES. XPWIOTIOTE Ta KDA KOUUATIA TIOWY GG TT) GUVAPLOAOYTON.
lia va koAARosTz TIg Xahkopavies, KOWETe ylpw yipuw To axEdio, BUBIOTE To HEPIKA BEUTEPOAETTA
o {£0Td vepd Kal PETA TomoBETOTE To o BEoT TOU UNOBEIKVUETAI, QPAIPOVTAG TNV KOAUTTTI
pepBpavn,
AaReTs UnoYn cag TauTaXpova TV EIKOVOYPAPNaN TOU KouTiol.
Akatainio via nadia nAikiag kaTw Twv 36 pnvav. YRapxouv |ikpd KoppdTia Tou arooTiodvat.
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HAWKER HUNTER FGA9
No.20 Squadron, RAF Tengah, 1962
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<) HUMBROL PAINT Nos.

a’” 3 19 24 33 56 61
e’ 55 86 130 163 164
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HAWKER HUNTER FGA9
No.79(Shadow) Squadron, No.229 Operational Conversion Unit,
RAF Chivenor, 1972

<) HUMBROL PAINT Nos.
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