Konstrukéni kanceldf Pavia Osipoviée Suchoje na poédtku padesatych
let vytvofila nadzvukovy tryskovy stroj, ktery nahradil dozivajici speciali-
zované bitevni letouny. Lo

Aerodynamické poznatky pro konstrukci nového letounu konstrukéni
kanceld? P. O. Suchoje ziskala od CAGI a neni vylougeno, ie ji pfispe-
la svymi poznatky i ,konkurenéni® konstrukéni kanceldi A. I Mikojana.
Suchojiv prototyp S—1, vznikly v roce 1954 o zaletany v roce 1955,
vybralo veleni sovétského letectva joko zaklad pro standardni bombar-
dovaci letoun — frontovy stroj primé podpory.

Mohutné ledadlo mélo valcovity trup, silné Sipové kiidlo, plovouci
$ipovy stabilizdtor @ mohutnou, rovnéz Sipovou SOP. Strgj se poprvé
predstavil na vefejnosti v roce 1956 na leteckém dnu v Tusinu u Mosk-
vy a vzbudil zaslouienou pozornost. Z predsériového stroje 5-2, ozna-
geného patrné Su—7, byla vyvinuta varianta S—22, vyuZivojici poznatkd
o pravidie ploch a zavedend jako Su-7B do wyzbroje. .

Podle pozadavkii vojenského letectva se pak ménily a vylepdovaly
jednotlivés verze. Nejndpadnéjsi zménou byla rekonstrukce pfidé pro
dvoumistnou kabinu osdadky, ¢imz vzniklo Su=7U. Pro &innost z polnich
letisf a neupravenych ploch dostala verze BK speciélni lyziny, skryté
charakteristicky vyboulenymi dvefmi podvozku. Su—7BKL md novy pod-
vozek = hydraulicky vysouvatelnymi lyzinami, vétsi kola (boule na pied-
nich podvozkovych dvefich), a brzdici paddky umisténé v pouzdru pod
SOP. Pod trup je moino zavésit pomocné startovaci rakety na TPH.

Technick} popis

- Suchoj Su—7BKL je jednomistny, jednomotorovy nadzvukovy vicedce-
lovy stredoploinik samonosné celokovové konstrukce se Sipovym kiid-
lem a ocasnimi plochami. :

Kiidlo je dvounosnikové o 3ipu nabéiné hrany 60°, vybavené hyd-
raulicky ovladanymi Fowlerovymi vztlakovymi klapkami a kfidélky ovla-
danymi hydraulickymi posilovagi. Na kaidé polovingé kfidlu jsou dva
napadné aerodynamické hiebeny. ’

Trup poloskorepinové konstrukce je vdlcovy, v zadni &asti vietenovity,
tvarovany podle pravidia ploch. V pfedni &asti ma vstupni dstroji
s pohyblivym laminatovym kuielem regulace proudéni vzduchu. Pre-
tlakova kaobina je vybavena wystfelovacim sedadlem KS-4, No zédi
trupu, vyplnéné motorem, jsou étyfi vykiopné segmenty aerodynamickich
brzd. Verze Su—7BKL ma dve stuhové brzdici padaky v aerodynamickem
pouzdie pod SOP, ostatni varianty je mali pod trupem.

Podvozek zatahovany o odpruieny hydraulicky mad fiditelné predni
kolo na vleéné vidlici, zatahované kupfedu do trupu, hlavni kola se
zatahuji do kfidel smérem k trupu. Pro cinnost z ploch ¢ nezpevnénym
povrchem md verze Su—7BKL, (L znamena ,lyzi") vné hlavnich podvoz-
kovych kol "hydraulicky oviadané lyziny.

Pohonnd jednotka

Motor Ljulka AL-7F—1 o tahu 66,48 kN a 94,08 kN s pfidavnyr
spalovanim je axidlniho uspofadani. Pro zkrdceni vzletu lze na tru
zavésit dva pomocné startovaci raketové motory na TPH typ SPRD-11
o tahu po 29,4 kN. )

Su—=7BKL jsou mohutné vyzbrojené. V kofenech kiidla nosi pdr 30 mn
kanonid NR—-30. Na dvou trupovych a <¢&tyfech kiidlovych zdvésnicicl
mize Su—7BKL nosit dvé ai 3est raketnic s 16 nefizenymi 57 mm ra
ketami, protizemni nefizené rakety, 1000 kg pum atd. Letouny mohot
nosit i fizené protivzduiné i protizemni rakety. Zaméfovani se déjs
pomoci automatického zaméfovaée, spfaieného s radiolokadénim dal
komérem; odhoz pum je moiny ve stiemhlavém, vodoroviém i stou
pavéem letu.

Na dvou trupovych a dvou kfidelnich zdvésech nosi Su-7BKL i pfi
davné nadrie o objemu po 600 I.

Zbarveni:

Letadla Su-7BKL nenosi jednotné kamufldini schéma, tato se odlisuj
podle oblasti, kde stroje operuji. | zde plati zasada, Ze ,co kus, ke
origindl" — barevné plochy maji letoun od letounu jiné tvary, jinot

polohu atd. Do zaédtku sedmdesatjch let byla ,sucka" vétéinou v bar
vé kovu. Kamufldie se objevuji ai pozdéji. V soucasnosti na Su—7BKl!
v sovétskem | v zahranicnich letectvech dominuji kamufldini barvy

Technicka data:

Rozpeti 02309 m
Déika 18,555 m
Vyska 4,990 m
Max. rychlost v 12200 m 1700 km/h
Operaéni dostup 15150 m
Dolet max. 1450 km

Das Konstruktionsbiiro Pawel Ossipowitsch Suchei begann in der
flinfziger Jahren mit der Entwicklung spezieller strahlgetriebene
Uberschallflugzeuge, die bisherigen Schlachtflugzeuge ersetzen sollten

Die aerodynamische Ausfihrung der neuen Keonstruktion aus den
Konstruktionsbiiro Suchoi gewann in einer Ausschreibung des ZAG
{Zentralny A=ro-Gidrodinamitscheski Institut) gegen einen Beitrag de:
konkurrierenden Biros von A. . Mikojan.

Der Prototyp S—1 entstand 1954 und wurde 1955 eingeflogen. Da:
Kommando der sowjetischen Luftstreitkréfte wéhlie diese Entwicklung
zum Standard—Jagdbomber — ein Frontflugzeug zur Erstunterstiitzung

Das mdchtige Flugzeug verfiigte liber einen zylindrischen Rumpf
stark gepfeilte Tragfligel und Pendelruder sowie ein grosses, ebenfall:
gepfeiltes Seitenleitwerk. Die Maschine wurde zum, ersten Mal be
Luftparaden in Tuschino und Moskau im Jahre 1956 gezeigt .unc
erregte verdiente Aufmerksamkeit. Das Vorserienmuster S—2  erhiel
wahrscheinlich die Bezeichnung Su-7. Eine unter Verwendung vor
Erkenntnissen der Fléchenregel entwickelte Variante S-22 ging nact
der Erprobung als Su—7B in die Ausrlstung.

Eine entsprechende Forderung der Luftstreitkrafle war die Schaffung
einer Grundversion mit austauschbaren Baugruppen. Auffélligste Gussere
Verdnderung weist eine Version mit einer zweisitzigen Kabine unc
entsprechenden Rumpfénderungen ouf, aus der die Su—-7U (Trainer-
version) hervorging.

Fur den Einsatz auf Feldflugplétzen mit unbefestigten Fldchen entstanc
die Version BKL mit speziellen Kufen, die mit dem Fahrgestell einzieh-
bar sind.

Die Su—7BKL besitzt ein neues Fahrwerk mit hydraulisch ausstellbarer
Kufen, grossen Radern (Beulen an den vorderen Fahrwerksklappen) une
Bremsfallschirmen, deren Behalter von der Rumpfposition unter die
Leitwerkswurzel verlegt wurden. Unter dem Rumpf besteht eine Auf-
hangemdglichkeit fir Startraketen.

Technische Beschreibung:

Die Suchoi Su—7 BKL ist ein einsitziger, -einmotoriger Mitteldecke:
flir den Mehrzweckeinsatz im Uberschellbereich. Die selbsttragende
Ganzmetallkonstruktion hat gepfeilte Tragfliigel und Leitwerksfidchen

Die zweiholmigen Tragfliigel haben eine Pfeilung ven 60° und besitzer
hydraulisch betatigte Fowler und Auftriebsklappen sowie hydroulisck
verstarkte Booster, Die Tragfligel haben je zwei aufféllige Grenzschicht-
zdune.

Die Rumpfkonstruktion besteht aus zwei Halbschalen, die zylindrisch
und im hinteren Teil spindelférmig sind. Die Formgebung entsprichi
der Flachenregel. Der Lufteinlouf fir das Triebwerk hat einen bewegli-
chen, laminierten Kegel, der die Strdmung reguliert. Die Uberdruckka-
bine des Piloten ist mit einem Schleidersitz KS—4 ausgeriistet. Im
hinteren Rumpf ist das Triebwerk eingebaut. Vier verstellbare Segmente
dienen als aerodynamische Bremsen. Die Versionen BMK, UM(K) und
BKL besitzen je zwei Bander—Bremsfallschirme in cerodynamischen Be-
haltern unter der Leitwerkswurzel. Bei anderen Varianten sind die
Behéltnisse im Rumpf. Die gepfeilten Schwanzflichen haben Winkel
von 60° (55° zu 1/4 der Sehne). Das Seitenleitwerk besitzt Kiele zur
Richtungsstabilisierung, das Hahenleitwerk ist als Pendelruder ausgelegt
{gesteuert durch hydraulisch verstérkte Booster).

Das Fahrwerk ist einziehbar und hydraulisch lenkbar, Das vordere
Rad sitzt in einer Gabel und wird nach vorn in den Rumpf geklappt,
die hinteren Rdder schwenken in den Rumpf. Fiir den Flugbetrich von
unbefestigten Platzen besitzt die Su—-7BKL (L fir lyia russ. = Ski,
Kufen) neben den beiden Rédern des Hauptfahrwerks hydraulisc
betatigte Kufen.




Antrieb:

Das Axial=Luftstrahltriebwerk Ljulka AL—7F—1 (TRD-31) entwickelt
zinen Schub von 66,48 kN und 94,08 kN mit Nachbrenner. Zur Verkiir-
tung der Startstrecke kdnnen zwei Starthilfsraketen SPRD=110 (29,4 kN)
rerwendet werden.

Bewaffnung und Ausriistung:

Die Su-7BKL besitzt eine umfangreiche Woaffenausrustung. In  der
lragfligelwurzel trégt sie auf jeder Seite eine 30 mm—Kanone NR-30.
An zwei Rumpfstationen und vier Tragfldchenaufhéngungen kann die
Su—7BKL zwei bis sechs Raketenbehdlter UB-16 mit je sechszehn
ungelenkten 57 mm—Raketen 5-5, ungelengte Luft-Boden—Raketen 5—3K
und S—24 beziehungsweise 1000 kg Bomben mitfihren. Auch grosse,
lenkbare Luft—Boden—Raketen kénnen vom Flugzeug getragen werden.
Die Handlungen zur Zielauffassung werden mittels automatischer
Zielsuchgeréte realisiert und durch Radar—Entfernungsmesser unterstiitzt.
Der Abwurf von Bomben ist im Horizontalflug, im Sturz— und im Steig-
flug moglich.

An zwei Rumpf— und zwei Tragfligelaufhéingungen kann die Su-7
Zusatztanks von je 600 | mitfihren.

Farbgebung:

Die Flugzeuge Su=7B haben normalerweise eine einheitliche Tarnbe-
malung, die jedoch entsprechend den charakteristischen Einsatzbereichen
tieffliegender Maschinen unterschiedlich gestaltet ist. Auch hier ent-
spricht der Grundsatz ,jedes Stick (Flugzeug) ist ein Original” und
bemalte Flachen sind von Flugzeug zu Flugzeug unterschiedlich.
Noch Anfang der siebziger Jahre waren die ,Siebener” in der Mehrzahl
(mit Ausnahme der Maschinen fiir den Fronteinsatz) metallfarben.
Heute dominieren die Su—7B der sowjetischen und ausldndischen Luft-
streitkrdfte in verschiedenen Tarnbemalungen.

Technische Daten:

Spannweite 9,309 m
Linge 18,555 m
Hohe 4,990 m
Héchstgeschwindigkeit 1700 km/h
Reisegeschwindigkeit 850 km/h
Gipfelhdhe 15150 m
Flugzeit 11450 km

During the early nineteen fifties the design bureau of the late Pavel
Osipovich Sukhoi created, at the request of the Soviet Air Force, a su-
personic jet aircraft whose task was to replace ageing specialized
attack aircraft, like the IL 10.

The IL10 represented a class of aircraft which had become hopelessly
outclassed-in airspace dominated by the.supersonic jet fighter. There
was to be no place for piston engined attack aircraft over the modern
battle field! Their specialised role was to be taken over by a new
breed of close support aircraft, — jet fighter bombers whose tactics
were to close in on its target at high speed, thus denying the anti—
aircraft defences time to track or hit the attacker.

After releasing their ordnance the aircraft had to defend itself against
hostile fighters, as well as escaping the effects of its own nuclear
weapons, which were delivered using several newly developed methods,
including toss bombing.

The most likely source from which the design specifications for the new
aircraft were issued, was the TC CAGI (Central Aero and, Hydromatic
Institute) Both the Sukhoi's and Mikoyen bureau competing for the
final design, both aiscraft sharing some design similarities, as would
be expected.

The Sukhoi bureau's prototype, designated S—1 was constructed in 1954
and flew for the first time in the following year. By this time the Soviet
ATVVS had selected the Sukhoi design in preference to the Mikoyan [-3U,
it was to form the standard type for the so—called “front—line” fighter
bomber. The Sukhoi design was a massive aircraft distinguished by its
cylindrical shaped fuselage, thick sharply swept wings with similarly swept
swabilisers and vertical toil surfaces. lts first appearance at the Tushino
Air parade in 1956 drew wel deserved attention.

From this pre—series (5-2) aircraft, which was probably designated
SU~7, further developments, using newly published data on drag—
cutting area ruling was applied, resulting in a new fuselage. The new
aircraft reference S—22 was put into production as the SU-7B.

In response to new demands from the military, development of the
basic aircraft led to several variants the most noticeable was the
redesigning of the front fuseloge to accommodate a second crew
member, thus providing a training version designated SU-7U.

Also developed from the SU-7B were several variants which had been
provided with varioble—geometry wings. These aircraft being designated
SU-17, SU-20 and SU-22.

To enhance the SU-7B's performance from short unpaved airstrips
a new version designated BKL waos developed and featured special
skids around the wheels.

The SU-7BKL, the subject of this kit, has a substantially modified
undercarriage with hydraulically activated main wheel skids, which
spread the weight of the aircraft onto the ground when the wheeis
bog into soft unpaved runways. The skids necessitating bulges in the
main undercarriage doors, a larger nose wheel also required o bulge
in the nosewheel doors. The braking parachute which was originally
stowed in a flush belly compartment, was relocated into a streamline
fairing at the base of the vertical stabilizer. The SU-7BKL by virtue of
its wheel skids and JATO rockets is capable of operating from very small
unpaved airstrips.

The SU-7B in its varicus guises serves not only with the VVS, but also
the Czechoslovak and other Warwaw Treaty airforces as well as in
Middle and Far Eastern airforces.

Technical description. ;
Sukhoi SU-7BKL is o supersonic, single engined strike [ attack fighter
of all metal constructian.

The swept two—spar wing is swept 60 deg. at leading edge, has
Fowler flaps and boosted ailerons. All controls are hydraulic. Each
wing carries two prominent fences.

The semimonocoque fuselage is mainly of cylindrical” shape, bulged
coke bottle foshion at rear end according to areo ruling principles.
The air intake has an in—flight adjustable centrebody with di-electric
cone for radar rangefinder. The pressurised cockpit is equiped with
the KS—4 ejection seat. The rear fuselage carries four petal-type -
airbrakes, controlled hydroulically. The vartical empendage has a 60 deg.
sweep, the slab stabilizer having counterweight spikes at its tip.
The hydraulically activated undercarriage has o forward—retracting
nose wheel, the mainwheels, retracting towards the fuselage centreline.
The wheels are carried on trailing arms, the skids on arms with dampers.
The power plant consists of the axial-flow Lyulka AL-7F-1 (TRD--31)
turbo—jet of 66.48 kN dry thrust and 94.08 kN with reheat.

For shortening the take—off two JATO bottles SPRD 110— rated at
29.4 kN thrust are used.

The SU-7BKL has powerful fixed armament — twe 30 mm cannon
NR-30 (70 rounds/gun). Two to six rocket pods, of 16 unguided
57 mm S5 rockets to each pod, unguidzd air to surfoce rocket,
1000 kg of bombs etc, could be carried on the two fuselage and four
underwing hard points. SU's can carry air—to—air and air—to— ground
missiles.

The SU-7BKL can also fulfill the photo reconaissance role.

Camouflage:

There is no standardised camouflage pattern or colours employed for
the SU-7. Generally the camouflage follows the prevailing colours of
the terrain of the theatre of operations. Every SU-7BKL is unigue
in its camcuflage pattern and often the colours employed therein.
Until the early seventies, majority of SU-7BKL's were in natural metal or
silver (excluding the front—line countries). Nowadays the "silver”
Sukhoi's are all but extinct and camouflaged machines dominate.

Technical data:

Span 9.309 m
Lenght 18.555 m
Height 4997 m
Max. speed at 12200 m 1700 km/h
Cruising speed 850 km/fh
Serivice ceiling 15150 m
Max. range 1450 km

Plastikové stavebnice
letadel vyrabéné
Kovozavody Prostéjov:

Aero L-29
Avia B-534
Avia B-33 (1I-10)
MiG-19
Letov S-328
La-7

MiG-17

Avia B-35
Po-2

Aero C-3A
Avia $-199
Avia CS-199

Avia BH-3
Letov S-231
La-5 FN

Aero A-100
Suchoj Su-7BKL

MiG-15 -
MiG-15 UTI i St
Avia C-2 e
Aero L-39 Albatros b
Letov S-16

Avia B-21

Jak-23

MiG-21 MF

Spitfire L.F. Mk.IXE
Aero MB-200

Jaroslav Dobids
liri Pala
Jaroslav Vele

Slavahir Goldemund

Vykres
Malkety
Obal a obtisky
Piiprava vyroby

Pfi vyrob& stavebnic procujeme peclivé, pfesto mize dojit k chybé.
Piipadna reklamace musi byt uplatnéna u organizace, kde byl model
zakaupen. —URJKP-
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PFi vyrobg stavebnic pracujeme peglivé, pfesto miize dojit k chybg.
Pfipadnd reklamace musi byt uplatnéna u organizace, kde byl model
zakoupen. -URJ KP-
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