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1:72 Ne 012

Albatros D1l

Mosisa mopgudikauii Albatros D.III 6yna
6eanocepeHbO MOB'S3aHa i3 BMIWBOM HOBITHIX
hpaHLysbkux po3pobok, B meplly Yepry, cipmu
Nieuport. “Hetonopu” He 6ynu knacu4yHMMM
6innaHamn, a weuawe BigHocMNUCs Ao
“nisTopannaHis”, ockinek1 HUXHE kpuno Gyaysanocs
Ha ofHOMY CniNbHOMY SIOHXEPOHi i Mano 3HauyHo
MeHLWy XopAy Y MNOPIBHAHHI i3 BepxHiM.
KoHcTpykTopu chipmn Albatros Ha 4oni 3 PoGeptom
TeneHom NoBHICTIO NepepoBunu KOHCTPYKLto Kpur,
36epirun Bei iHLWi enemeHTH (pro3ensix, onepeHHs,
Laci) nonepeaHuka; napanenbHi MiXKpUNoBi CTifku
3amiHunyM Ha V-nogi6Hi.

MaHeBpeHicTe Ta WBWAKICTL nigAomy
NIiABULWMAUCSA, ane WBWAKICTb 3anuiunnacs maimke
6e3 3miH. [MoTyxHicTe AsuryHa Mercedes D.III
3pocna Ha 15 k.c., ane usoro Byno 3amano. Big
BiuHux papiaTopie Windhoff sigmosunucs s3arani,
BigaasLM nepesary kpunosum Teeves&Braun.

Mepuwi cepiithi Albatros D.III 6ynu nepeaati o
Goitoux YacTUH B rpyaHi 1916 p. i Buknukanu
3axonneHHs y ninotis. Eidopisa TpuBana HegoBro:
BXe B ciyHi 1917 cranocs gekinbka kaTacTpod,
NOB'A3aHNX 3 PYVHYBAHHAM HIWKHBOTO Kpuna. HasiTe
6apoH Mandpea cdoH PixTrodeH BussuBCa
KEPTBO NOAIBHOrO IHUWAEHTY: 24 Ci4HSA BiH Mano He
3aruHys, 3MIMCHUBLLW BUMYLLEHY nocaaky. HeraitHo
3miHuBLUM Albatros Ha Halberstadt D.II, PixtrodeH
Yepes Micsilib 3HOBY BUPpILLME BoloBaTH Ha Albatros
D.IIl, - He3Baxatoun Ha BCi Npobnemu, HOBUIA MiTak
dipmu Albatros BuSBMBCS HaWkpalwum 3 ycix
HiMEeLbKUX BUHWLLYBAYIB TOrO Nepiody i AOMiHyBaB
Hap yciMa BUHWLyBaYamu Co3HuKiB. “Kpueasuit
kBiTeHb" 1917 poky, konu Benuka BputaHis
sTpatuna 151 nitak (npotu 30 HimeLbkux), aMycuna
COIO3HMKIB LUyKaTW afeksaTHy BiANoBiab nitakam
Albatros.

Kinekicte Albatros D.IIl 3poctana KoxHOro
micaus: B TpaeHi 1917 poky B GOWOBUX YacTUHax
Haniyysanocs 327 “Tpifiok”, B nucTonaal 446. Okpim
ronosHoro 3aBopy Albatros B m.MoraHictan, skuin
36yaysae 500 nitakig, Ao nobygosw D.III 3anyuvnn
AodipHe nignpuemcteo OAW B m.LLHeiaemioni (840
niTakie). XapakTepHolo BiAMIHHICTIO NiTakis 3aBoay
OAW 6y pynb NoBOpPOTY ckpyrneHoi hopmu. Hagite
nicns nosieu 6inbw cyyacHoro Albatros D.V
BUPOBHULTBO “TPiNOK" HE MpUNMHUNOCSH; Benuka
kinekicte D.III sanuwanuca Ha Goitosii cnyx6i po
KiHUS BiHW.

Okpim 3axigHoro ®pPOHTY, HeBenWKa KinbKicTb
Albatros D.llIl Hagitwna Ha Itaniicekin Ta
ManectuHcbkiit poHTM. CnekoTHWIA knimat
ManecTuHn 3Mycus BCTAHOBMTM [AOAATKOBWI
KpUMoBsuin papiaTop AN MoKpalieHHs poBoTu
asuryHa. Ha sigmiHy Big esponeiicbkoro Teatpy
BivicbkoBMX AR, BnmsbkocxiaHum Albatros D.III He
BAanocs A0BUTMCA CYTTEBUX YCMiXiB y NOBITPAHUX
Bosix.

Mepwa nonosuHa 1917 poky cTana “3opsHUM
yacom” nitaka Albatros D.III. Mosiea GputaHcbkoro
S.E.5 Ta chpaHuysskoro Spad S.VII ogpasy x
BiATICHUNa 1Oro Ha ApyruiA nnaH. Ane HanpukiHui
1918 poky, konu y Hebi nomiHysanu Fokker D.VII,
3Ha4yHa KinbkicTe Albatros D.IIl npopoexyeana
3axuwiaTtv Hebo Hime4uunnm.

Albatros D.III

The appearance of the Albatros D.lIl was
closely influenced by the latest French designs,
in particular Nieuport. Of course, Nieuport
fighters were not true biplanes but
"sesquiplanes" (ie. 1 %
wings). The lower wing was built around a single
spar, and the chord of the lower wing was
narrower in comparison with the upper wing.
Robert Thelen and the Albatros designers
completely rebuilt the wing cellule; all others
elements of the Albatros D.II (fuselage, tail unit,
undercarriage) were still in place. Only the
interplane struts received a new configuration:
parallel struts were replaced by V-struts.

Some aspects of performance, like
maneuverability and climb, increased, but speed
was unchanged. The power of the Mercedes
D.llla engine was now rated at 160 h.p., but this
was not enough. Teeves & Braun replaced
Windhoff side radiators, retained on many D.lls,
with an installation on the wing.

The first mass-production aircraft reached
the Front in December 1916, and were greeted
with enthusiasm by many pilots. But very soon
many of the aircraft crashed: the lower wing had a
tendency to collapse in excessive maneuvers.
Even Manfred von Richthofen almost fell victim to
this fault on January 24th 1917, but he was
fortunate enough to effect a hurried forced
landing. He changed his Albatros for a
Halberstadt D.Il, but one month later he again
returned to the cockpit of the Albatros. Despite
the problem with the lower wing, the Albatros D.III
was still the best German fighter in the first half of
1917 and superior to any Allied fighter. "Bloody
April" of 1917, when Great Britain lost 151 aircraft
on Western Front (Germany lost 30), led the
Allies to seek an adequate answer to the Albatros
[sAl]

Production of the Albatros D.IIl increased
from month to month: in March 1917 137 were in
service at the Front, 327 in May, and 446 in
November of the same year. The parent plant of
Albatros Flugzeugwerke, situated in
Johannistahl, built 500 fighters of this type, and
the branch factory OAW in Schneidemuhl builtan
additional 840 aircraft. The OAW fighters were
distinguished from the original D.III by the
rounded edge of the rudder. Even when the more
modernAlbatros D.V appeared, production of the
D.lIl was not stopped; many D.llls were still in
service until the last days of the war.

The Albatros D.lIl did not only serve on the
Western Front. Many fighters were sent to the
Italian Front and Palestine. The warmer climate
of Palestine required better engine cooling, and
as aresult, one more radiator was installed on the
wing. Butthe Albatros D.IIl was not as successful
inthis theater as in France.

The first half of 1917 was the "star time" for
the Albatros D.IIl. The introduction of the British
S.E.5 and French Spad S.VIl| immediately made
it obsolete. But at the end of 1918, when the
Fokker D.VII dominated in the sky, many Albatros
D.llls were still defending the air space of
Germany.

Albatros D.IIl

Das Erscheinen der neuen Albatros D. Il stand in
direktem Zusammenhang mit den Flugzeugkonstruktionen
der franzosischen Firma Nieuport. Die Entwiirfe dieser
Firma waren keine Doppeldecker im klassischen Sinne:
man konnte sie eher als ,Anderthalbdecker" bezeichnen,
da der untere Fliigel wesentlich kleiner und schmaler als
der obere Fliigel war. Anstelle der iblichen doppelten
Streben zwischen den Tragflachen wurde nun eine V-
férmige Strebe verwendet. Die Konstrukteure der Firma
Albatros mit Robert Thelen an der Spitze anderten also die
Tragflachenkonstruktion gegeniiber der Albatros D. Il
vollig, lieRen jedoch Rumpf, Leitwerk und Fahrgestell
unverandert.

Dadurch erhéhte sich zwar die Mandvrierfahigkeit
und die Steigleistung, die Hochstgeschwindigkeit blieb
jedoch fast unverandert. Die Leistung des
Flugzeugmotors Mercedes D.lIl wurde zwar um 15 PS
erhoht, aber das erwies sich als nicht ausreichend.
Anstelle der auf beiden Rumpfseiten montierten
Windhoff-Kihlern wurde ein Kiihler der Firma Teeves &
Braun auf der Oberseite der oberen Tragflache
angebracht.

Die ersten Serienmaschinen der D.lll wurden noch
im Dezember 1916 an die Truppe ausgeliefert und die
Piloten waren anfangs begeistert. Die Euphorie dauerte
jedoch nicht lange: schon Anfang 1917 ereigneten sich
einige Flugunfalle, ausgelost durch die zu schwache
Konstruktion des unteren Fligels. Sogar der ,rote Baron*
Manfred von Richthofen wurde Opfer eines ahnlichen
Unfalls. Am 24. Januar 1917 ware er bei einem Luftkampf
beinahe ums Leben gekommen, als auch bei seinem
Flugzeug das Tragflachenproblem auftrat. Obwohl er
anschlieRend fiir kurze Zeit eine Halberstadt D.II flog,
nutzte er schon bald wieder die Albatros D.lII, da sie sich
(trotz der strukturellen Probleme) als das beste deutsche
Jagdflugzeug erwies. Zusatzlich war sie allen
Flugzeugen der Alliierten berlegen. Der ,blutige April*
des Jahres 1917, in dem die englischen Luftstreitkrafte
151 Flugzeuge verloren (auf deutscher Seite 30), zwang
die Alliierten, den Albatros Jagdflugzeugen etwas
Gleichwertiges entgegenzusetzen. Die Zahl der Albatros
Flugzeuge an der Front stieg mitjedem Monat an: im Mai
1917 waren 327 D.lIl eingesetzt, im November 1917
waren es 446. AuRer dem Albatros Hauptwerk in
Johannistal, dass 500 Flugzeuge baute, wurde auch das
Tochterunternehmen OAW (Ostdeutsche Albatros
Werke) in Schneidemiihl mit einbezogen (840
Flugzeuge). Zu erkennen waren die von OAW gebauten
Maschinen an dem gerundeten Seitenruder. Selbst nach
dem Erscheinen der moderneren Albatros D.V wurde die
D.lIl weiter hergestellt, und eine grolie Anzahl blieb noch
bis zum Kriegsende im Einsatz.

AuRer an der Westfront wurde eine kleine Zahl der
Albatros D.III an der italienischen und an der Front in
Paléstina eingesetzt. Aufgrund des heilen Klimas in
Paldstina wurde ein zusatzlicher Fllgelkthler zur
besseren Motorkiihlung angebracht. Im Gegensatz zu
den europdischen Kriegsschauplatzen hatte die Albatros
D.Ill dortkeine grofien Erfolge.

Die erste Halfte des Jahres 1917 war die ,groRe Zeit*
der Albatros D. lll. Mit dem Erscheinen der britischen
S.E. 5 und der franzésischen Spad 7 wurde sie jedoch
allmahlich zurlickgedrangt. Selbst Ende 1918, als die
Fokker D.VII ihre Uberlegene Leistung zeigte, waren
immer noch etliche Albatros D.IIl im Dienst.

TexHi4Hi xapakTepucTUKH
Albatros D.lIl (Albatros D.llIl OAW)

Performances
Albatros D.lIl (Albatros D.lII OAW)

Technische Charakteristik
Albatros D.lIl (Albatros D.lll OAW)

Poamax BepxHbOro kpuna 9,5 m Wingspan upper 9,5 m Obere Fliigelspannweitte ..... 9,5 m
LoBxuHa 3aranbHa ....... 7,33 M Length . 7,33 m Rumpflange ......cooovviiiiininnns 7,33 m
3nboTHa Bara ....... 908,0(896,0) kr Take-off weight 908 0(896 0) kg Abflugmasse 908,0(896,0) kg
MakcumanbHa WBKUAKICTb 165 km/rogp Speed, max ....... 165 km/h Hochstgeschwindigkeit 165 km/St
Yac nigitomy Ha 1000 M ... 2 xB.30 cek. Time of 1000m altitude reaching 2min30sec ~ Aufsteigens 1000 m 2 min 30 sec.
Yac y nomboTi ...... 6ins 2 roaus Endurance ........ about 2 hours Flugdauer St.
OsuryH .... 1x Mercedes D.llla, 160 k.c. Engine  1x160 hp Mercedes D.II Motor ...... 1x160 P.S. Mercedes D.III
Kynemetu 2xLMG 08/15 Spandau Machine guns ... 2xLMG 08/15 Spandau Maschinengewehre 2xLMG 08/15 Spandau
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[eTani Lo He BUKOPUCTOBYIOTLCS
Parts not for use

[Heski 3 uux getanen MoxyTb ByTu
BiACYTHIMU Ha pamkax.

Some of these parts could be absent
on the sprues.

KomMnnekTHicTb irpawku:

1. Pamku 3 getanamu - 5 wr.
2. [HcTpykuis - 1 npum.

3. flekani - 1 npum.

4. Kopobka - 1 wr.



IHCTpyKUis

YBATA - Mpountaty 060B’s3k0B0! The instruction

Mepeq no4aTkom po6oTH YBaXKHO BUBMITH iIHCTPYKLLiIO ANS CKNaaaHHs! mogeri. [letani 3 pamok BUpi3aTt 3a LONOMOro
TOCTporo Hoxa abo rocTpoay6uiB. Homepu AeTanen nosHaveHi undpamu:

1,2, 3... Pamku, B sIkUX 3HaXoasTbCs AeTani, No3HayYeHi BENUKMMM NaTuHCLKUMM nitepamu: A, B, C... [ins aetanen, ski
HeobxigHo thapbysatu nepen cknagaHHsM, BkazaHo konip chapbu: @,0.0.. 3’eaHyBaTV AeTarni 3a 4ONOMOro Kret
Plastic CEMENT 3991, 3992, 3999 abo FIX 44601, 44602, 44607.

BkasiBka Ans HakneroBaHHA Aekanen: BUPI3aTV 3 apkylua noTpiGHi aekani (Ha cxemi HOMepW aekanen BkasaHo
Lundpamm y ksagpatax); IoKnacTy ix y Nocyz 3 Y1CTO BOAOK NPUBNM3HO Ha ¥4 XBUNWHI; HAaKNAacTW Aekani Ha Moaenb, a
MOTIM 3CYHYTW iX 3 apkyLLa. [ins KpaLoro NpUIMNaHHs MPUTUCHYTH iX YNCTOR TKAHUHOLD.

ATTENTION - Useful advice!

Read the instructions carefully prior to assembly. Remove parts from frame with a sharp knife or a pair of scissors and
trim away excess plastic. Do not pull off parts. Numbers of parts are marked figures:

1,2, 3... Frames, in which the parts are situated, are marked by capital letters: A, B, C... For parts, which should be
painted before mounting, are given colors of paint: @, @, ®... Use plastic cement ONLY.

Directions for applying the decals: cut out from the sheet the necessary decals (numbers of decals are marked by
figures in squares); plunge them into a vessel with pure water for about %4 minute; apply the decals on the kit, letting
them slide from the paper. For a better adhesion, press them by means of clean rag.

ACHTUNG -Ein niitzlicher Rat!

Von der Montage die Zeichung aufmerksam studieren. Die einzeinen Montageteile mit einem Messer oder einer
Schere vom Spritzling sorfélling entfemen. Nummern der Einzelteile sind als Ziffer: 1, 2, 3... Der Rahmen, in welchem
sich der Einzelteil befindet, wird als grosser Latienbuchstabe angegeben: A, B, C... Fir die Einzelteile, die vor der
Montage zu farben sind, wird die Farbe des Farbstoffs angegeben: @ @ @®... Bitte nur Plastikkleibstoff verwenden.

Anweisungen fiir Abziehbilder-Anbringung: Die benétigten Abziehbilder vom Blatt abschneiden, in einGlas reines
Wasser flr etwa %2 Minute eintauchen, auf das Modell legen und dann vom Papierbogen abnehmen. Um eine bessere
Haftung zu erzielen, die Abziehbilder mit einem reinen Tuch andriicken.

Bigpisatu Kneitu He KneiTu 0 thapbysatu Hakneitv gekani

cut out glue don't glue paint 1 apply decals
abschneiden { kleben X nicht kleben farben Sa2a abziehbilder anbringen
NOBTOPUTU ANs NiBoi(NpaBoi)cTopoHK cBEpANnUTU KinbKicTe onepauin
repeat for left(right)side drill number of working steps
wiederholen flr linken(recht)seite bohren anzahl der arbeitsgénge

HeobxiaHicTb BUKOHaHHS onepayii

3 i 6| i 6!
Ll v v v ][] v [ ][ X ][ X ] e coearer ssmary posgeptysaus

in accordance with selected variant of painting

Mopagok cknagaHHA Mogeni
The model’s folding order
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Cxema po3acpapbyBaHHA MoAeni | HaKnelrBaHHA Aekanen
Colour painting guide and scheme of applying decals.

Albatros D.lII, c/H HeBinOMMUiA,

ninoT - kKomaHaup

BUHWLLyBanbHoOro nigposainy 14
obepreitteHanT Pynoned Beptronba,
Mangersib, paHuis, kBiTeHb 1917 poky.
Albatros D.lIl, w/n unconfirmed,

Oblt. Rudolf Berthold,

Jasta 14 CO,

Malvel, France, April 1917.

HUMBROL

Cipo-3eneHui YopHuit Binui YepHeHo-cTanesuii  [liopans SckpaBo-yepBOHUiA

Matt Slate Grey Matt Black Matt White Gunmetal Aluminium Matt Scarlet

Shiefergrau, matt Mattschwarz, matt ~ Mattweil® Eisen, metallic Aluminium, metallic Scharlachrot, matt

e E? 2

TemHo-chioneTosuin MonoTHsAHWIA DioneToBui HatypanbHe aepeso  Ipxasuit TeMHo 3eneHwnit

Gloss Purple Matt Linen Matt WWI Purple Matt Natural Wood ~ Matt Rust Matt US Dark Green

Purpurrot Beige, matt Oxidrot, matt Naturholz, matt Rostbraun, matt ~ USA-Dunkelgrun, matt
118 120 122 | 154 - 156 - 180

YepBoHO-KOpUYHeBMit  CBITNO 3eneHuit CBiTno-6nakutHui YosTui TemHo-cipui YepsoHa Lukipa

Matt US Tan Matt Light Green Matt Pale Blue Insignia Yellow Camouflage Grey ~ Red Leather

USA-Hellbraun, matt ~ Resedagriin, matt  BlaRblau, matt Signalgelb, matt Dunkelgrau, matt ~ Rotbraun

Bupo6Huk 2apaHmye 6e3rneKy izpaliku MPOMs20M ycb020 Yacy eKcruiyamauii 3a ymosu
ii npasunbHO20 suKopucMaHHs i 36epizaHHs.
4



Albatros D.lII, c/H HeBinomuiA,
ninot - nevteHaHT Kapn AnbmeHpoaep (30 nepemor),
BUHULLYBanbHWiA nigposgin 11,

BaxigHuit bpoHT, YepseHb 1917 poky.

Albatros D.lII, w/n unconfirmed,
Lt. Karl Allmenroeder (30 victories),

Jasta 11, Western Front, June 1917.

Albatros D.lIl, ¢/H HeBigoMuiA,
ninot - Kapn Wadep,
BUHWLLYyBanbHUI Nigpo3gin 11

Pokop, ®paHuisi, TpaBeHb 1917 poky.
Albatros D.lIl, w/n unconfirmed,
flown by Lt. Karl Schaefer,

Jasta 11, Roucourt, France, May 1917.




Albatros D.IlI, c/H HeBigomui,
ninot - Jlotap coH PixTroceH,
BUHUWLLYBanbHWA nigpo3ain 11
Bpaenb, ®paHuisi, BecHa 1917 poky.
Albatros D.III, w/n unconfirmed,

flown by Lt. Lothar von Richthofen,
Jasta 11, Brayelles, France, Spring 1917.

Albatros D.lII, c/H HeBigomuii,
ninot - Maxdpen ¢oH PixTrodeH,
BUHWLLYyBanbHUIA nigpoaain 11

Pokop, ®paHuis, keiTeHb 1917 poky.
Albatros D.III, w/n unconfirmed,
flown by Lt. Manfred von Richthofen,
Jasta 11, Roucourt, France, April 1917.




Albatros D.lIl (OAW), c/H Hesigomuit,
noBiTpsiHUi BaTansoH “B”, nito 1917 poky.
Albatros D.lIl (OAW), w/n unconfirmed,

Armee Abteilung B, Summer 1917.

Albatros D.lII, ¢/t 2096/16,

nifoT Ta Niapo3ain HesiAoMi.
NiTak 3axonneHni paHLy3CbkUMK BitCbKamu
21 kBiTHSA 1917 poky.

Albatros D.III, w/n 2096/16,

pilot and unit unknown,

captured by French on 21st April 1917.




Albatros D.III, c/H HeBigoMuWiA,
ninoT - newTeHaHT BpyHo Jlbopuep,
BMHWLLYBanbHUiA nigpo3ain 26,
BaxigHuit copoHT, nito 1917 poky.
Albatros D.III, w/n unconfirmed,
Lt. Bruno Loerzer, Jasta 26,
Western Front, Summer 1917.

Albatros D.llIl (OAW), c/H HeBigomui,
ninot - obepneTtenaHT Epix JlboBeHxapar,
BUHULLYBanbHUi nigpoagin 10,

3axiaHui poHT, nito 1917 poky.
Albatros D.IIl (OAW), w/n unconfirmed,
Oblt. Erich Loewenhardt, Jasta 10,
Western Front, Summer 1917.




Albatros D.IIl, c/H HeBigomuia,

ninot - nenteHaHT BepHep docc,
BUHWLLYBanbHWIA Nigpo3ain 2,
BaxigHuit poHT, TpaBeHb 1917 poky.
Albatros D.lII, w/n unconfirmed,
Lt. Werner Voss,Jasta 2,
Western Front, May 1917.

Albatros D.lII, c/H HesigomuiA,

ninoT - nelteHaHT Moaxim doH Beptpab,
BUHWLLYBanbHWUI nigpo3ain 30, netosuiie Ganemni,
3axiaHuin poHT, BecHa 1917 poky.

Albatros D.lIl, w/n unconfirmed,
Lt. Joachim von Bertrab, Jasta 30,
Phalempin, Western Front, Sring 1917.




