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Avro Lancaster B.lll 'G For George'

That finest of all heavy bombers, the Avro Lancaster, was once described
by Air Chief Marshal "Bomber" Harris as the greatest single factor in
winning the Second World War. Lancasters dropped a total of 608,612
tons of bombs and at one time there were no fewer than 56 Lancaster

squadrons in Bomber Command. Developed by Roy Chadwick from the ill-fated twin-
engined Manchester, the prototype Avro 683 Lancaster made its first flight on
January 9th 1941, and full scale production was authorised following successful
trials. The Lancaster B.I was powered by four 1,460 hp Rolls-Royce Merlin 20 or 22
engines giving a maximum speed of 287mph, at 11,500ft and a range of 3,000
miles. Airframe production soon outstripped the supply of Merlins and to solve the
problem the Packard Motor Corp. of America undertook the licence manufacture of
the engine and with these powerplants the Lancaster B.I was designated B.lll

although remaining externally identical with the earlier Mark. For defence, the aircraft
had eight .303in machineguns in three power-operated turrets while the offensive
bomb load which could total up to 22,000lb, was carried in the 33ft-long bomb bay.
A crew of seven was normally carried. Lancasters first entered service in March
1942 with 44 Sqn at Waddington. Among the Lancaster's more notable missions was
the low-level daylight raid on the engine factory at Augsburg in April 1942, the
famous dams raid in May 1943 and the sinking of the Tirpitz the following year.
Throughout the war, eleven VCs were awarded to Lancaster crew members.
Production of all types of Lancaster totalled 7,374, of which many continued to
serve with the RAF into the post-war years. Lancaster wing span was 102ft and
length 69ft 6in.

Le meilleur de tous les bombardiers lourds, I 'Avro Lancaster fut decrit par
le general de I'armee aerienne "Bomber" Harris comme I'un des facteurs
determinants de la victoire, lors de la Deuxieme Guerre mondiale. Les
Lancaster lacherent un total de 608.612 t de bombes et le Bomber

Command compta, a une epoque, 56 escadrilles de Lancaster. Mis au point par Roy
Chadwick a partir de I'infortune bimoteur Manchester, le prototype Avro 683
Lancaster fit son vol inaugural le 9 Janvier 1941 et la production sur une grande
echelle fut autorisee au terme d'essais concluants. Le Lancaster B.I comptait quatre
moteurs Rolls-Royce Merlin 20 ou 22 de 1.460 ch lui conferant une vitesse maximale
de 460 km/h a 3.500 metres d'altitude et une autonomie de 4.800 km. La production
de cellules devanca bientot celle des moteurs Merlin et, pour resoudre ce probleme,
la Packard Motor Corp. of America fut chargee de fabriquer le moteur sous licence;
le Lancaster B.I fut ensuite denomme B.lll bien que restant exterieurement identique

a I'appareil original. Pour sa defense, I'avion etait muni de huit mitrailleuses de 7.7
mm dans trois tourelles a servo-commande, tandis que la charge de bombes
offensives, qui pouvait atteindre 10.000 kg, etait transportee dans un compartiment
de 10 metres de long. L'equipage comptait generalement sept personnes. Les
Lancaster entrerent en service en mars 1942 au sein de I'escadrille 44 a
Waddington. Parmi les missions les plus remarquables du Lancaster, citons le raid
de jour a basse altitude sur I'usine de moteurs d'Augsbourg en avril 1942, le celebre
raid des barrages de mai 1943 ainsi que la destruction du Tirpitz, I'annee suivante.
Onze croix de Victoria furent decernees a divers membres des equipages Lancaster
durant la guerre. La production totale de Lancaster de tous types s'est elevee a
7.374 et un grand nombre d'appareils sont restes en service dans la RAF pendant
I'apres-guerre. Envergure : 31,10 m ; longueur: 21,18 m.

Die Avro Lancaster, der beste aller schweren Bomber, wurde einmal von
Air Chief Marshall .Bomber" Harris als der entscheidendste einzelne
Faktor beschrieben, derzum alliierten Sieg im Zweiten Weltkrieg beitrug.
Lancasters warfen insgesamt 618.410 t Bomben ab, und eine Zeit lang

umfasste das Bomber Command nicht weniger als 56 Lancaster-Staffeln. Das
Flugzeug wurde von Roy Chadwick auf Basis der konstruktiv missgluckten
zweimotorigen Manchester entwickelt, wobei der Prototyp der Avro 683 Lancaster
am 9. Januar 1941 seinen ersten Flug absolvierte. Die Lancaster B.I hatte vier 1460
PS Triebwerke vom Typ Rolls-Royce Merlin 20 Oder 22, womit sie in einer Hone von
3500 m eine Hochstgeschwindigkeit von 460 km/h erzielte und eine Reichweite von
4800 km aufwies. Die Produktion von Flugwerken iibertraf jedoch bald die
Anlieferung der Merlin Motoren; um dieses Problem zu losen, ubernahm die Packard
Motor Corp. in Amerika die Herstellung von Triebwerken. Damit wurde dann die
Lancaster B.I in B.lll umbenannt, obgleich sie auUerlich der fruheren Ausfiihrung

genau glich. Zur Abwehr standen dem Flugzeug acht 7,7 mm Maschinengewehre in
drei angetriebenen Waffenstanden zur Verfugung, wahrend die Angriffsbombenlast
von insgesamt bis zu 9980 kg in einem 10m langen Bombenschacht mitgefiihrt
wurde. Die Besatzung bestand normalerweise aus sieben Mann. Die Lancasters
kamen zum ersten Mai im Jahr 1942 bei der Staffel 44 in Waddington zum Einsatz.
Ganz besonders bewahrten sie sich dann bei einer Reihe von schwierigen
Einsatzen, beispielsweise dem bei Tageslicht geflogenen Tiefangriff auf die
Motorenfabrik in Augsburg im April 1942, dem bemerkenswerten Dammangriff auf
die Mohne- und Edertalsperre im Mai 1943 und beim Versenken der Tirpitz im
folgenden Jahr. Im Verlauf des Krieges wurde elf Besatzungsmitgliedern dieses
Flugzeugtyps das Victoria Cross verliehen. Unter Einschluss aller Typen der
Lancaster wurden insgesamt 7374 Stuck davon produziert, wovon viele bis in die
ersten Nachkriegsjahre hinein bei der RAF im Einsatz blieben. Spannweite: 31,1 m;
Lange 21,2 m.

El mejor de todos los bombarderos pesados, el Avro Lancaster, fue
descrito por el Mariscal del Aire "Bombardero" Harris, como el factor
individual mas importante de haber ganado la Segunda Guerra Mundial.
Los Lancaster lanzaron un total de 600.612 toneladas de bombas y en

alguna ocasion hubo no menos de 56 escuadrillas de Lancaster en el Mando de
Bombarderos. Desarrollado por Roy Chadwick a partir del Manchester de dos
motores que habia tenido poco exito, el prototipo Avro 6B3 Lancaster hizo su primer
vuelo el 9 de enero 1941, y despues del exito de sus pruebas, fue autorizada su
produccion a escala completa. El Lancaster B.I iba propulsado por cuatro motores
Rolls-Royce Merlin 20 6 22 de 1.460CV que le proporcionaban una velocidad
maxima de 460kph a 3.500m y un radio de accion de 4.800km. La produccion del
fuselaje sobrepaso pronto el suministro de Merlins y para resolver el problema, la
Packard Motor Corporation de America se encargo de fabricar el motor bajo licencia,
y con esta propulsion el Lancaster B.I recibio el nombre de B.lll aunque siguib

siendo externamente identico al anterior. Para defensa, el avion contaba con ocho
ametralladoras de 7,7mm en tres torretas de accionamiento mecanico, mientras la
carga de bombas ofensivas podia alcanzar un total de aproximadamente 9.980kg
que iban acarreadas en un compartimiento de bombas de unos 10m. Normalmente,
la tripulacion consistia de 7 hombres. Los Lancaster entraron por primera vez en
servicio en marzo 1942 con la escuadrilla 44 que tenia su base en Waddington.
Entre las misiones mas importantes del Lancaster cabe mencionar la incursion
diurna a bajo nivel sobre la fabrica de motores de Augsburgo en abril 1942, la
famosa incursion sobre las presas en mayo 1943 y el hundimiento del Tirpitz el ano
siguiente. A lo largo de la guerra, nueve miembros de la tripulacion del Lancaster
recibieron la mas alta condecoracion militar britanica. La produccion de todos los
tipos de Lancaster totalize 7.374, de los cuales muchos continuaron en servicio con
la RAF en los anos de la posguerra. La envergadura del Lancaster era de 31,9m y
su longitud de 21,18m.

Det framsta av alia tunga bombplan, Avro Lancaster, beskrevs en gang av
Air Chief Marshal "Bomber" Harris som den storsta enskilda anledningen
till segern i Andra varldskriget. Lancasterplanen fallde total! 608 612 ton
bomber, och vid en tidpunkt fanns det inte mindre an 56 Lancaster-

divisioner i Bomber Command. Prototypen for Avro 683 Lancaster, som Roy
Chadwick utvecklade fran det olycksfbrfoljda tvamotoriga Manchesterplanet,
genomfbrde sin forsta flygning den 9 januari 1941, och produklion i full skala
auktoriserades efter framgangsrika prov. Lancaster B.I framdrevs av fyra 1 460 hk
Rolls-Royce Merlin 20- eller 22-motorer, vilka gav planet en topphastighet pa 460
km/h pa 3 500 m hbjd. Produktionen av skrov gick snart fbrbi tillgangen pS Merlin-
motorer, och for att Ibsa problemet antog sig amerikanska Packard Motor Corp. att
tillverka motorerna pa licens. Med dessa motorer gavs planet en ny beteckning, B.lll,

trots att dess yttre forblev till utseende identiskt med den tidigare modellen. Till
fbrsvar var planet utrustat med 8 st. 7,7 mm-kulsprutor anordnade i tre motordrivna
torn medan bomblasten kunde uppga till 9 980 kg med bomberna upphangda i det
10 m langa bombrummet. Den normala besartningen uppgick till 7 man. Lancaster
intradde ursprungligen i tjanst i mars 1942 vid 44:e divisionen i Waddington. Bland
Lancasters mer uppseendevackande uppdrag marks dagraden pa lag hbjd mot
motorfabriken i Augsburg i april 1942, den varldsberbmda dammraden i maj 1943
och sankningen aret darpa av slagskeppet Tirpitz. Under kriget utdelades elva
Viktoriakors till medlemmar av Lancaster-besattningar. Totalproduktionen av
Lancaster uppgick till 7 374 maskiner och av dessa fortsatte manga sin tjanstgoring
i RAF under efterkrigsaren. Vingbredden var 31,9 m och langden 21,18 m.

PLEASE NOTE: Some parts in the kit may not be required to build the model.
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Assembly Instructions

Study drawings and practice assembly before cementing parts
together. Carefully scrape plating and paint from cementing surfaces.
All parts are numbered. Paint small parts before assembly. To

apply decals cut sheet as required, dip in warm water for a few seconds,
slide off backing into position shown. Use in conjunction with box artwork.
Not appropriate for children under 36 months of age, due to the presence of
small detachable parts.

Etudier attentivement les dessins et simuler I'assemblage avant de
coller les pieces. Gratter soigneusement tout revetement ou peinture
sur les surfaces a coller avant collage. Toutes les pieces sont

numerotees. Peindre les petites pieces avant I'assemblage. Pour coller
les decalques, decouper le motif, le plonger quelques secondes dans de
I'eau chaude puis le poser a I'endroit indique en decollant le support papier.
Utiliser en meme temps les illustrations sur la boite. Ne convient pas a un
enfant de moins de 36 mois - presence de petits elements detachables.

_ Vor Verwendung des Klebers Zeichnungen studieren und
U Zusammenbau iiben. Farbe und Plattierung vorsichtig von den

Klebefla'chen abkratzen. Alle Teile sind numeriert. Vor Zusammenbau
kleine Teile anmalen. Urn die Abzlehbilder aufzukleben, diese ausschneiden,
kurz in warmes Wasser tauchen, dann abziehen und wie abgebildet aufkleben.
In Verbindung mit Abbildungen auf Schachtel verwenden. Ungeeignet fur
Kinder unter 36 Monaten. Kleine Teilchen vorhanden die sich lo'sen kbnnen.

Estudiar los dibujos y practicar el montaje antes de pegar las piezas.
Raspar cuidadosamente el plateado y la pintura en las superficies de
contacto antes de pegar las piezas. Todas las piezas estan

numeradas. Es conveniente pintar las piezas pequenas antes de su montaje.
Para aplicar las calcomanias, cortar la hoja, sumergir en agua tibia durante
unos segundos y deslizarlas en la posicibn debida. Ver ilustraciones en la caja.
No conviene a un nino menor de 36 meses, contiene pequenas piezas que
pueden soltarse.

Studera bilderna noggrant och sa'tt ihop delama innan du limrnar ihop
dem. Skrapa noggrant bort fortkromning och fa'rg fran limmade delar.
Alia delama ar numrerade. Mala smadelarna fore ihopsattning,

Fastsattning av dekaler, klipp arket. Doppa i varmt vatten nagra sekunder, lat
baksidan glida pa plats som bilden visar. Anvands i samband med kartongens
handlitografi. Rekommenderas ej for barn under 3 ar. Innehaller lostagbara
smadelar.

Studiare i disegni e praticare il montaggio prima di unire insieme i
pezzi con I'adesivo. Raschiare attentamente le tracce di smalto e
cromatura dalle superfici da unire con adesivo. Tutti i pezzi sono

numerati. Colorare i pezzi di piccole dimensioni prima di montarii. Per aplicare
le decalcomanie, tagliare il foglio secondo il caso, immergere in acqua calda per
alcuni secondi, quindi sfilare la decalcomania dalla carta di supporto e piazzarla
nella posizione indicata. Usare in congiunzione con I'illustrazione sulla scatola.
Non adatto ad un bambino di eta inferiore ai 36 mesi dovuto alia presenza di
piccoli element! staccabili.

Tekeningen bestuderen en delen in elkaar zetten alvorens deze te
lijmen. Metaalcoating en lak voorzichtig van lijmvlakken af schrapen.
Alle delen zijn genummerd. Kleine deien voor montage verven. Voor

aanbrengen van stickers, gewenste stickers uit vel knippen, een paar seconden
in warm water dompelen en dan van schutblad af op afgebeelde plaats schuiven.
Hierbij afbeelding op doos raadplegen. Niet geschikt voor kinderen onder 3 jaar,
omdat kleine deeltjes gemakkelijk kunnen losraken.

Tegningeme b0r studeres, og man bor 0ve sig i monteringen, for
delene limes sammen. Pladestykker og maling skal omhyggeiigt
fjernes fra kloebeoverfladerne. Alle dele er nummererede. Sma dele

skal males for monteringen. Overforingsbilledeme anvendes ved at tilklippe
arket efter behov. Og dyppe det i varmt vand i nogle fa sekunder. Underlaget
glides af og anbringes i den viste position. Paf0res ifolge brugsanvisnigerne pa
cesken. Ikke til b0m under 3 ar, forekomst af sma lose elementer.

Estudar atentamente os desenhos e experimentar a montagem.
Raspar cuidadosamente as superficies de modo a eiiminar pintura e
revestimento antes de colar. Todas as pecas estao numeradas.

Pintar as pequenas pecas antes de colar. Para aplicar as decalcomanias, cortar
as folhas e mergulhar em agua moma por alguns segundos, depois deslizar
e aplicar no respective lugar, como indicado nas ilustracoes na caixa. Nao
convem a uma crianga de menos de 36 meses devido a presenga de pequenos
elementos destacaveis.

Tutustu piirroksiin ja harjoittele kokoamista ennen kuin liimaat osat
yhteen. Raaputa metallipaallyste ja maali varovasti pois liimattavilta
pinnoilta. Kaikki osat on numeroitu. Maalaa pienet osat ennen

kokoamista. Siirtokuvien kiinnittamiseksi leikkaa ne arkista tarpeen mukaan.
Kasta kuva lampimaan veteen muutaman sekunnin ajaksi, anna takapuolen
liukua kuvalle osoitettuun kohtaan. Kaytetaan yhdessa laatikon kuvituksen
kanssa. Ei suositella alle kolmivuotiaille lapsille. Paljon irrotettavia pikkuosia.

Przed przystapieniem do sklejania przestudiuj uwaznie rysunki i
przecwicz sk4adanie czesci. Ostroznie zeskrob ze sklejanych
ppwierzchni powtoke i farbe, Wszystkie czesci sa ponumeroweane

Drobne czesci pomaluj przed ich ztozeniem.
Celem przeniesienia odbitki wytnij ja z arkusza, zanurz na kilka sekund w letnie:
wodzie i zsun z podtoza na wymagane miejsce. Uzywaj w poteczeniu ze
wzorami na pudelku.
W zwiazku z obecncscia wielu drobnych, rozbieralnych czesci, niestosowne dla
dzieci ponizej 3 lat.

MeX£TT]OTE npooexTiKO TO OXEOW KQI ouvappotoyiioiE yia nputri ipopa TO KOMixma

Xu>pi<; va ta KOXXrjoETE. AfaipEcrtE îvovrcx; srunEXuc; npiv KoXXnons onotoonnoTE
uXiKO ano TIC; EnupdvEiEc;. Xpuyatiois T

Pia va KoXXrioETE TIC; xaXnoMflviEC;, KOIJIETE yupu> yupco 10 oxsSio, (Jufiiors 10 (ispiKa SsuTEpoXErrra

oc fccrro v£po Kai psia Tono8ETf|OT£ TO art) 8eop nou UITOSEIKVUETQI, afaipuwroc; TT|V KaXurmKii

AapETE uncx)iTi oat; TOUTOXPOVQ TT)V Ewovoypaipriori TOU KOUTIOU.

AKaTpXAr|Xo vifl ncu&a nXiKiac; KOTIO TUV 36 \x\vuiv. Ynapxouv pixpa KOHMQTIQ nou anoonouvrai.

ASSEMBLY ICON INSTRUCTIONS

7
Assembly phase
Phase de montage
Montagephase
Fase de montaje
Montering
Fase di momaggio
Montagefase
Moweringsfase
Fuse de montagem
Kokoamisvaibe
I .i;<i skWania

o
Cement
Coller
Kleben
IncQliare
Liimaa
Pegar
Lpmen
Limma
Kibe
Colar
Kie»:

Do not cement together
Ne pas coller
Ntentkleben
Non incollarc
Ultima inte
No pegar
Niet lijmen
Ajalma
Skal ikke kibes
Nao collar
NieWeic
Mri

Symmetrical assembly
Montage symctrique
SymmetrisdwrAurbau
Montagpj simmetrico
Montaje sitneftico
Symmetrische montage
Symmetrtnen asentam inen
Symmetriskmontcring
Symmetrisksamlng
Montagem siraetrica

Alternative part(s) provided
Choix
Auswahlmaglichkcit
Scelta
Vai
Etecdn
Keuze
Valinta
Valg
Op 0
W*r

Repeat this operation
Rpter i'opration
Vorgang wiederhoten
Ripetere I'operazione
Utfr ingreppet p nytt
Repetir la operacm
De venichting herhalen
Toista toimenpirje
Manvren gentages
Repetif a opera o
Powtrzy'c opsracjs
EnavaXn^r] 5ta5mc

Oecate
Decafcornanies
Abziehbild
Decalcomanie
Dekalkomanier
Calcomanias
Aidrukplaatjes

Biiiedoverfring
Decaicomanta
Dekalkomanie

Crystal part
PicecrisUl
Kistallteil
Pieja cristal
KristalWel
Pezzo cristalto
Kristaitef! onderdeel
Krystatetykke
Pea de crisai
Lasiosa
C^s^ kiysaatowa
Aiacpavec; Koppc

Weight
Lester
Beschweren
Zavorrare
Sttbartast
Lastrar
Ballasten
Asela vastapaino
Forsyne med ballast
Laslrar
ObciaJyCbalastem

Join by applying heat
Riveter
Helssvernieten

Humbrol paint number
N' peinture Humbrol
Humbmi-FarbfiF
N' pintura Humoral
Humbrol farg nr
N' verntce Humbrol
Humbrol verfnummer
Humbrol-malingsnummer
N' de pintura Humbrol
HumbraMnaalin nurnero
N' farby Humbrql
NouMepo xpwMaioi; Humbrol



Avro Lancaster B.lll 'G For George' A07006

If building aircraft with closed bomb bay, omit sections 5 and 6, and parts 34, 37, 39-49.

Si Ton construit I'avion avec la soute a bombes fermee, omettre les sections 5 et 6,
et les pieces 34, 37, 39^19.

Wenn das Flugzeug mil geschlossenem Bombenschacht gebaut wird, die Bauschritte
5 und 6 auslassen, wobei die Teile 34, 37, 39-49 nicht verwendet werden.

Si se construye el avion con el compartimiento de bombas cerrado, omitir las secciones
5 y 6, y las partes 34, 37, 39-49.

Anvand inte sektionerna 5 och 6 samt delarna 34, 37 och 39-49 om flygplanet byggs
med sta'ngt bombrum.



Avro Lancaster B.lll 'G For George' A07006

For open bomb bay cut doors as shown.

Pour la soute a bombes ouverte, decouper les portes comme indique

Bei offenem Bombenschacht die Tiiren wie gezeigt ausschneiden.

Si se desea el compartimiento de bombas abierto, cortar las puertas
como se muestra.

Ska'r dorrarna som pa bilden om bombrummet ska vara oppet.



Avro Lancaster B.lll 'G For George' A07006

f 72,76,80,84 J ( 73,77,81,85 J

^75,79,83,87^ ( 74,78,82,86^)

Port outboard engine.

Moteur exterieur de babord

Backbord-Aulienbordmotor.

Motor exterior de babor.

Va nster yttermotor.

Starboard outboard engine.

Moteur exterieur de tribord.

Steuerbord-AulSenbordmotor

Motor exterior de estribor.

Hoger yttermotor.

Starboard inboard engine.

Moteur interieur de tribord.

Steuerbord-lnnenbordmotor

Motor interior de estribor.

Hoger innermotor.

Si se desea el tren de
aterrizaje en position baja,
cortar las puertas como se
muestra.

Ska'r dorrarna som pa
bilden for del nedre
landningsstailet.

For lowered undercarriage
cut doors as shown.

Pour le train d'atterrissage
abaisse, decouper les
portes comme indique.

Bei ausgefahrenem
Fahrgestell die Turen wie
gezeigt ausschneiden.

Port inboard engine.

Moteur interieur de babord.

Backbord-lnnenbordmotor.

Motor interior de babor.

Vanster innermotor.
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•Avro Lancaster B.lll
'G'for George, No.460 Squadron, Royal Australian Air Force, Royal Air Force Binbrook, Lincolnshire, England, 1943/44

(currently preserved at the Australian War Memorial, Aeroplane Hall of Fame, Canberra, Australia).
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