B cepeguHi 20-x pokie XX cTOpiy-
uYst 1B KOMWLLHIX BINCEKOBMX MiNoTu
HimeuunHn MeHpix ®okke Ta leopr
Bynbd cteopunu y micti Bpemex
aBiabynisenbHy hipMmy, ronoBHOK
METOK KoTpoi Oyno cTBOpeHHs na-
CaXUPCbLKWUX NITaKiB, OCKINbKWM B
uen vac 3rigHo Bepcanbcbkux yrog
HimeuunHi 3abopoHanocs matu He
nuwe 30poiHi CUNK a TakoX i Biik-
cbkoBy aBiauio. B cepeauHi 1920-x
Ta Ha noyatky 1930-x pokis koMnaHii
Baanoca 30yaysaTw Aekinbka Bpa-
nux TUNie niTakis, NpoTe i3 npuxo-
AOM [0 Bnagv HauioHan-couianicTie
po3noyascs MNOCTYMNOBWIA Bigxia Big
ymos Bepcanio npu mos4asHomy
NOrOKEHHI KOMWULLHIX Aepxas-ne-
peMoxuis.

B cepegwuHi 30-x pokis posno-
yasca cnpaexHin Oym nacaxwp-
CbkuX asianepeseseHb i nposigHa
HiMeubka asiakomnaHis Lufthansa,
3BMMANHO X, He XoTina BTpavati
BXE a%oﬁy‘n nosuuji B Ui obnacri.
B 1935 poui 6ys samoBnenui npo-
€KT 4-ABMIyHOBOrO NacaXwpcbKoro
nitaka, KOTpUiA mir 61U nepeso3nTu
npuHaiMHi_25 nacaxupis Ha Benuki
BiacTani. [Nepemoxuem BusBUnacs
komnaHia Focke-Wulf i3 ceoim npo-
extom FW-200, koTpuit po3pobue ro-
nosHuiA iWxeHep Kypt Tank. B 1937
poui 6ys 36ynoBaHWiA nepLuuii npo-
TOTUN, KOTPUA 4Yepes HEenoBHy ro-
TOBHICTb HOBUX ABWryHis BMW132G
OTPUMaB TUMYacOBO aMEpPUKAHCHKI
Pratt&Whittney Hornet. MNepwmit
NOMIT HOBOrO niTaka, KOTpWi He B
OCTaHHIO Yepry yepes cBoi po3mipu
oTpumas Haasy Condor, BigOyecs 6
BEepPeCcHs TOro X PoKy. 3a pesynsra-
Tamn BunpobosyBaHb A0 KOHCTPYK-
uil BHECNW HWU3KY CYTTEBMUX 3MIH, |
BXE Apyra MaluvHa, KoTpa uma-
na we i BnacHy Hassy Westfalen,
poanovana NAPHI peicu B ckna-
ai cnory Lufthansa snitky 1938
poky. Lia moawdikauis i3 BnacHum
iHaekcom FW200A-0 HespgoB3i no
noeHuna napk Lufthansa HactynHi -
MU mawmHamu Saarland, Nordmark',

Friesland, Holstein, Pommzcm,
Kurmark. Lle ogHum FW2M0A 0,
KOTPUWA BaBsCA A0 Nenelyi B
Lufthansa Bys nitak i3 BiALUM

iM»am Ostmark, npote ##oro pan:s
susBunacs HabaraTo GinbL Uikasow
aHix B oro poaudis. MNoyaTkoBo U0
MaLLuHy nepe%anu A0 AOCNIAHULB-
kor oueHtpy RLM y Pexnini ans
AocnigkeHb. MpoTe B ymosax LWeuA-
KOro HabnwkeHHs BiMHW BiiCbKOBE
KepiBHMUTBO HimeuyuyuHn Bxe nna-
HYBano 3axOonneHHA 3HauyHWX Tepu-
TOPpIl No3a Mexamu BNacHol KpaiHw,
i Tomy 3 GecnocepeaHbOol iHIiLIaTUBN
ouvinbHuka JliodTeadde epmana
lepivra Gys cTBOpeHMiA cneuiank-
HWW_aBiasariH BWKMKYHO AnA no-
mg HaWBULLMX KEPIBHWUKIB penxy.

00A-0, koTpuiA 3HaxogmBecA Y
PexniHi, nepeobnagHanu Ha VIP-ma-
LUMHY i3 MIOKCOBUM CanoHOM, nocu-
neHvm OpOHIOBAHHAM a TaKOX CUC-
TEMOIO EKCTPeHHOI eBaKkyauii y pasi

3pobnexo B YikpaiHi / Made in Ukraine
TOB IHCTpyMeHTANbHWA

In the mid-1920s, two former Ger-
man military pilots, Heinrich Focke
and Georg Wolf, set up an aircraft
company in Bremen, the main pur-
pose of which was to build passen-
ger planes, as at that time Germa-
ny was prohibited from having not
only armed forces but also military
aircraft. In the mid-1920s and early
1930s, the company managed to
build several successful types of air-
craft, but with the coming to power of
the National Socialists began a grad-
ual departure from the conditions of
Versailles with the tacit agreement of
the former victorious states.

In the mid-1930s, a real boom in
passenger air traffic began, and the
leading German airline, Lufthansa,
certainly did not want to lose its po-
sition in this area. In 1935, a 4-en-
gine passenger aircraft project was
commissioned that could carry at
least 25 long-distance passengers.
The winner was Focke-Wulf with its
FW-200 project, developed %y Thief
Engineer Kurt Tank.

In 1937, the first pro’utpe was
built, which due to tha incamolete
readiness of the new EMW152G
engines received a t2 nporary Amer-
ican Pratt & Whittney Horrel. The
first flight of the new ancraft, which
was named Cnndor, not least be-
cause of its sice took glace on the
6 of Septembe: f the same year.
According w *he esults of tests,
a number or Sianiicant changes
were me~2 w the aesign, and the
secans| car, wh'ch <o received its
own name Wesifalen, began regular
fliohic as nar of the Lufthansa fleet
ir. *he cummor of 1938.

This w odification ‘with its own
index ~N200A-0 soon added
Luftnansa fleet with the following
cars Saarland, Nordmark, Fries-
land Holstein, Pommern, Kurmark.
Az ther FW200A-0 that was being
prepared for transfer to Lufthansa
was an Ostmark aircraft, but its fate
turned out to be much more interest-
ing than that of its relatives.

Initially, this machine was trans-
ferred to the RLM research center in
Rehlin for research. However, as the
war quickly approached, Germany’s
military leadership was already plan-
ning to seize large areas outside its
own country, so a special air detach-
ment was created at the direct initi-
ative of Luftwaffe leader Hermann
Goering exclusively for the needs of
the Reich's top leaders

The FW200A-0, which was lo-
cated in Rehlin, was converted into
a VIP car with a luxury cabin, rein-
forced armor and an emergency
evacuation system in the event of
a possible air disaster with distin-
guished passengers on board. The

3asop “Pogen”, 03062, m. Kuis, yn. Hesauka 7a, 035

IFPALLKA [NA AITEA BIA 10 POKIB Macwra6 / Scale / MaBstab
3B6IPHA MO[IENb / MODEL KIT / MODELLBAUSATZ 1.144 NQ 343
FW-200V3/A-0 FW-200V3/A-0 Fw 200V3/A-0

Mitte der 1920er Jahre griindeten
die zwei ehemaligen deutschen Militar-
piloten Henrich Focke und Georg Wulf
in Bremen eine Flugzeugfirma, deren
Hauptaufgabe der Bau von Passagier-
flugzeugen sein sollte. Damals jedoch
war es Deutschland untersagt, nicht
nur Streitkrafte, sondern auch Militar-
flugzeuge zu besitzen. In der Mitte des
Jahrzehnts und Anfang der 1930er
Jahre vermochte das Unternehmen
mehrere erfolgreiche Flugzeugtypen
zu bauen. Mit der Machtiibernahme der
Nationalsozialisten begann in Deutsch-
land (mit der stillschweigenden Zustim-
mung der ehemaligen Siegerstaaten)
ere a''mahliche Abkehr von den Be-
searda’-unaen des Versailler Vertrages.

Vite dsc 1930er Jahre setzte ein
reg:lec’ter Boom im Passagierflug-
varkehr ein und die fihrende deutsche
Fiuggesellschaft Lufthansa war ent-
scliussen, ihre Position in diesem Be-
1eiZh nicht zu verlieren. 1935 wurde ein
Projekt fur ein viermotoriges Passagier-
flugzeug in Auftrag gegeben, welches
mindestens 25 Passagiere auf langen
Strecken beférdern kénnen sollte. Sie-
ger wurde die Firma Focke-Wulf mit
ihrem Fw 200-Projekt, entworfen von
Chefingenieur Kurt Tank.

1937 entstand der erste Prototyp,
der voriibergehend von amerikanischen
Pratt & Whitney Hornets angetrieben
wurde, da die neuen BMW132G-Moto-
ren noch nicht ausreichend zuverldssig
waren. Der Erstflug der neuen Maschi-
ne (mit dem fur die GroRe passenden
Namen “Condor”) fand am 6. Septem-
ber des Jahres statt. Nach Auswertung
der Testergebnisse nahm man einige
wesentliche Anderungen am Design
vor. Das zweite Flugzeug, getauft auf
den Namen Westfalen, nahm im Som-
mer 1938 den reguléren Flugbetrieb als
Teil der Lufthansa-Flotte auf.

Diese, als Fw 200A-0 bezeichne-
te Version, wurde von der Lufthansa
bald durch weitere Maschinen ergéanzt:
Saarland, Nordmark; Friesland, Hol-
stein, Pommern und Kurmark. Eine wei-
tere Fw 200A-0, die fir die Ubernahme
durch die Lufthansa vorgesehen war
- sie trug den Namen Ostmark - hatte
ein viel interessanteres Schicksal als
die anderen Maschinen der Serie.

Diese Maschine wurde zunachst
fur Tests zur RLM Erprobungsstelle in
Rechlin dberfithrt. Als der Krieg immer
naher rickte, plante die deutsche mi-
litérische Fihrung bereits, groBe Ge-
biete auRerhalb des eigenen Landes
zu erobern. Deshalb wurde auf direkte
Initiative von Hermann Géring, dem
Oberbehehlishaber der L , eine
spezielle Fliegerabteilung ausschlieB-
lich fur die Bedlrfnisse der Fihrung
des Reichs geschaffen.

Die nun in Rechlin stationierte Fw
200A-0 wurde zu einem VIP-Trans-
porter umgebaut: mit luxuriéser Kabi-




MOXNuBOI KatacTpodu y noBiTpi i3
NOBaXHUMK nacaxupamu Ha Gopry.
HespoBsi uei nitak Gys ypouucTo
NPe3eHTOBaHWA OYiNbHUKY HULMCT-
cbkoi Himeyunnn Agonbgy lMtnepy,
KOTpWiA 3anponoHysas (3a Tpaawuii-
€10 i3 nonepegHimu Gopramu, KoOTpi
BiH BUKOPWUCTOBYBAB BXE AK KaHLnep
HiMewumHu) gatu oMy BnacHe iM»s
Immelmann lll, Ha YecTb cnaeeTHo-
ro nositpaHoro aca Mepwoi Caeito-
BOI BilHM Makca IMmenomaHHa. Y
cknapi cneunigposainy asiauii ans
BMLLOrO KEPiBHULTBA LIA MaLLUMHa Bu-
KopucToBysanacs ¢opepom Himeu-
YnHK 3 1939 poky.

I3 noyatkoMm cxigHOI KamnaHii
uein FW200A-0 HeopHOpasoBo 3a-
crocosysaBca Aponbcom [Mitne-

M ANA NepenboTiB Ha OKynoBaHi

imeyyuHoo Teputopii CPCP. I3
oBnawTysaHHaM cTasku «Bosye nir-
Bo» nobnuay BiHHMUI AocuTb wYacTo
Binbysanuca nepenbotk i3 Himeyyu-
HU B UeW perioH YkpaiHn, BOCTaHHE
nogiGHoro «Bi3uT» BIAOyBCA Ha
nodarky 1 poky. MNicns nepeno-
My Y BIliHi Ta NOCTYNOBOro 3ropTaH-
HA PI3HOrO poAy BOAXIB OuiNbHUKA
HimeuunHu Immelmann Il maiixe
nepectaes 3acrocosysatuca i 36e-
piraBca Ha BIACLKOBOMY aepoapoMi
no6nusy Bepnixa, 3Haxopsuuch np
MUbOMY y NOBHIW NOTOBHOCTI A0 BU-
nboTy woaHA. BiH Bye 3HuLeHwit
BniTky 1944 poky GesnocepefHbo
Ha NeToBuLUI NiA Yac HanboTy asiauii
KpaiH COK3HMKIB Ha BepniH.

plane was soon inaugurated by the
leader of Nazi Germany, Adolf Hitler,
who proposed (traditionally with the
previous boards he used as German
chancellor) to give it his own name,
Immelmann lll, in honor of the fa-
mous First World War air ace Max
Immelmann. This machine has been
used by the German Fuhrer since
1939 as part of a special aviation unit
for senior management.

With the beginning of the East-
ern campaign, this FW200A-0 was
repeatedly used by Adolf Hitler for
flights to the German-occupied terri-
tory of the USSR. With the arrange-
ment of the «Wolf's Lair» pond near
Vinnytsia, flights from Germany to
this region of Ukraine took place
quite often, the last such «visit» took
place in early 1943. After the turn of
the war and the gradual collapse of
various voyages of the German lead-
er Immelmann |l almost ceased to
be used and was stored at a military
airfield near Berlin, while being filv
prepared for departure every da)
It was destroyed in the summer of
1944 directly at the airport during an
Allied air raid on Berlin.

ne, verstarkter Panzerung und einem
Evakuierungssystem fur den Fall eines
méglichen Absturzes mit hochrangigen
Passagieren an Bord. Die Maschine
wurde bald darauf von Adolf Hitler ge-
tauft. Er schlug vor (so wie es ihm als
Reichskanzler traditionell zustand), sie
“lmmelmann IlI" zu nennen, zu Ehren
des berlihmten Fliegers Max Immel-
mann aus dem Ersten Weltkrieg. Diese
Maschine wurde vom Fiihrer ab 1939
als Teil einer speziellen Luftfahrteinheit
fur die oberste Fiihrung des Reiches
eingesetzt.

it Beginn des Ostfeldzuges wurde
diese Fw 200A-0 wiederholt von Adolf
Hitler fur Fltige in das deutsch besetzte
Gebiet der UdSSR eingesetzt. Nach der
Errichtung des «Werwolf»-Hauptquar-
tiers in der Nahe von Winnyzja fanden
hZfiq Fluge aus Deutschland in diese
Regiun der Ukraine statt; Hitlers letzter
Basuch viar Anfang 1943. Nachdem
sicl\ d2s Kriegsglick gegen Deutsch-
land gewendet hatte, nahm die Anzahl
sulenar Fluge der deutschen Fihrung
mzhr und mehr ab. Bei den verschiede-
nzn Reisen des Fihrers wurde die Im-
melmann Il kaum noch eingesetzt und
auf einem Militarflugplatz in der Nahe
von Berlin abgestellt, obwohl sie zu je-
der Zeit einsatzbereit gehalten wurde.
Das Flugzeug wurde dann im Sommer
1944 bei einem alliierten Luftangriff auf
Berlin auf den Flughafen zerstort.

Poamax kpuna, M 32,85
[loBxuHa 3aransHa, M 2345
Bucora 3aransha, M 6.3
Mnowwa kpuna, M k8 118

Bara BnacHa, kr 12240
Bara anb0THa, kr 21170
LiswaxicTs MakcumanbHa, kwron 380
[lansHicTb nonboTy, ku 4600
MpaxTidHa cTens, M 5900
036poeHHs He nepepbaueke
[Dsurytn 4xBramo 323K Fafnir 1700 k7, ramoy)
MacaxMpoBMICTKICTb A 13 acib |
Exinax, ocit N

IweTpyruin
YBAIA - MNpousram™ obos'raxosol
Nepen poSom ¥ s ICTpyRio Ann
oxnanasrn moneni. [letani 3 pamox BMDISETM 338 AONOMOMDIO
rocTporo Howa abo rocTposyGuis. AeTanei noaxaMeH
wehpasss 1, 2, 3... Pamor, B A IHEXOOATLCR NETaN, NoaHave
BENWIOMM NamwHcuiom nivepas: A, B, C.. [Inn petaned, sxi
Heolixiano Gapbysatv Nepan caanaHHAM, BKE3aHO kanip dhapbu:
000.. Jcpysam gerani 3a ponomorow Knewo  Plastic
Bamlisia Ann HAXNSIOBAHHA DOKANSH: BUPI3ETH 3 apKylua
NOTPIGHI Nexani (HA CxeMi HOMEDH NeKRNSH BKEIAHO LWDPaMK Y
wmkymmammmm

12 . Ha a noTiM 3CyWyTH 3
apyws. [nA KpALOMD NDUWMNAHHA NDUTUCHYTM DX WMCTOK
TREHHHON.

Instructions
ATTENTION - Useful advice!
Read the instructions carefully prior to

Pe:'f Techniche Charakteristik
Wingspan, m 3285 Spannweite, m 32,85
Lergth, 0 2345 Lénge, m 2345
Heigixt 0 6.3 Hohe,m 63
Wina area, Sy . 118 Fliigelfidche, m? 118
Frpy vencht vy 12240 Leergewicht, kg 12240
Inkx. take->t weight, kg 21170 Max. Startgewicht, kg 21170
IMex.spz, kmh 380 6 igeit, kmh 380
'.’-'llght rarge, km 4600 Reichweite, km 4600
Seivi e ceiling, m 5900 Dienstgipfelhohe, m 5900
(2aring . He nepenbavexe Bewaffnung He nepenbayetqe
||:’ng'm 4 x Bramo 323K Fafnir 1200 hp each Triebwerk 4xBramo 323K Fafnir mit je 1.200 PS
Passenger capacity - up to 15 persons Nutzlast: bis zu 15 Passagiere
Crew 7|  |Besatzung 7

Instruction
ACHTUNG - Ein niitzlicher Rat!

Von der Montage die Zeichung aufmerksam studieren. Die

assembly.
Remove parts from frame with a sharp knife or a pair of einzeinen Montageteile mit einem Messer oder einer Schere
scissors and trim away excess plastic. Do not pull off parts. vom Spritzling sorfélling entfemen. Nummern der Einzeiteile
Numbers of parts are marked figures: 1, 2, 3... Frames, in sind als Ziffer: 1, 2, 3... Der Rahmen, in welchem sich der

with the part Is situated, are marked by capital
C... For parts, wich should be painted

letters: A, B, Einzelteil befindet, wird als grosser Latienbuchstabe
before mounting, are angegeben:A, B, C... Firdie Einzelteile, die vor der Montage zu

given colors of paint: ©,0,0... UseplasticcementONLY. férben sind, wird die Farbe des Farbstoffs angegeben:
Directions for applying the decals: cut out from the @ ,@ @ ... Bitte nur Plastikkleibstoffverwenden.

et

sheetthe ary decals ofd

Anweisungen fiir Abziehbilder-Anbringung: Die

( are
by figures in squares); plunge them into a vessel with pure bendtigten Abziehbilder vom Blatt abschneiden, in einGlas

water for about 1/2 minute;
press them by means of clean rag.

apply the decals on the reines Wasser fir etwa 1/2 Minute eintauchen, auf das Modell
kit letting them slide from the paper. For a better adhesion, legen und dann vom Papierbogen
Haftung zu erzlelen, die Abziehbilder mit einem reinen Tuch

Semone

Umeine b re

andricken.

AR JAEE

cut out !
abschneiden g

T ofyET A,
KinbKicTh

MOXTMBIA BUGIP BapiaHTis NOBTOPWTM ANA NiBoi(npasoi)cToponm
varianten wiederholen fur linken(recht)seite

umber of werking sieps
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Focke Wulf FW200¥3/4-09 Immelman IIYTs

FW200V3 (A-0, cepitva mawmHa Ne3099) 6ys 36ynoBanuit BriTky 1939 poky
Ta o4aTKoBO OTPUMAB LuBinbHy peectpauio D-ARVU «Ostmark», npote He Gys
nepefiaHnit fo Deutsche Lufthansa. Mawwxa otpumana Tumyacosy paujiio
D-2600 Ta byna nepefaHa o aiaLliiHoro OCHIaHMLBKOTO LEHTPY MiHicTepcTea
asaujii HimequnHn y micti Pexnin. Micns HU3kW cnevianbHux nepepobok nitak
nepefan [0 cneujanbHoro nigpo3piny Fliegerstaffel des Fuhrers, B kotpomy
BiH BUKOpMCTOBYBaBCA [0 KiHUS 1943 p0|<¥ sk nepcoHanbHa MawuHa A.litnepa
Ta olr[pmaa BnacHy Ha3sy «Immelman lll» Ha 4ecTb CnaBeTHOro MOBITPSHOMO
aca [lepwoi Caitooi i Makca IMMenbMaHa. [lo cepeavty 1944 poky nitak
0a3ysaBcs Ha netouwyi Temnenbxod nobnuay Bepnia, npote 18 nunkHs Toro X
poky ByB 3HULLEHWIA Mg Yac HanbOTy asiaLlii Col3HMKIB.

| Focke-Wulf FW200V3/A-09, w/in 3099, rin D-2600
s%él;RVU «Ostmark»), Rechlin Test Centre, September

Focke-Wulf FW200V3/A-09, c/i 3099, p/u D-2600
(D-ARVU «Ostmark»), Bunpo6oByBanbHuit LHTp Pexni,
BepeceHb 1939 poky

II.|  Focke-Wulf FW200v3/A-09, win 3099, WL+2600 «m-
melman lll», Fliegerstaffel des Fuhrers, October 1939

Focke-Wulf FW200V3/A-09, c/i 3099, WL+2600 «Im-
melman [ll», «JTbOTHWIA NigpO3AIN BULOrO KepiBHULTBaY,
xoBTeHb 1939 poky

1|

Focke-Wulf FW200V3/A-09, w/n 3099, 28 <00 «Immel-
man lll», Fliegerstaffel des Fuhrers, November 1939

Focke-Wulf FW200V3/A-09, c/i 3099, 26+00 «Im-
melman [ll», «/l5OTHWI NiAPO3AIN BULIOTO KEpiBHULTBAY,
nuctonag 1939 poky

FW200V3 (A-0, werke number Ne3099) was built during Summer 1939 and ini-
tially had civil registration D-ARVU «Ostmark», but don't delivered to the Deutsche
Lufthansa. Aircraft obtained temporary registration D-2600 and had been delivered
to the RLM centre at Rechlin. After the some special conversions aircraft again was
delivered to the special Fliegerstaffel des Fuhrers unitwere it was used untl the end
1943 as Adolf Hietler personal transport with his new own name Immelman Il in

honor of famous WW1 German ace Max Immelman. Till the mid-1944 FW200V3
l&a)seg at Teg:’npelhof airfield near Berlin but on July 18 it was destroyed during Allied
mbing rai
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Focke-Wulf FW200V3/A-09, w/n 3099, 26+00 «Immel-

man lll», Fliegerstaffel des Fuhrers, France, Summer 1940

Focke-Wulf FW200V3/A-09, c/i 3099, 26+00 «Im-
melman |l», «/lb0THWiA NigPO3AIN BULOrO KEPIBHULTBAY,
®panuis, nito 1940 poky

VI

Focke-Wulf FW200V3/A-09, w/n 3099, 26+00 «Im-
melman |ll», Fliegerstaffel des Fuhrers, Vinnitsa airfield,
Ukraine, July 194

Focke-Wulf FW200V3/A-09, c/n 3099, 26+00 «Im-
melman lll», «/lboTHMiA nigpo3gin Buu&ro KepiBHULTBaY,
netosuLe BiHkuug, YkpaiHa, nunetb 1942 poky

Focke-Wulf FW200V3/A-09, w/n 3099, 26+00 «Im-
melman lll», Fliegerstaffel des Fuhrers, Vinnitsa airfiela,
Ukraine, February 1943

Focke-Wulf FW200V3/A-09, c/H 3099, 2%+00 «Im-
melman Ill», «JTboTHM# nigpo3gin Buuioro KEp:3Hy:!1TBaY,
netouLLe BiHkuug, YkpaiHa, motui 1943 puiy

Valle H 0 - 71.015 - 71.021 - 71.044 D 70.951 - 71.057
J TemHo-3eneHui YopHo-3enenui Cipwit Binun YopHuit

Olive Green Black Green Light Grey Green White Black

Dunkelgriin RLM73 Schwarzgriin RLM72 Grau RLM02 Weiss RLM21 Schwarz RLM22
- 71.065 - 71.080 - 71.225 - 70.861 470.953 - 70.997
Craneswit Ipxasuit CsiTno-6nakutHuit Brmckyunit YopHui oeTuin CpibnscTuit
Steel Rust Light Blue Glossy Black Yellow Silver
Stahl Rostbraun Hellblau RLM65 Negrobrillante Gelb RLM04 Silber



