AIRFEIX

In action throughout the Second World War and after it, the Spitfire had achieved immortal fame
in the Battle of Britain in 1940, remaining in front line service with the RAF until December 1951.
That period saw continuous improvements to the basic design, two of the most important changes
being the replacement of machine gun armament with hard-hitting 20mm cannons and the
introduction of the larger and more powerful Griffon engine in the Mk.XIl in 1943. At last the RAF
had a fighter capable of dealing with the menace of hit-and-run Focke Wulf 190s. An interim
version, the Mk X!l was superseded by the Mk.XIV, which from June 1944 alongside Tempests
was able to intercept the feared V-1 flying bombs. The Mk XVill was the last new fighter variant
to see service in the war, and was the first to feature the low profile rear fuselage and ‘bubble’
canopy as standard. It was the Mk.21, which came into service immediately after the war, that
showed the most radical departure from the familiar line of the Spitfire; although it reverted to the
original *high’ rear fuselage of the Mk.XIV, almost gone was the classic efiptical wing shape.
Higher performance and endurance had required an increase in wing area and fuel tankage, and
an increase in tailplane span; these changes, together with various structural improvements, led
to the final production versions, the Mks.22 and 24. Essentially similar, these featured the cut-
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down rear fuselage and ‘bubble’ canopy of the Mk.XVIIl, and while early Mk.22s retained the fin
and rudder shapes of the Mk.21 and some also had contra-rotating propetlers, virtually all in-
service machines featured the much enlarged vertical tail surfaces and five-bladed propellers that
were standard for the Mk. 24. Mk.22s served with No.73-Squadron of the Middie East Air Force
from 1947 to 1948 and with 12 squadrons of the Royal Auxiliary Air Force in the UK between 1946
and 1951, Several F.22s were exported, with 22 going to the (then) Southern Rhodesian Air
Force, 20 to Egypt and 10 to Syria. The F.24 saw service only with No.80 Squadron, which in July
1949 transferred from its base at Gutersloh in Germany to Kai Tak in Hong Kong to bolster the
defences of that region during disturbances on the Chinese mainiand and, from June 1950, during
the Korean War. The Spitfires were kept in a high state of readiness until their replacement with
D.H. Homets at the end of 1951. The Spitfire F.22 and 24 were powered by a 2,050hp Rolls Royce
Griffon 61 engine, giving a maximum speed of 726km/h (454mph) at 7,917m (26,000f). Wing
span: 11.24m (36ft 11in). Length: 10.02m (32ft 11in). Height: 3.88m (12ft 9in). Armament: Four
20mm Hispano cannons and up to 450kg (1,000ib.) of bombs or rocket projectiles.

En service au cours de et aprés la deuxiéme guerre mondiale, le Spitfire a atteint une renommée
immortelle au cours de la Bataille d’Angleterre en 1940, servant en premiére ligne avec la RAF
jusqu’en décembre 1961. Au cours de cette période, le modéle de base subit de nombreuses
modifications dont les deux plus importantes furent le remplacement de I'armement (mitrailleuse)
de l'appareil par deux canons lourds de 10mm et Iintroduction o’un moteur Griffon plus gros et plus
puissant dans le Mk.XIl en 1943. Enfin, la RAF {force aérienne britannique) possédait un avion de
combat capable de faire face a la menace des raids éclairs des Focke Woif 190. Un modéle
intérimaire, le Mk XH fut remplacé par le Mk.XIV qui, a partir de juin 1944, aux cétés des Tempest,
était capable d'intercepter ies redoutables bombes volantes V-1, Le Mk.XVII fut la derniére
nouvelle variante de I'avion de combat & étre utilisée au cours de la guerre et fut le premier
appareil & étre équipé en standard d'un fuselage arriére & profil bas et d'une verriére “en bulle”. Ce
futle Mk.21, qui entra en service immédiatement aprés la guerre, qui présenta les différences les
plus radicales par rapport aux lignes familieres du Spitfire; bien que le fuselage arrigre “haut”
d'origine du Mk.XIV 10t repris, la forme daile elliptique classique avait pratiquement disparu. De
plus grandes performances et une plus grande endurance avaient réclamé une augmentation de
la surface portante, de la capacité du réservoir & carburant et de 'envergure de 'empennage; ces
modifications, combinées a différentes améliorations de structure, conduisirent aux modéles de

production finaux, les Mk.22 et 24. Trés similaires, ces modéles étaient caractérisés par ie
fuselage arriére a profil bas et la verriére “en bulle” du Mk.XVI et, tandis que les premiers Mk.22
conservérent les formes de plan fixe et de gouverne du Mk.21 et que certains étaient également
équipés d’hélices contrarotatives, pratiquement tous les appareils en service étaient caractérisés
par les surfaces de queue verticales agrandies et de hélices & cing pales qui étaient 'équipement
standard des Mk.24 et Mk.22 qui servirent avec I'escadrille No. 73 dans la force aérienne au
Moyen-Orient de 1947 & 1948 et avec 12 escadrilles de la force aérienne auxiliaire britannique au
Royaume-Uni entre 1946 et 1951, Plusieurs F. 22 furent exportés, dont 22 & la force aérienne de
Rhodésie du Sud, 20 & PEgypte et 10 a la Syrie. Le F.24 ne fut utiisé que par l'escadrilie No. 80
qui, en juillet 1949, transféra sa base de Gutersloh en Allemagne a Kai Tak & Hong Kong pour
renforcer les défenses de cette région pendant les troubles sur le continent chinois et, & partir de
Juin 1950, au cours de la guerre de Corée. Les Spitfire furent conservés dans un parfait état de
fonctionnement jusqu’a leur remplacement par les D.H. Hornet vers la fin 1951. Les Spitfire F.22
et F.24 étaient équipés d'un moteur Rolls Royce Griffon 61 de 2050cv fournissant une vitesse
maximum de 726km/h & une altitude de 7917m. Envergure: 11,24m. Longueur: 10,02m. Hauteur:
3,88m. Armement: Quatre canons Hispano de 20mm et jusqu'é 450kg de bombes ou roguettes.

Das Spitzfire, das wahrend des ganzen 2weiten Weltkriegs und danach in Aktion war, hatte 1940
unsterblichen Ruhm in der Schiacht um Britannien gewonnen und blieb bis Dezember 1951 im
Frontliniendienst bei der RAF. In dieser Periode wurden dauernde Verbesserungen am
Grundentwurf ausgefihrt, wobei die zwei wichtigsten Anderungen in dem Ersatz der
Maschinengewehrbewaffung durch hart zuschlagende 20mm Kanonen und in der Einflhrung der
groBeren und stérkeren Griffon-Maschine im Mk.XIl von 1943 bestand. Endiich hatte die RAF ein
Kampfflugzeug, das fahig war, mit der Bedrohung durch den Blitziiberfall der Focke Wulf 190s
fertigzuwerden. Ein Zwischenmodell, das Mk.XH, wurde vom Mk.XIV abgeldst, das ab Juni 1944
neben den Tempests fahig war, die gefiirchteten V-1 Flugbomben abzufangen. Das Mk XVill war
die letzte neue Kampfflugzeugvariante, die im Krieg eingesetzt wurde, und die erste, die den
hinteren Rumpf mit niedrigem Profil und das “Blasen™Kabinendach als Standardausfiihrung
zeigte. Es war das Mk.21, das sofort nach dem Krieg in Dienst gestellt wurde und die radikalste
Abweichung von den vertrauten Linien des Spitfires zeigte; obgleich es zu dem urspriinglichen
“hohen” hinteren Rumpf des Mk. XIV zurlickkehrte, war die klassische elliptische Fliigelform fast
ganz verschwunden, Hohere Leistung und Ausdauer hatten eine VergroBerung der Fligelfidche
und der Treibstofftankkapazitdt sowie der Hohenleitwerkspanne erfordert; diese Anderungen
flihrten, zusammen mit verschiedenen strukiurellen Verbesserungen, zu den endgiitigen

Produktionsmodellen, den Mks.22 und 24. Diese im wesentlichen &hnlichen Flugzeuge zeigten
den reduzierten hinteren Rumpf und das “Blasen™Kabinendach des Mk.XVill, und wéhrend friihe
Mk.22s die Flossen- und Ruderformen des Mk.21 behielten und einige auch gegenrotierende
Propeller hatten, zeigten praktisch alle in Dienst stehenden Maschinen die sehr vergroBerten
vertikalen Schwanzoberflédchen und finfbléttrigen Propelier, die beim Mk.24 Gblich waren. Mk.22s
dienten beim Geschwader Nr. 73 der Air Force des mittieren Ostens von 1947 bis 1948 und bei 12
Geschwadern der Royal Auxiliary Air Force im Vereinigten Konigreich zwischen 1946 und 1951.
Mehrere F.22s wurden exportiert, wobei 22 zu den (damaligen) stidrhodesischen Luftstreitkréften,
20 nach Agypten und 10 nach Syrien gingen. Das F.24 stand nur bei dem Geschwader Nr. 80 im
Einsatz, das im Juli 1949 seine Basis in Giitersioh in Deutschland verlie und in Kai Tak in Hong
Kong stationiert wurde, um die Verteidigung dieses Gebiets wahrend der Unruhen auf dem
chinesischen Festland und ab Juni 1950 wahrend des Koreakriegs zu stérken. Die Spitfires
wurden in hohem Bereitschaftszustand gehalten, bis sie Ende 1951 durch D.H. Hornets ersetzt
wurden. Die Spitfire F.22 und 24 wurden von einer 2.050 PS Rolls Royce Griffon 61 Maschine
angetrieben, die eine Hochstgeschwindigkeit von 726km/h bei 7.917m lieferte. Spannweite:
11,24m. Lénge: 10,02m. Hohe: 3,88m. Bewaffnung: Vier 20mm Hispano-Kanonen und bis zu
450kg Bomben oder Raketengeschosse.

En accion durante la Segunda Guerra Mundial y después de ella, el Spitfire ha consequido fama
inmortal en la Batalla de la Gran Bretafia en 1940, quedando en servicio de primera linea con la
RAF hasta diciembre de 1951, Aquel periodo vic mejoras continuas en el disefio basico, siendo
dos de los mds importantes cambios en la sustitucion del armamento de ametralladoras con
cafiones sumamente efectivos de 20mm vy la introduccion del mayor y més potente motor Griffon
en el Mk.XIl en 1943. Por fin tuvo la RAF un avién de combate capaz de enfrentarse a la
amenaza de los Focke Wulf 190 que atacaban y escapaban. Una version temporal, el avién
Mk.XII, fue superada por el Mk.XIV, que a partir de junio de 1944 junto a los Tempest pudo
interceptar las temidas bombas volantes V-1. El Mk.XVIIl fue la Gltima variante de! nuevo avion
de combate gue entrd en servicio en la guerra, y fue el primer avion que ofrecid fuselaje trasero
de bajo perfil y cubierta de puesto de pilotaje tipo ‘burbuja’ como equipo normal. Fue Mk.21, el
que entré en servicio inmediatamente después de la guerra, el que mostré un desvio mas radical
respecto a las lineas familiares del Spitfire; aunque volvié al original fuselaje trasero ‘alto’ del
Mk.XIV, casi desaparecié por completo fa configuracion eliptica clasica de las alas. EI mayor
rendimiento v resistencia requirieron un incremento del drea de las alas y depdsitos de
combustible asf como un aumento de la extension del plano de la aleta trasera; estos cambios,
con diversas mejoras estructurales, llevaron a las versiones de produccion final, los Mk.22 y 24.

Esencialmente similares, éstos ofrecian el fuselaje trasero recortado y la cubierta del puesto de
pilotaje de ‘burbuja’ del Mk.XVIIl, y aunque los primeros Mk.22 retuvieron las formas de aleta y
timén del Mk.21 y algunos ademas tenian hélices contra-rotativas, virtualmente todas las
méquinas en servicio ofrecieron superficies de cola verticales mayores y hélices de cinco paletas
que fueron equipo estandar para los Mk.24. Los Mk.22 prestaron servicio en la Escuadrilia No.
73 de la Fuerza Aérea de Oriente Medic a partir de 1947 y hasta 1948 y con 12 escuadrillas de
la Fuerza Aérea Auxiliar Britéanica en el Reino Unido entre 1946 y 1951. Se exportaron varios
F.22, pasando 22 de ellos a la (entonces) Fuerza Aérea de Rhodesia, 20 a Egipto y 10 a Siria. El
F.24 prestd servicio Unicamente en la Escuadrilla No. 80, que en julio de 1949 pas de su base
situada en Gutersloh, Alemania a Kai Tak, en Hong Kong, para reforzar las defensas de aquella
region durante fos disturbios ocurridos en la China continental y, a partir de junio de 1950, durante
la Guerra de Corea. Los Spitfire se mantuvieron en alto estado de alerta hasta que fueron
reemplazados por los D.H. Homet al final de 1951. Los Spitfire F.22 y 24 estaban propulsados
por un motor Rolls Royce Griffon G1 de 2.050 cv, que daba una velocidad maxima de 726 km/h
a7.917 m. Envergadura: 11,24 m. Longitud: 10,02 m. Altura 3,88 m. Armamento: cuatro cafiones
Hispano de 20 mm y hasta 450 kg de bombas y proyectiles cohete.

Spitfire-planen anvéndes i strid under andra varldskriget och efterat, planen van berdmmelise i
Battle of Britain 1940 och tianstgjorde vid fronten med RAF tills december 1951. Under denna
period foérbattrades utformningen konstant, de tva viktigaste forandringama var bytet av
kulsprutearmering till kraftfulla 20mm kanoner och introduktionen av den stérre och starkare
Griffon-motorn pa Mk.XII under 1943. Till sist hade RAF ett stridsplan som kunde hantera hotet fran
de snabba Focke Wulf 190-planen. En mellanliggande version, Mk.XIi, ersattes av Mk.XIV, som
fran juni 1944 tillsammans med Tempest-planen kunde awvérja de fruktade V-1-bomberna.
Mk.XVIll var det sista stridsplanet som tjdnstgjorde i kriget och det forsta som hade den laga bakre
flygplanskroppen och bubbel-sittrumshuy som standard. Det var Mk. 21 som togs i bruk omedelbart
efter kriget som visage den mest radikala avvikelsen fran Spitfirens valkénda linjer, tros att den gick
tillbaks till den ursprungliga hdga bakre fiygplanskroppen pa Mk.XIV, var den klassiska elfiptiska
vingformen sé gott som borta. Hogre prestanda och slitstarkhet krévde et 6kat vingomrade och
storre brénsletankar samt en storre stjdrtplansbredd. Dessa andringar, tilsammans med olika
strukturelia forbétiringar, ledde till de slutliga versionerna Mk.22 och 24. Dessa hade den
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nedskuma bakre flygplanskroppen och bubbel-sittrumshuven fran Mk XVIIl och tidiga Mk.22:0r
hade kvar fen- och roderformen hos Mk.21, vissa hade ocksa kontraroterande propeflrar, néstan
alla maskiner i tjéinst hade de forstorade vertikala stjartytorna och fembladiga propelflrarna som var
standard pa Mk.24. Mk.22:0r tjanstgjorde i den 73:e skvadronen i flygférsvaret | Mellersta Ostemn
fran 1947 till 1948 och | 12 skvadroner i Royal Auxiliary Air Force i Storbritannien meltan 1946 och
1951, Flera F22:0r exporterades, 22 séldes il det davarande Sydrhodesiska flygforsvaret, 20 till
Egypten och 10 till Syrien. F24:an tjinstgjorde endast i den 80:e skvadronen som i juli 1949 flyttade
sin bas fran Gutersloh i Tyskland till Kai Tak i Hong Kong for att forstdrka forsvaret inom regionen
under konflikterna pa det kinesiska fastlandet och fran juni 1950 i Korea-kriget. Spitfires hélls i
beredskap tills de ersattes av D H Hornets i stutet av 1951. Spitfire F22 och 24 drevs av en Rolls
Royce Griffon 61-motor pd 2 050 hk med en maximal hastighet av 726 km/im. vid 7 917 m.
Vingbredd: 11,24 m. Langd: 10,02 m. Hojd: 3,88 m. Armering: fyra 20 mm Hispano-kanoner och
upp tili 450 kg av bomber eller raketprojekiiler.



Study drawings and practice assembly before cementing parts

together. Carefully scrape plating and paint from cementing surfaces.
All parts are numbered. Paint small parts before assembly.

To apply decals cut sheet as required, dip In warm water for a few seconds, slide

off backing into position shown. Use in conjunction with box artwork.
Not appropriate for children under 36 months of age, due to the presence of
small detachable parts.

coller les piéces. Gratter soigneusement tout revétement ou peinture
sur les surfaces & coller avant collage. Toutes les pigces sont
numérotées. Peindre les petites pieces avant assemblage.
Pour coller les décalques, découper le motif, le plonger quelques secondes
dans de P'eau chaude puis le poser a l'endroit indiqué en décollant le support
papier. Utiliser en méme temps les illustrations sur la boite.
Ne convient pas & un enfant de moins de 36 mois — présence de petits éléments
détachables.

® Etudier attentivement les dessins et simuler 'assemblage avant de

Vor Verwendung des Klebers Zeichnungen studieren und
@ Zusammenbau Uben. Farbe und Plattierung vorsichtig von den
Klebeflachen abkratzen. Alle Teile sind numeriert. Vor Zusammenbau
kieine Teile anmalen.
Um die Abziehbilder aufzukieben, diese ausschneiden, kurz in warmes Wasser
tauchen, dann abziehen und wie abgebildet aufkleben. In Verbindung mit
Abbildungen auf Schachtel verwenden.
Ungeeignet fr Kinder unter 36 Monaten. Kleine Teilchen vorhanden die sich
i6sen kdnnen.

Estudiar los dibujos y practicar el montaje antes de pegar las piezas.
Raspar cuidadosamente el plateado y la pintura en las superficies de
contacto antes de pegar las piezas. Todas las piezas estan numer-
adas. Es conveniente pintar las piezas pequefas antes de su montaje.
Para aplicar las calcomanias, cortar la hoja, sumergir en agua tibia durante
unos sequndos y deslizarlas en la posicién debida. Ver ilustraciones en la caja.
No conviene a un nifio menor de 36 meses, contiene pequenas piezas que
pueden soltarse.

dem. Skrapa noggrant bort fértkromning och farg fran limmade delar.
Alla delama ar numrerade. Méla smadelarna fore ihopséattning.
Fastsattning av dekaler, klipp arket. Doppa i varmt vatten nagra sekunder, (&t
baksidan glida pé plats som bilden visar. Anvénds i samband med kartongens
handlitografi.
Rekommenderas ej f6r bam under 3 &r. Innehaller I6stagbara smédelar.

@ Studera bilderna noggrant och sétt inop delarna innan du limmar ihop

Studiare i disegni e praticare il montaggio prima di unire insieme |
pezzi con I'adesivo. Raschiare attentamente le tracce di smalto e
cromatura dalle superfici da unire con adesivo. Tutti i pezzi sono
numerati. Colorare i pezzi di piccole dimensioni prima di montarli.
Per aplicare le decalcomanie, tagliare il foglio secondo il caso, immergere in
acqua calda per alcuni secondi, quindi sfilare la decalcomania dalla carta di sup-
porto e piazzarla nella posizione indicata. Usare in congiunzione con Fillus-
trazione sulla scatola.
Non adatto ad un bambino di eta inferiore ai 36 mesi dovuto alla presenza di
piccoli elementi staccabili.

Tekeningen bestuderen en delen in elkaar zetten alvorens deze te fij-
@ men. Metaalcoating en lak voorzichtig van ljmvlakken af schrapen.
Alle delen zijn genummerd. Kleine delen voor montage verven.
Voor aanbrengen van stickers, gewenste stickers uit vel knippen, een paar sec-
onden in warm water dompelen en dan van schutblad af op afgebeelde plaats
schuiven. Hierbij afbeelding op doos raadplegen.
Niet geschikt voor kinderen onder 3 jaar, omdat kleine deeltjes gemakkelijk kun-
nen losraken.

Tegningerne ber studeres, og man bar ave sig | monteringen, far
@ delene limes sammen. Pladestykker og maling skal omhyggeligt
fiernes fra kicebeoverfladere. Alle dele er nummererede. Sma dele
skal males for monteringen.
Overferingsbillederne anvendes ved at tilklippe arket efter behov. Og dyppe det
i varmt vand i nogle f& sekunder. Underlaget glides af og anbringes i den viste
position. Pafgres ifelge brugsanvisnigeme pé cesken.
Ikke til bam under 3 ar, forekomst af sma lgse elementer.

Estudar atentamente os desenhos e experimentar & montagem.
Raspar cuidadosamente as superficies de modo a eliminar pintura e
revestimento antes de colar, Todas as pegas estdo numeradas.
Pintar as peguenas pegas antes de colar.
Para aplicar as decalcomanias, cortar as folhas e merguthar em agua morna
por alguns segundos, depois deslizar e aplicar no respectivo lugar, como indi-
cado nas ilustragdes na caixa.
Nao convém a uma crianga de menos de 36 meses devido a presenca de
pequencs elementos destacaveis.

Tutustu piirroksiin ja harjoittele kokoamista ennen kuin fiimaat osat
yhteen. Raaputa metallipaéllyste ja maali varovasti pois limattavilta
pinnoilta. Kaikki osat on numeroitu. Maalaa pienet osat ennen
kokoamista.
Siirtokuvien kiinnittamiseksi leikkaa ne arkista tarpeen mukaan. Kasta kuva
lampimé&an veteen muutaman sekunnin ajaksi, anna takapuolen liukua kuvalle
osoitettuun kohtaan. Kaytetadn yhdessa laatikon kuvituksen kansse.
Ei suositella alle kolmivuotiaille lapsille. Paljon irrotettavia pikkuosia.

Przed przystapieniem do sklejania przeitudiuj uwaznie rysunki i
przecwicz skiadanie czedei. Ostroznie zeskrob ze sklejanych
powierzchni powtoke i farbe. Wszystkie czesci sa ponumeroweane.
Drobne czesel pomaluj przed ich ziozeniem.
Celem przeniesienia odbitki wytnij ja z arkusza, zanurz na kilka sekund w letnie]
wodzie i zsui z podioza na wymagane miejsce. Uzywaj w polaczeniu.ze
wzorami na pudedku.
W zwiazku z obecncscia wielu drobnych, rozbieralnych czesci, niestosowne dla
dzieci ponizej 3 lat.
MEAETAOTE TIPOOEXTIKA Ta OXESIE KA CUVAPUOAGYTOTE YIa MW POpa Ta KOpHATIa
YWPIG V0 Ta KOMAGETE. ApaipEaTe EIVOVTag EMpehg pw KOMOETE OnotodryioTe
UAIKO QT TIG EMPAVEIES. XPWUATIOTE Ta {ikpd KOPATIA TpWY and T ouvappoAOYNam.
M va KOMACETE Ti§ Yahkopavies, koyete yipw yipw To axEdlo, BuBioTE 0 pepika SeuTEpONETTa
0t {6070 VEO KAt HETA TOMOAETIOTE TO 0T BE0T TIou UTodEIKvieTal, QQAIPEVTAG TV KAAUITTIKT)
HepBpavn.
AGBETE UNBYN 00G TAUTOXPOVA T EKOVOYPAPNaN ToU KOUTIOU.
Axatahnho yia naidia nhikiag katw Twv 36 pmvay. Ynapxou iKpa KOPyATIa TToU ariogTolvTal.

ASSEMBLY ICON INS

Assembly phase Gement

Do:not cement together

A[te{native part(s) provided

Repeat this ‘operation

Phase de.montage: Galler
Montagephase Kleben
Fase de montaje Incoliare

Monteting Lifmaa
Pegar
. Lijmen

Fase di montaggio
Limma

Ne pas coller Choix
Nicht Kleben Auswahimagfichkeit
Non incollare Seelta

Repelit la operacion

Limma inte Val
Elecgion
et Keuze De verrichting herhalen

Montagefase

Monteringsfase ma Valinta Toista toimenpide

Fase de montagem Klebe. Skal ikke kleebes Valg Manavren gentages
Kokoamisvaihe Colar Nao collar Opgdo- - Repetir a operagao

Faza skladaria Kleic Nie Kleic Wyhér Powtorzye operacie

ddon ouvapioRoynong SuykORAnon Mn KOAAQTE Emithoyny Ergvainyn Sadkaotag

Répéter |'opération
Vorgany wiederholen
Hipetere'l'operazione
Utar ingreppet pa nytt

Humbrol paint humber
N2 peinture Humbrol
Humbral:Farbnr

N2 pintura Humbrol

. Decals Crystal:part Weight Drill-or plerce Cut
Decalcomanies Piéce cristal Lester Percer. Découper
Abziehbild Kistalltei! Beschweren Bohten - Schneiden
Dacalcomanie Pieza cristal Zavorrare Forare Cortar
Dekalkomanier Kristalide! Sétt barlast : Borra Klipp.: Humbrol farg nr.
Calcomanias Pezzo gristallo Lastrar Agujerear Taglate NC vernice Humbrol
Aldrukplaaties Kristalien onderdeel Ballasten Boren Knippen Huombrol verfnummer.
Siirtokuvat Krystalstykke Aseta vastapaino Lavista Klip Humbrol-matingsntirmer
Biliedoverforing Peca de oristal Forsyne med ballast . Gennembare: Cortar: N de pintura - Humbrol
Decalcomania Lasiosa Lastrar Furar : : Leikkaa Himbrol:maalin nimero
Dekalkomanie Cze& laysztatowa Obciazyc balastem Przebié Przeciaé N2 farby Humbrol :
XaAxopavieg AlQQAVEC KOUPATL ‘Epua : Tpurmua Artokoyiate NoUUEPO XpwHaTog Humbrol
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SPITFIRE F24
No.80 Squadron, Royal Air Force, Kai Tak, Hong Kong, 1951
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SPITFIRE F22
No.73 Squadron, Royal Air Force, Ta Kali, Malta, 1948
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SPITFIRE F22
No.603(City of Edinburgh)Squadron, Royal Auxiliary Air Force,
Turnhouse, UK, 1951
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SPITFIRE F22/F24
Common Decals

[52](73 & 80 SQN)

l
'[43](603 SQN)
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SPITFIRE F22/F24

Common Decals

(73 SQN)
(603 SQN)

ooono

<3 &
fesiees )
R
S

[69]

53] (73 & 80 SQN)
603 SQN

67

°

OOOOOO OO0

O
030 5
Q © i

1

']
4

67

a

o=

o
°
£ feo

67

©

00400 TEE5

67

/Wu ooO

; 0
il 008

wnen

A}

(U

67

57

07105

12



