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Albatros D.IIl (OAW)

MNosiea B 1916 poui BuHULLyBauiB Albatros D.| Ta Albatros
D.l 6yna gyxe BaxJMBAM TEXHIMHUM FAPOPUBOM Y
icTopii posBWUTKY HimMeLpKol BUHULLYBanNbHOI asiauji.
AHrRiicbKi Ta dppaHLysbKi NinoTM oTpumanu rpisHoro
CYNPOTUBHWKE, KOTPWI 3BIB HaHiBelb iXHIO NepeBary y
nositpi. lpoTe kpaiHn AHTaHTW He 3abapunucs i3
Bignosiaaw, i nossa B Hebi cnasetHoro Nieuport 11
Bebe BusiBUNAacA cnpaekHiM LWOKOM AN HIMLB.
"Hanietopannan” Hbtonopa i3 #oro MiHiManbHUMy
po3MipamMn Ta HenepeBepLUEHO MaHEeBPEHICTH
3MYCWB HIMLB AOKOPIHHO MOAUIKYBATU KOHCTPYKLiO
suHuLLyBada Albatros D.II. Tak 3'sBuBcs Albatros DI
OfHa 3 HaWlkpawmx HiMeluskux pospobok nepiogy
Bernwkoi Biiilu. B 1917 poui came 3aBask1 LboMy nitaky
HimeyunHa noeepHyna cobi AoMiHyBaHHS Yy MOBITPI, a
NBOTHAKK KpaiH AHTaHTW Tenep manu paxyBatucs i3
CEpNosHUM Ta pyxe HeBGeanevyHuMm CynpoTUBHKKOM Y
nosiTpi.

Temnn poseuTKy asiauii Ak BUOYy 036poeHHs v Ti yacu
Bynu HelmosipHO wBKUakMMKU. JleAb 3'ABMBLLMCL Y
MacoBiil KifibkocTi Ha dopoHTi, Albatros D.III exe mas
nocTynuTucst Yy uexax ipmmu Albatros CBOEMY
HaCTYMHUKY HalHoBITHilLOMY Albatros D.V. B Tol xe
camuii Yac rornepeaHe 3amoneHHs Ha Albatros D.1l Bce
we He 6yno BUKOHaHe, a poHT noTpebyBas niTakn y
HeAMOoBIpPHiA KinbkocTi. BupoBuuurso Albatros DI
BUPILIMIM NepedaTy Ha JOYIpHE MianpueMcTBO dipmu
OAW y micri LLiHeamIonb, Npu LLOMY rONOBHUIA 3aBOA Y
VioranHicTani MaB 30cepeanTics Ha BUNycKy "m'sTipku”.
Bxe B kBiTHI 1917 pouj saBog OAW oTpumas nonepeaHe
3aMOBNeHHA Ha 200 BuHWLLYBaviB, a 3aranoM ix Tpeba
6yno 36ygysat noHag 800 00 KiHUS TOro XX POKY.
Cutyauis uwe 6Ginbwe 3aroctpuMnacs, Konu
HoBO3bynoBaHi Albatros D.V HeooBsi nicna nepegai
Ha hpOHT NOBEPHYNWN Ha 3aBOf AN1s1 YCYHEHHS HEeAONiKiB
y KoHCTpYKuji. Albatros D.IIl ys nepesipeHoto "pobouoio
KOHSIUKOK" HiMeLbKOi apmii, i ioro BUpoBHULTBO
MOCTIiNHO 36iNbLYBANOCH.

B uepBHi 1917 poky nepLui NLEH3idHI MalunHK
nepegany Ha BUnpoGysaHHs. [0 MalLMHU BUCYHYNW
HU3KY MPETEeH3ii, NpoTe BCi BOHW Gynu HECcyTTEBUMMU.
PiHanbHWiA BeparkT ByB Ginbil HXX NOUTUBHUM: niTak
moxe 6yTu nepepaHuin GeanocepeaHbO Ha HPOHT.
Himeuski acu, y Tomy uncni cnaseTHuin MaHdpes doH
PixtrodheH, Bu3Ha4anm, wo y nopisHsiHHI i3 Albatros D.V
nonepeaHUK € HaBiTb Kpalwm y BaraTboxX TEeXHIYHUX
HIOaHCaXx, a NMocTilHi NpoBnemm i3 KoHCTpYKUieto kpuna y
"N'ATIpkM"  NocTiiHO BuBOAWMM 1T 3 pn y cami
HaBaXMBILLI MOMEHT BificbkoBol kamnaHii 1917 poky.

BisyanbHo malwmHn noBynosu ABOX pisHMX 3aBogiB
(Albatros Ta OAW) BupisHsarmcs nuile 3a hopMoio
KypCOBOro cTepHa noBopoTy y Albatros BiH GyB npsimim,
AK |y noriepegHukiB, a Ha mawuHax OAW maB
3a0KpyrneHi opmu. IHLia HesHayHa BIOMIHHICTb
nonarana y pisHin chopmi kanoty nobnusy Mexadismy
nepesapagxaHis 36poi. Okpemi mawwmHu Manu
3CYHYTWI BiA UEHTPY Kpunosui pagiatop. Ons
BUHMLLYBaIB, 1O Manu BiANpaBUTUCS Ha (PPOHT y
Meconotamii Ta [ManecTuni, BCcTaHOBMIOBaBCA
JOLATKOBUI KDUIMOBWIA pagjaTop.
3aranom cipma OAW 36yayeana 838 oauHWLL niTaka
Albatros D.lIl'y nopieHsiHHI i3 500, 36yaosanvMu hipmMoto
Albatros. [lo ocTaHHix gHie MepLwoi CeiToso! BifiHK BOHU
npuiiManyt ydacts y 6oax Ha 3axigHomy dpoTi. Oxpemi
MawunHu Bynu BUKOPpUCTaAHI y SAKOCTI
EKCTIePUMEHTarNbLHUX  Ha HWX BCTAHOBIIOBANW paKeTu
ikeHepa Hebens AnA nepexonneHHs aMrRiichKuxX
6ombapayBanbHUKIB, BEnUCb EKCNepuMeHTU no
Bukopuctantio Albatros DLl y skocTi  npudinHoro
BuHULLYBa4a nig riraHTcbkumK  Lienenivamn, Towo.
Albatros D.IIl (OAW) BoloBaB Ha ycix cpoHTax Bia
@panyji no Brmskkoro Cxomy, i yBIALIOB y icTopito sk
04Ha i 3 HanycniLHILIKX po3poBoK ENOXU CTAHOBMNEHHS
BVHWLLLYBanNbHOI aBiaulii.

TexHiuHi xapakTepucTUku

Po3amax BepXHbOro kpuna ...... 90m
Po3amax HUXHbLOFO Kpuma ...... 8,81 m
JoBxuHa szaranbHa ......... 7,33 ™
3NboTHa BaAra ............... 908,0 «r
MakcumMmanbhHa WBUAKICTE ..... 165 km/rog
Yac nigilomy Ha 1000 m ... 2 x8.30 cek.
Yac y nonboTi ........ 6ina 2 roaunH
AOBsuryH 1xMercedes D.illa, 160 «k.c.
Kynemetu 2xLMG 08/15 Spandau

Albatros D.IH (ODAW)
The appearance of the Albatros D.l and D.1? fighters
in 1916 was a very important technical breakthrough
in the history of the development of German fighter
aircraft. English and French pilots now faced a
formidable opponent which eliminated their
previous advantage in the air. However, the nations
of the Triple Entente wasted little time in producing
an answer, and the appearance of the neat little
Nieuport 11 Bébé in the sky became a real shock for
Germans. The Nieuport sesquipiane with its
diminutive size and unsurpassed maneuverability
compelled the Germans to modify the design of the
AibatrosD.[liinaradicalway.
In this fashion one of the finest German
developments of the Great War period was born. [t
was with this type that Germany recovered its
superiority in the air in 1917, and Allied pilots now
had to take account of a serious and very dangerous
opponent.
The speed of development in military aviation was
improbably fast in those days. Having only just
appeared in any quantity at the Front, the Albatros
D.1II soon had to give way to its successor from
Albatros the newAlbatros D.V. Atthe same time, the
previous order for the Albatros D.1il had still notbeen
compjeted, and aircraft were required at the Frontin
impossibly large guantities. It was decided to pass
on the manufacture of the Albatros D.III to the firm's
OAW branchin Schneidemihl, thus the main factory
in Johannisthal would concentrate on the release of
the D.V.InApril of 1917 the OAW factory received an
initial order for 200 fighters, and eventually over 800
were to berequired bythe end of thatyear.
The situation became even more pressured, when
early build Albatros D.V machines, soon after
delivery to the front, were returned to the factory for
the elimination of design faults. The Albatros D.11|
was the reliable 'workhorse' of the German Army,
and its production was constantly increased. In June
of 1917 the first licensed machines passed their
tests. There was a number of concerns about the
machine, however they were insignificant. The final
verdict was more than positive: the plane could be
passed directly to the Front. German experts, and
such as the famous Manfred von Richthofen,
declared thatin comparison with the Albatros D.V its
predecessor was better in many technical respects;
and constant problems with wing construction in the
D.V constantly sidelined it during the mostimportant
moments of the military campaignsof 1917.
Visually, the machines produced by the two different
factories (Albatros and OAW) differed only in the
shape of the rudder the Albatros machines had
straighter lines, as their predecessors had, while the
rudder of the OAW machines had a more rounded
outline. Another slight difference was in the form of
the hood near the armament's recharge mechanism.
Some of the machines had their wing radiator shifted
fromthe centerline. Furthermore, an additional wing
radiator was fitted to fighters sent to the Front in
Mesopotamiaand Palestine.
As awhole, the OAW firm buiit 838 Albatros D.1II's, in
comparison with 500 built by Albatros itself. They
took part in combat on the Western Front until the
final days of WWI. Some of the machines were used
in experiments the rocket pioneer Rudolf Nebel
experimented with rocket launchers, for the
intended interception of British bombers; and there
were plans forthe use ofthe D.lll as a parasite fighter
under huge Zeppelins. The Albatros D.IH (OAW) was
at war on every front, from France to the Near East,
and itfigures large in the history of aviation as one of
the most successful early fighting aircraft.

Albatros D.lil (OAW)
Das Erscheinen der Albatros D.| und D.lIl im Jahr 1916
war ein wichtiger technischer Durchbruch in der
Entwicklungsgeschichte der deutschen Jagdflugzeuge.
Die englischen und franzdsischen Piloten sahen sich nun
mit einem hervorragenden Gegner konfrontiert, der ihre
vorherige Uberlegenheit beendete. Jedoch verloren die
Alliierten keine Zeit und prasentierten schon baid die
kleine Nieuport 11 Bébé, deren Erscheinen wiederum
eine bose Uberraschung fiir die Deutschen war. Der
kleine Nieuport Eineinhalbdecker, der Uber eine
Uberragende Wendigkeit verfligte, zwang die Deutschen
zu einer radikalen Uberarbeitung des Entwurfs der
Albatros D.II.
So entstand einer der besten deutschen
Flugzeugentwiirfe des 1. Weltkrieges. Mit diesem Typ
erkdmpften sich die Deutschen im Jahr 1917 die
Luftherrschaft zurlick und die alliierten Piloten sahen sich
wieder einem sehr gefahriichen Gegner gegentiber.
Die Entwicklung der Militarfliegerei verlief in jenen Tagen
sehr stirmisch. Kaum war die Albatros D.IIt in
nennenswerter Stiickzahl an der Front, musste auch sie
schon ihrem Nachfolger aus gleichem Hause, der
Albatros D.V, Platz machen. Zu dieser Zeit waren die
Lieferauftrage (iber die Albatros D.lI noch nicht erfiilit -
und Flugzeuge wurden an der Front in riesigen Mengen
bendtigt. Man entschied sich, die Produktion der Albatros
DIl im Albatros-Zweigwerk in Schneidemihl (OAW)
fortzufihren, wahrend man sich im Hauptwerk in
Johannisthal auf die Einfilhrung der Albatros D.V
konzentrierte. Im April 1917 erhielt OAW einen ersten
Auftrag Uber 200 Jagdflugzeuge und letztendlich waren
bis zum Jahresende Uber 800 Stiick in Auftrag gegeben
worden.
Die Situation wurde zusétzlich dadurch verscharft, das
frlihe Albatros D.V kurz nach ihrer Auslieferung an die
Front wegen Konstruktionsfehlern wieder ins Werk
zurlickgerufen wurden. Die Albatros D.IIl war das
LArbeitspferd” der Deutschen und daher wurde die
Produktion stetig gesteigert. Im Juni 1917 absolvierten
die ersten in Lizenz gebauten Maschinen die
Abnahmepriifung. Es gab einige Bedenken gegen den
Typ, jedoch waren sie nicht ausschiaggebend. Die
Bewertung war letztendlich sehr positiv die Maschine
wurde fiir den Einsatz an der Front freigegeben.
Deutsche Fliegerasse (so auch der berlihmte Manfred
von Richthofen) waren der Meinung, dass der Vorganger
der Albatros D.V dieser in vieler Hinsicht (iberlegen sei.
Auch beeintrachtigten die Probleme mit der Konstruktion
der Tragfidchen der D.V héaufig deren Einsatz wahrend
der Schlachten des Jahres 1917.
Rein optisch unterschieden sich die von den beiden
Flugzeugwerken hergestellten Maschinen nur durch ein
unterschiediich geformtes Seiftenruder das der von OAW
hergestellten Maschinen hatte eine rundere Form. Ein
weiterer kleiner Unterschied war eine anders geformte
Abdeckung nahe der Munitionszufihrung der
Maschinengewehre. Einige Maschinen hatten einen
Kihier, der ein wenig von der Mitte der Tragflache weg
versetzt montiert war. Zusatzlich erhielten die
Maschinen, die fir den Einsatz in Paléstina und
Mesopotamien vorgesehen waren einen zweiten Kiihler.
Insgesamt baute OAW 838 Albatros D.IIl, im Vergleich zu
den von Albatros produzierten 500 Stiick, Diese
Maschinen wurden an der Westfront bis in die letzten
Kriegstage hinein eingesetzt. Einige Maschinen wurden
fiir Versuche verwendet der Raketenpionier Rudolf
Nebel experimentierte mit Startvorrichtungen fiir
Raketen, die fiir den Einsatz gegen englische Bomber
gedacht waren. Auch gab es Plane, die Albatros D.1ll als
Jagdflugzeug unter den riesigen Zeppelinen
mitzufiihren. Die Albatros D.III (OAW) wurde an allen
Fronten eingesetzt von Frankreich bis zum Nahen Osten
und sie hat ihren Platz in der Geschichte der Fliegerei als
eines der erfolgreichsten frithen Jagdfilugzeuge.

Performances
Wingspan upper ............ 9,0m
Wingspan lower ............ 8,81 m
Length ... ... 7,33 m
Take-off weight ............ 908,0 kg
Speed, max ....... 165 km/h
Time of 1000m altitude reaching 2min30sec
Endurance ........ about 2 hours

1x160 hp Mercedes D.llla
2xLMG 08/15 Spandau

Engine
Machine guns

3po6neHo & Ypaini / Made in Ukraine

TOB IlHempymermaneHuii 3ae00 “Poden”, 03062, m.Kuie, eyn. Heeckka 7a, 0gh.35

Technische Charakteristik

Obere Flligelspannweitte ..... 90m
Untere Flligelspannweitte ..... 8,81 m
Rumpflange ........................ 7,33 m
Abflugmasse ...............ool 908,0 kg
Hochstgeschwindigkeit 165 km/St
Aufsteigens 1000 m 2 min 30 sec.
Flugdauer ... 2 St.
Motor ...... 1x160 P.S. Mercedes D.llla

Maschinengewehre 2xLMG 08/15 Spandau
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IHcTpYKUiA
YBATA - lNpouyuTaTn 060B’A3K0BO!

Mepen novatkoM PoBOTW YBaXHO BUBMITH IMCTRYKUiK Ans
ckragaHHAa Mogeni. [Jetani 3 pamMoKk BupisaTW 3a [OMOMOTOO
FOCTPOro HoXa abo rocTposybuie. Homepu Aetanert nosHaueHi
umppamu:1, 2, 3... Pamk, B SIKUX 3HAX0AATLCA AeTani, No3HaYeHi
BenUKUMK NAaTUHCEKMMK nitepamu: A, B, C... [ina getanen, ski
HeobxigHO hapByBaTu nepes cknNaaaHHAM, BKasaHo konip dapbu:
A,B,C... 3'caHyBaTh aetani 3aa gonomorok kneto Plastic CEMENT
3991, 3992, 3999 abo FIX 44601, 44602, 44607.

Bkasi ANA Hak A W: BUpi3aTU 3 apkylwa
noTpiBHI aexani (Ha cxemi Homepw Aexanei BkazaHo Lubpamn y
KBagpartax); NOKAacTy [X y nocya 3 YNCTOK BOAOK NpUBNMaHo Ha
1/2  XBUMWHW; HAKMACTW AeKani Ha mMogenk, a noTim 3CYHyTW 3
apkywa. [na Kpaloro NPUAMNaHHS NPUTUCHYTW iX 4MCTOK

TKAHWHOHO.
Kneitn He Kneitn :
0 glue ] don't glue |
a kleben nicht kleben
B
MOXITUBWIA BUGIp BapiaHTIB
options
varianten
— == =

Instructions
ATTENTION - Useful advice!

Read the instructions carefully prior to assembly.
Remove parts from frame with a sharp knife or a pair of
scissors and trim away excess plastic. Do not pull off parts.
Numbers of parts are marked figures: 1, 2, 3... Frames, in
wich the part is situated, are marked by capital letters: A,
B, C... For parts, wich should be painted before mounting,
are given colors of paint: A,B,C... Use plastic cement
ONLY.

Directions for applying the decals: cut out from the
sheet the necessary decals (numbers of decals are
marked by figures in squares); plunge them into a vessel
with pure water for about 1/2 minute; apply the decals on
the kit letting them slide from the paper. For a better
adhesion,press them by means of cleanrag.

Instruction
ACHTUNG - Ein niitzlicher Rat!

Von der Montage die Zeichung aufmerksam studieren. Die
einzeinen Montageteile mit einem Messer oder einer Schere
vom Spritzling sorfélling entfemen. Nummern der Einzelteile sind
als Ziffer: 1, 2, 3... Der Rahmen, in welchem sich der Einzelteil
befindet, wird als grosser Latienbuchstabe angegeben: A, B, C...
Fiir die Einzelteile, die vor der Montage zu farben sind, wird die
Farbe des Farbstoffs angegeben: A,B,C... Bitte nur
Plastikkleibstoff verwenden.

Anweisungen fir Abziehbilder-Anbringung: Die
bendtigten Abziehbilder vom Blatt abschneiden, in einGlas
reines Wasser fir etwa 1/2 Minute eintauchen, auf das Modell
legen und dann vom Papierbogen abnehmen. Um eine bessere
Haftung zu erzielen, die Abziehbilder mit einem reinen Tuch
andrlcken.

Biapi3aTn 5 4 CBEPANUTH
cut out ! 4 drill
abschneiden ] s bohren

NOBTOPWUTYU A NiBoi{NpaBoi)CTOpoHK
repeat for port(starboard)side
wiederholen fiir linken(recht)seite

A

apbyeaTu HakneiTn gekani
paint P apply decals )
farben - abziehbilder anbringen

KinbKicTs onepadin
number of working steps
anzahl der arbeitsgénge

72
m
@)
©
@

[mem=a A |

KomnneKkTHicTb irpatuku:
Pamku 3 getansmu - 6 WT.
. IHCTpyKLis - 1 npum.
Bekani - 1 npum.
Kopobka - 1 WwT.

Mnieka nposopa - 1wr.

Oetani wo

EESSISPN

He BUKOPUCTOBYHTLCS
Parts not for use -
Nicht benétigte Teile =




Mopsgok cknapgaHHA moaeni
Model assembly
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183 26A
Attention!
Part 23A must been attached to the part 28 - G =

after the joining installation from stage 5. -

4C

. Info view
7L| {O)  Note: the upper panel
=/ (part 3C) omitted for clarity.

Note: for experienced modelers
parts 2D should be replaced by 3D
with photoetched jackets.

05-608




\

\

///l {




= A A

a3

= R = VA

BcTaHOBREHHA TAr Ta po3yanok
Rigging
Verspannung

MODEL
MASTER

Kopucmyiimecst mantoHkoMm Ha kopobui dns 0o8amkoeo] inghopmauil wodo 8cmaHoe/IeHHs MA2 ma po3JarioK.
Please use artwork on the box cover for additional information about rigging details.
Verwenden Sie bitte die Darstellungen auf der Verpackung fiir zusé tzliche Hinweise zur Verspannung.

L 1.2,

Cipo-zenexuin
Matt Slate Grey
Shiefergrau, matt

1S

TemHo-hioneToBWiA
Gloss Purple
Purpurrot

2
1701

YepBOHO-KOpUIHEBWNIA
Matt US Tan
USA-Hellbraun, matt

e [ 2

YopHui Binui

Matt Black Matt White
Mattschwarz, matt Mattweif?
IonoTHaHUIA Dionetoswui
Matt Linen Matt WWI Purple
Beige, matt Oxidrot, matt

[ 1%,

CeiTno seneuuin
Matt Light Green
Resedagrin, matt

L 12

CBiTno-6naknTHui
Matt Pale Blue
Blablau, matt

.2
1405

YepHeHo-cTanesuin
Gunmetal
Eisen, metallic

1%

HatypansHe fepeso
Matt Natural Wood
Naturholz, matt

L 12

HosTuin
Insignia Yellow
Signalgelb, matt

[ 1%

Oiopans
Aluminium
Aluminium, metallic

B
1785

IpxkaBui
Matt Rust
Rostbraun, matt

B
1556

TemHo-cipuit
Camouflage Grey
Dunkelgrau, matt

Cxema pozdrapbyesaHHA MoAeni i HaknewBaHHA AeKanen
Colour painting guide and scheme of applying decals

Albatros D.lIl (OAW), c/H HeBigomui,
BUHULLYBanbHWiA rigpoaain 39,

ninot obepnenteHanT Nosed Jbosep,
ITanificbkuit ppoHT, nito 1917 poky.
Albatros D.IlIl (OAW), s/n unknown,
Jasta 39, flown by Obitn. Josef Loeser,
Italian Front, Summer 1917.

.2
2073

FlckpaBo-4epBoHWiA
Matt Scarlet
Scharlachrot, matt

R

TeMHO 3eneHnit
Matt US Dark Green
USA-Dunkelgrun, matt

B
1736

YepeoHa Lukipa
Red Leather

Rotbraun
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Albatros D.IlIl (OAW), ¢/H HeBigomwi,

Mopcbkuii Monsosuid BUHWLLYBanLHKIA nigpoagin I,
OCiHb 1917 poky.

Albatros D.IIl (OAW), s/n unknown,

Marine Field Jasta I, pilot unknown,

Autumn 1917.

YBATA! lepes'sini nosepxHi drozensiky Bynu
TamMnoBaHi NIsiMamMy TEMHO-3€MEHOTO KOMNbOpY
ANA 3MEHLIEHHs edhekTy sICKpaBoCTi.

NOTE! The wooden area of the fuselage has
been applied with dark green mottle to reduce
the brightness.

Albatros D.IlIl (OAW), c/H Hesigomwni,
NoBiTpsiHWIA GaTtanboH “B”, nito 1917 poky.
Albatros D.IlIl (OAW), w/n unconfirmed,
Armee Abteilung B, Summer 1917.

‘ v Albatros D.II (OAW), cfk HeBifomAR,

| ninoT - afepnerTenadt Epix Neoeerxapar,
BUHULLYBaNsHWA nigpoagin 10,
BaxigHnin dpouT, nito 1917 poky
Albatros D.II (OAW), w/n unconfirmed,
Oblt. Erich Loewenhardt, Jasta 10,
Western Front, Summer 1917,

Bupo6Huk 2apaHmye 6e3neKy izpaliku Mpoms2oM ycbL020 Yacy excrinyamauyii 3a ymoeu
08-608 ii npasunLHO20 eUKOpUCMaHHs | 36epizanHs.
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