/I\'lesserschmitt Me 163 komet A

| Me 163 byl nagbardzie) manym myshweem rakietowsm I wojny swistowe. Te unikaina konstrukeje dr Lippischa
| testowano od wiosny 1941 rokuw poczatkowo jake szabowiee holoswany przez Me 110C. Latem 1941 roku dwa
prototypy V11 V4 preetransportowanae do Peenemiinde. gdzie w \[](“-.‘J?l‘ﬂnju wosilnikt Walter HWK RIL - 203b.
Drugteso pazdzicmika 1941 roku pilot kpt Hem Dittmar na samolocie Mel63A V4 ustanow il éwiatowy rekord
"Iu.“\ ot 1004 kmh (MO8 Podezas woiny zbudowano 6 prototypow 1 10 seryinveh Me 163A - 0. Byvly one
vzvwane w JG 400 do tremmzu plotow Me 1638,

Me 163 was the most Tamous rocket powered [Tghter of W IL This unique design of Dr. A Lippisch was
extensively tested since spring 1940 primarily as pure glider towed into the air behind Me 110C. During summer
1941 two prototvpes: V1 and \ 4 were transterred to Peenemunde where were fitted with the Walter HWK RII -
203D rocketengine. On October 2. 1941 Messerschinutt test pilot kpt. Heini Dittmar at the controls of Me 163A V4
achieved speed of Mach 0.84 (1004 km h), During the war total of h prototypes and 10 airframes of A-() series were
completed. The latter served with JG 400 as traming aireralt for Me 163B pilots.

Le Messerschnnitt Me 163 fut 'avion de chasse a propulsion par lusées le plus connu de la Deuxieme Guerre
Mondiale. Congu par le Dr A Lippisch, il fut intensivement teste a partir du printemps 1941 sous la forme d'un
planeurtracte parun Me T10C. Pendant I'ee 1941 deus prototypes, le V1 etle V4, furent transportés a Peenemiinde
ou ils turent équippes d'un moteur-fusce WALTER HWE RI-203D, Le 2 octobre de la meme année. Heini Dittmar.
chel pilote chez Messerschoutl, établit un record de vitesse a Mach 0.84 (1004 kmh). Durant le conflit, ¢
prototypes el 10 Me- 1630 Turent construnts. cews-ci étant utihses par la JG-400 pour l'entrainement des pilotes de
Mle-16311.

Die Me 163 15t das behanneste raketengetrichene Flugzeug des 2. Weltkrieges. Dieses von D A, Lippisch
aitworlene einmalige Baumuster wurde ab 1941 zmgehend erprobt. anfangs als unmotorisierter Gleiter im
Schlepp ciner Me 110 C. I Sonumer 1941 stattete man dann in Peenemiinde die Prototypen V1 und V4 mit
Raketenmotoren vom Tvp Walter HWE RIT- 203baus. Am 2. Oktober 1941 erreichte der Messerschmitt-Testpilot
ITeint Dittmar mit dem Prototypen V4 eine Geschwindigkeit von Mach 0.84 (1004 km/h), Withrend des Kricoes
1 samil 6 Prototvpen und 10 Flugzengeellen der A-0 Serie fertiggestellt. Letztere wurden spiter bei der
JG 400 zur Aushildung Kinitiger Me 163 B Piloten verwendet
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Sd.Kfz 2 Kleines Kettenkrafirad (lub w skrocie - Kettenkrad) zostal zaprojektowany jako lekki ciagnik dlaroznych
sluzb wojsk niemieckich. Historia pojazdu rozpoczeta sig w roku 1940, kiedy to fabryka NSU otrzvimala zle
na jego budowe. Juz w tym samym roku pierwsze 70 maszyn przekazano do jednostek wojskowych w celu
przeprowadzenia prob eksplatacyinych. Kettenkrady byly uzvtkowane przez niemalze wszystkie rodzaje wojska
niemieckiego podezas 1T WS, takize przez silv powietrzne jako ciggnik lotniskowy. Zbudowano 8343 pojazdow
roznych wersji. a produkejs kontynuowano nawet po wojnie - do roku 1948,
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8d.K1z.2 Kleines Kettenkrafirad or shorter - Kettenkrad was designed as a light tractor for various military services,
The story of this vehicle began in 1940 when NSU factory was comissioned to construct it. The same vear tirst 70
machines were delivered to the units for operational trials. Kettenkrad was emploved by almost all German services
during WWII, also as the airfield tractor by the LuftwalTe. Total 8345 examples were built and production was not
stopped by the end of war - it continued till 1948.

Le 8d.Kfz.2 Klemes Kettenkralirad. ou en plus court Kettenkrad, fut congu comme un véhicule léger a utilisations
multiples. Son histoire commenga en 1940 lorsque la firme NSU reg¢u un centrat pour sa construction. La meme
année. les 70 premieres machines furent livreées a des unités chargées de I'évaluation opérationnelle. Le Kettenkrad
fut emplové par tous les branches des forces allemandes durant la Deuxieme Guerre, de meme que par la Lufiwalle
comme tracteur d'avion. Autotal, 8343 exemplaires furent produit jusqu'en 1948,

Das kleine Kettenkraftrad SdKfz 2 - oder auch einfach "Kettenkrad” genannt - wurde als leichtes Zugfahrzeug fiir
alle Truppenteile entwickelt. Die Geschichte dieses ungewdhnlichen Fahrzeuges begann im Jahre 1940, als der
Auftrag zur Entwicklung an die Firma NSU ging. Noch im selben Jahr gingen 70 Maschinen zur Truppe. um ihre
Einsatztauglichkeit unter Beweis zu stellen, Fast alle deutschen WalTengattungen setzten das "Kettenkrad” ein,
unter anderem die Luftwalte als Flugzeugschlepper auf ihren Flugpliitzen. Es wurden insgesamt 8343 Maschinen
gebautund die Produktion des "Kettenkrad” endete nicht etwa mit Kriegsende, sondern erst im Jahre 1948,
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