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Phonix D.lla

K.u.K. Kriegsmarine

Austro-Hungarian WW | fighter Ei B0 e e

v roce 1917 uspésny stihaci letoun Phonix DI, ktery byl
vyrabén v nekolika sériich. Phonix D.| byl sice povazovan za
Uspésny typ, jeho letové viastnosti byly hodnoceny jako velmi dobré,
avsak jeho vykony se ukazaly byt spi$ pouze primeérne.
Konstrukéni tym firmy Phonix, jehoz cele stal miady, ale velmi schopny
Dipl. Ing. Leo Kirse, tedy zacéal upravovat typ D.| tak, aby se jeho vykony
a také obratnost zlepsily. Na konci tohoto procesu ovsem uz stal novy typ
Phonix D.l, respektive D.lla, podle vykonu pouzitého motoru.
Oproti Phonixu D.| byla konstrukce typu DIl predevsim podstatné
odlehéena. Uvadi se, Ze prototyp byl lehéi o celych 130 kg. Motor zistal
u Phénixu D.Il nezménén, tedy Hiero o vykonu 200 k. Nosna soustava,
navrzena Dipl. Ing. Edmundem Sparmannem se oproti pfedchozimu typu
zmeénila. Predevsim horni kiidlo, které bylo u typu D.Il jiz nedéleng a bez
vzepéti. Zaroven bylo opatfeno stihlejsimi kridelky. Mezikridelni vzpéry jiz
nebyly sklonény smerem k trupu. Zménil se take tvar VOP, kde vyskovka
byla doplnéna o rohove aerodynamicke odiehéeni. Dale take zmizela
mald opérka hlavy za kabinou a byly provedeny jesté daldi zmeény.
Vyzbroj zlstala zachovana jako u typu D.I, tedy dva synchronizovane
kulomety Schwarzlose raze 8 mm, umisténé po obou stranach motoru
uvnitf trupu.
Pfi zkouskach prototypu vystoupal stroj do vysky 5000 m za 19 minut,
coz bylo podstatné zlepseni oproti typu DI, ktery se do stejne vysky
dostal za pinych 28 minut. Diky vySe popsanym zménam se take zrychlila
odezva letounu na podnéty v Fizeni. Novy letoun byl uréen pro sériovou
vyrobu jako Phénix D.Il s motorem Hiero o vykonu 200 k, respektive jako
Phénix D.lla s motorem Hiero o vykonu 230 k.
Pocatkem roku 1918 byly, podobné jako u typu D.I. rovnéz u typu Phonix
D.Il objednany tfi vyrobni série. Letouny se ovéem lisily pouze vyrobcem
motoru Hiero. Konkrétné se jednalo o nasledujici serie:
Phonix D.Il 122.01 az 122.26 motor Hiero 200 Kk,
Phdnix D.Il 222.01 az 222.14 motor Hiero (Fi) 200 k,
Phonix D.Il 322.01 az 322.08 motor Hiero (Bd) 200 k.
Motory Hiero vyrabéla firma Eissler, Warchalowski & Co, motory Hiero
(Fi) firma Austro-Fiat Werke a motory Hiero (Bd) prazska tovarna
Maschinenbau AG-Breitfield, Danék & Co.
Pokud jde o typ Phénix D.lla, byla v bfeznu 1218 objednana pouze jedina
serie, ovéem dohromady o 48 letounech: Phonix D.lla 422.01 az 422.48.
Vétsina stroju byla pohanéna motorem Hiero o vykonu 230 k, avsak kvli
pomalym dodavkam téchto pohonnych jednotek bylo nakonec asi 20 %
Phonix( D.lla osazeno pavodnimi slab&imi motory Hiero 0 200 k.
Vyroba Phonixu D.|l a pravdépodobné i D.lla se rozebéhla v bfeznu 1918
a prvni letouny zacaly k jednotkam prichazet v kvétnu 1918. Ovsem hned
na pocatku jejich bojové kariéry se vyskytly problémy s nedostateéné
pevnym motorovym loZzem. Tyto nedostatky musela firma phénix na sve
naklady odstranit. Vyskytl se také jeden pfipad zhrouceni nosné soustavy

@ Videnska letecka tovarna Phonix Flugzeugwerke AG vyvinula

Phonixu D.II. Celkové vsak byly Phonixy DI i D.lla hodnoceny kladné,
zejmeéna pokud jde o typ D.lla se silngjsim motorem. Piloti ocerovali také
pevnou a robustni konstrukci letount, ktera ovéem uz pfece jen nebyla
tak pevna jako u predeslého typu Phonix D.I.

Deset letount Phonix D.lla prevzalo rakousko-uherské namornictvo,
které je oznadilo J.21 az J.30. Tyto stroje slouzily k obrané dulezitych
namornich zakladen, ¢asto napadanych spojeneckymi letadly.

succesfull fihter plane Phonix D. | in 1917. There was succesfull
plane. Is flying characteristic was very good but performances
was average only.
The Phénix design department, guided by young but competent Diplom-
Ingenieur Leo Kirsten modified D. | type to improve manoeuvreability and
performances. There were designed new types D. Il and D lla
respectively.
The fuselage and wing cellule of the D. IlI's were lightened. The engine
was the same - 200hp Hiero. The wing system created by Diplom-
Ingenieur Edmund Sparman had a one piece stright upper wing and
vertical wings struts. The new tailplane had balanced elevator. The small
head rest was deleted with others minor modifications. The armmament
was the same as D. | ; twin synchronised Schwarzlose 8.8 mm machine
guns mounted well forward alongside the engine.
Flight testing performed in May clocked an exceptional time of 19 minutes
to reach 5 000 metres. Manoeuvreability and performances were rapidly
improved. There were ordered three series of the Phénix D. Il type in the
start of 1918 year. They were differed by three engine manufacturers:
Eisler, Warchalowski and Co, Austro-Fiat Werke (Fi) and Maschinenbau
AG Breitfeld, Danek and Co (Bd). The numbers assigned were :
Phonix D. I 122.01 to 122.26 200hp Hiero
Phénix D. 1 222.01 to 222.14 200hp Hiero(Fi)
Phanix D, 11 322.01 to 322.08 200hp Hiero(Bd)
Only one serie of the Phonix D. lla was ordered :
Phénix D, || 422.01 to 422,248 230hp Hiero
Because of slow deliveries of the 230 hp Hiero engine, about ten
D. lla’s fighters were accepted with the 200 hp Hiero instead.
The production of both types began in March 1918, The first fighters were
dispatched to the Front in May 1918. Several accidents were caused by
engine bearer failure. Phonix factory had to supply reinforcement kits at
no charge. Modifications was completed in July 1918. An unusual
incident occured in June 1918: the pilot was killed on account of wing
failure. The D. Il/lla fighters were highly regarded by fighter pilots. They
appreciated the extra power and solid construction, indeed the D. Il was
not as strong as the D. |.
Ten machines were transferred to the Navy (designated J.21 to J.30) and
assigned to defence of naval bases.

@Wien's aircraft factory Phénix Flugzeugwerke AG developed
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NEZ ZACNETE PRACOVAT:

Pfed samotnym lepenim doporucujeme fadné
prostudovat stavebni navod, jednotlive sestavy
modelu a ¢lenéni dild. Postupujte podle jednotlivych
sekel navodu a dily oddélujte od rameckl az tésné
pfed sestavovanim. Drobné dily je vhodné nabarvit
pfed slepenim. Budte pozorni, dily nejsou éislovany.
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GENERAL INSTRUCTIONS:

It is recomended that exploded views are studied and
assembly practised before cementing together, Small
parts are best painted before assembly. Parts should
be as drawn and moulded tabs adhering to parts
removed before assembly. All parts are not
numbered. Assemble in sequence.

UPOZORNENI: MODEL OBSAHUJE DROBNE DILY
POZOR NA DSTRE HRANY

DOPORUCENO POKROCILYM MODELARUM
MODEL NEOBSAHUJE LEPIDLO A BARVY
NEVHODNE PRO DETI DO 3 LET

PRECAUTION: MAY CONTAIN SMALL PARTS AND SHARP
EDGES RECOMMENDED FOR ADVANCED MODELERS
GLUE AND PAINT ARE NOT INCLUDED IN THE KIT

NOT SUITABLE FOR CHILDREN UNDER 3 YEARS




PHONIX D.IIa Kriegesmarine

OZNACOVANI / MARKING /BEZEICHNUNG

White

Zbarveni a znaky

Phonixy D.1/D.11/D.Ila opoustély tovdrnu v zasadé v barevné Opravé
dvojiho druhu, jak dokladaji svédectvi pamétniki a dobové
fotografie.

Zfejmé jen maly pocet zejmeéna letound Phonix D.| byl ponechdn
v pivodni barvd poufitych materiald, tedy v barvé platna
lakovaného bezbarvym lakem, lakované pfeklizky (opatfené zfejmé
je§té pfedtim ndtérem fermeZi, protoZe barva pfeklizky se jevi
pomerné tmava) a kovu

Druhou variantou zbarveni byla jednobarevna kamuflaZ, aplikovana
na horni a boéni plochy letounu, pfitemi spodni plochy byly opét
ponechdny v plvodnich barvach poufitych materiald. Tato
kamufidZ byla oviem specifickd pravé pro tovarnu Phonix a podle
zkoumani badatell a svédectvi pamétniki byla stanovena
nisledovné. Horni a boéni plochy letound byly opatfeny
kamufiovanim v pedobé hustych malych skvrn & jakychsi malych
oblouki €i spirdlek. Tato zviadtni kamuflaZ byla aplikovana, jak se
vieobecné predpoklada, pomoci hadru nebo houby, nasycemych
barvou. Barva byla takto nanasena pfimo na podklad pdvodniho
materidlu a netvofila souvisly, jednolity, syty natér. Vysledny
barevny odstin byl ovlivnén plvodnim podkladem (platno,
pfeklizka nebo kov). Pfedpokiada se ddle, 2e typ Phiinix D.I byl
takto kamuflovan stfedné tmavou hnédou barvou, kdelto typy
Phonix D.IVD.lla byly obdobné kamufiovany tmavou zelenou
barvou. Vzpéry byly obvykle kamuflovany podobné jako letoun
U stroji v plvodnich barvach pouzitich materidld byly vzpéry
ziejmé obvykle v Gerné barvé a podobné nékdy byly snad Gerné
i baldachynové vzpéry kamuflovanych letound. V nékterych
pripadech maji mezikfidelni a podvozkove vzpéry kamuflovanych
stroji na fotografiich velmi svétiou barvou, col by se dalo vysvétlit

dvéma zplsoby, Bud byly vzpéry natfené svétlou barvou, coZ by
naznatovalo, e | spodnl plochy letounu natfeny néjakou svétiou
barvou, nebo byly tyto vzpéry ovinuty platnem, lakovanym
bezbarvym lakem.

Letouny dodané rakousko-uherskému namofnictvo byly podie
vieho £asto ponechdny v plvodnich barvach pouZitych materidll.
Jedno svBdectvi, a nékteré fotografie to potvrzujl, oviem hovofi
o tom, Ze Phinixy D.|, dodané namofnictvu, mély a snad | potahy
dréténych vypletd kol opatfeny vySe popsanou kamufidZl v hnédé
barvé. Je moZné, Ze jesté jiné stroje Phonix namofnictva mély
stejné kamuflovand | kfidla (hnédé nebo zelené. podle pfisiuiného
typu)

pokud jde o wysostné oznadeni, vyskytovaly se na stihacich
Phonixech jak Zelezné, tak tramové kfize v riznych provedenich,
5 bilym lemem a Zelezné kiiZe | bez ného, a je tfeba se vidy fidit
fotografiemi daného konkrétniho letounu, Nejastéjl [sou na
letounech na fotografiich zachyceny Gerné Zelezné kfize s bilym
lermem. Phonixy D.1 ndmofnictva, zachycené na fotografiich, mély
obwykle ferné Zelezné kiize bez bilého lemu pouze na kfidlech
a podobné | nekamuflované armadni stroje nemély Zelezné kiize
bile lemovang. Vysostné oznaeni bylo u rakousko-uherského
namofnictva dopinéno jesté o vyrazné Cervené a bilé pruhy na
kfidlech, VOP a SOP a erb s korunou na smérovce. Armadni
| ndmofni Phanixy nesly téZ cerné Ciselné kodové oznaceni
(u namofnictva v kombinaci s pismenem), umisténé na bocich
trupu. Ma armadnich strojich pfedstavovalo napadny detail také
logo wyrobee v hornim rohu kylovky,

Stihaci letouny Phonix D.W/D.IIDLIIa dale velmi casto nosily
specificky marking dané jednotky nebo osobni marking pilota,
respektive kombinaci obojiho. Fotografie stihacich Phonix( ovéem
zachycuiji také mnoho rozli€nych wyjimek od vwie popsaného

Camouflage and marking

All Phonix D. I's and D. l1/lia's left factory with two variants of
finish. Some of D. |, planes had no camouflage at all, in the colour
of material used (plain finish) i.e. varnish linen, plywood and metal
plates. Most of Phonix fighters were camouflaged on the upper and
lateral surfaces without ground colour in a pattern designed and
applied in the factory, Camouflage consisting of colour mottles, or
swirled patterns dabbed with sponge or half-dry brush. The Phénix
D. | type had basically middle brown finish, while the Phonix D.
1IMla types were dark green. Bottom surfaces were unpainted. On
unpainted planes generally all struts were painted black. Some
photographs showes, that struts are also light blue or ligh gray.
Camouflaged machines had struts in the same colour,

Phonix D. I's defivered to the Naval Air service were in natural
finish. Some of them had fuselages and possibly the wheel covers
overpainted with a brown motties. There is possible that other
Naval's machines had camouflaged also wings (brown or green).
The national marking of Austria-Hungary on Phonix fighters were
white-outlined lron cross (Eiserne Kreuz) or Balk cross
(Balkenkreuz) in several variations. The photographs indicate, that
non camouflaged machines had white fringe ommitted. All Army
and Naval machines had black serial number.

Mational marking of Naval Air Service consisted from black crosses
and red/white/red stripes applied to the both surfaces of all wings
and vertical and horizontal tail surfaces. There was also the emblem
of Imperial Crown on the rudder. The Phinix company logo on the
upper corner of the fin had only Army planes.

Phénix D, | and D. II/lla fighters used units or personal symbols, or
its combination respectively. There were a lot of non standard
markings too.
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