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Zeppelin Staaken R.VI

B 1914 poui, ogpa3sy nicns no4atky Mepuuoi CBITOBOI BiitHM,
nposigHi asiabyaisHi Himeuski dipmu 3ocepeaunu ysary Ha
CTBOPEHHI MPUHUMMOBO HOBOrO TWMy niTaka - CTpaTeriyHoro
BombapayBanbHuka. [epwioro 3HayHoro ycnixy Ha LboMy
Hanpsmky pocsima Gothaer Waggonfabric AG, ska crsopuna
niTaku cepii "G" came BOHM 3AIRCHUNM NEPLUNI CTPaTeriYHUi peia
npotu BpuTaHcbkux ocTposis. Bowu Gynu QOCUTL 3arpo3nuBOIO
36poeio, ane HiMeLbke BICHKOBE KOMaHAyBaHHs Xagano 6auntu
niTaK i3 We GinblnMi MOXITMBOCTSMM, SKUI Mir G nuwe 3a oanH
peiia 3aBaaTh KaTacTpoMiuHMX BTPAT CYNPOTUBHMUKOBI.

lpad Peppivann cox LlenneniH mas yumanui gocsin y
CTBOPEHHI ANpvxabnis, ski Tex Gynu 4OCUTL CEPIO3HOI0 3arpo3oio
y nepuwi poku BiHM. Hanpuxisui 1914 poky pasom 3 Pobeprom
Bolwem BiH 3acHyBaB koxcopuiym Versuchsbau Gotha-Ost (VGO),
ONMOBHAM 3aBAaHHAM KOTPOrO Mano GyTW CTBOpEHHs niTaka
riraHTCbkMX po3Mipis. XKoaHoro aocsiny CTBOpeHHs nogibHoro
niTanbHOro anapaTy Ha TO# Yac HIXTO He Mas i TOMY BCi HOBITHI inel
Ta pilUeHHA MOrnW GyTu NepesipeHuMyu nuLie Npu CTBOPEHHI Ta
BUNpobyBaHHaxX NiTaka-rirasTa. ia Yac npoekTyBaHHs A0 pobiT
Bynun 3anyyeHi NposiaHi iHxXeHEPM Ta KOHCTPYKTOPU TOTO Yacy -
AnekcaHpep Baymans, Xensmyt Xipt, Knayaiyc [lopHee, Myro
tOHkepc, Anonsd PopBax. HaiHosiTHiLI HaaNOTYXHI ABUrYHM, SKi
6 Mornu NigHATY BeneTHs y NOBITPS, Mas CTBOPUTW Binbrenom
Maibax.

Mepuwi n'sTe TWNIB, SKi Manu odiuinki Hasem VGO | - VGO V,
Gynu creopeni npotsrom 1815-1916 pokis. KoxeH 3 Hux GyB
EKCTIEPUMEHTANLHIUM Ta 30YS0SaHMM NULIE Y OIHOMY eK3eMnnspi
- ue 6ynu ceoepiaxi npoToTunK ans "obkarku” ineil. Heasaxatoun
Ha CTaTyc npoTtoTunis, Bci BoHM Gynu BunpodyBaHi y peanbHux
60i10BUX yMOBaX. 3 ypaxysass=am HabyToro NboTHOro Ta 6oiosoro
[0CBiQY NOCTYNOBO BUMANSOSYBANMCS KOHTYPW HOBOTO, LWOCTOrO
3a paxyHKOM nitaka. Came six ysiiae 8 iCTopilo SK NepLInii cepitHo
36yA0BaHWii riraHTCoKMiA K.

B rpyari 1915 poky posnosanacs pobota Haa "MalumnHowo Ne6".
Hespnoeai koHcopuiym VGO nepeixas no nepeamicts Bepniny,
Micta LLitaakeH, a nitak odiuiHo nepeimerysanu Ha Zeppelin
Staaken R.VI.

[iraHTcbki aHrapu 3asoais Liennenina, ae paniwe 6ynysanucs

1, i Mmicuem ana 3BeaeHHs
BeNeTeHCLKUX NTaKiS.

HanpukiHui 1916 poxy Iscnesuis Mositpsuux sicek (Idflieg)
o3Haomunacs i3 pobotamm xoscopuiymy Llennenina i Bugana
nonepegHe 3amoBnexss =a 15 niTakis-riraHTis. Hasite 3a
HasBHOCTi BENUKMX BMpobHmmx noTyxHocTei, dhipma Staaken He
Mana MOXNMBOCTI NOByaysaTw Taky KiNbKiCTb [raHTiB i ToMy
niueHaii Ha noBynosy emaan« dipmam Schutte-Lanz, Aviatik, OAW.
Oelo nisHilwe 3amosness=s 3Ginswunm fo 18 nitakis, 4ogaTkosi
TpM MawwuHu mana 3byaysate Aviatik. KowTtopuc ogHoro nitaka
cknagas 557 000 Mapox - PaHTACTUHHY Ha TOW Hac CyMy.

28 yepsHsa 1917 poxy nepuwmit 36ynosanxui nitak, R. 25/16 6ys
nepefaHuii [0 cneuians#o cTsopeHoro nigpoaniny Rfa 501
(Riesenflugzeugabteilung - "asiasarii riraHTCbkux niTakis"),
HeBaoB3i 40 HLOro npueasanucs R. 26/16 Ta R. 39/16. Rfa 501
pa3som 3 Kagohl 3 manu =2 meTi agiicHeHHs perynapHux peiais
npoTu Benukoi Bpurasil.

Penau nitaxis-rirasTis NpoT BpUTaHCLKUX OCTPOBIB
poanoyanwcs socesw 1917 poxy i Tpusanu 0o cepnHsa 1918 poky.
3aueityac Rfa 501 cumssynu 27120 xr GomB, 8 Hiu 3 16 Ha 17 moToro
1918 poky enepiue 8 icTopil asiauil Zeppelin Staaken R.VI ckuHys
1000-kinorpamosy GSomby, BaXKUX PYIHY y
6pUTaHCHKOMY MICTI Henci.

YopeH 3 Zeppelin Staaken R.VI we Gys sTpayeHui nig yac
BUKOHAHHS MiCii - 8Ci cnpoBu Spurascexoi Home Defense aHuwmnTi
NpuHaiMHi xo4a 6 oomH BencTess BMABMNMCS MapHumu. Mporte
nicna [OBroTpMsanux pednis =a exinaxi riraHTiB Yekano
HalicyBopilue - yHoui. Came nig
yac HeBfanux NOCadoK T2 4epe3 YMCneHHi TexHiyHi npobnemu
6yno BTpayeHo GinsiwicTs Zeppelin Staaken R.VI.

Be3 xonkoro cymsisy, Zeppelin Staaken R.VI 6yB cnipasxHim
BUTBOPOM TEXHI4HOrO MMWCTEUTSa Ta YOCOGNeHHaM
Hainepenosilix ine# Toro 4acy. Oxpim riraHTCLKUX PO3MIpiB, AKi
Ge3anepeyHo BUPI3HANM NiTak 3 NOMDX ycix iHWMX Tunie, Zeppelin
Staaken R.VI ysifpas y cebe sci #osauil nepiody CTaHOBMEHHS!
asiauii. KoHcTpykuis nitaka nepesaxso Gyna Aepes'sHolo, npote y
Kapkaci onep LMPOKO - ue mano
3HA4YHO NONEerwuTH 3aaHK uacruny di3enaxy; BaXKiCTb
KOHCTPYKLUl T2 3aTHICT: NPU3SMNEHHS Ha TPYHTOBI aepoapoMM
mano BuTpumaTu 18-konicke waci nocuneHoi MiuHocTi; 3a
poBOTOI0 KOXHOI Mapu Asurysis nia 4ac nonboTy MOCTINHO
CNOCTepirany Mexakixy - ixH<e MICUE 3HaXOunocs Y BenMuesHii
MOTOroHfoni, Wo 3a y
BUHMILYBaYiB TOTO 4acy, MpH UsOMY 'm0k i3 KOMaHAMpoM
ekinaxy 3niNCHIOBABCS 33 AONOMOrow Tenerpady!

Zeppelin Staaken R.VI

In 1914, at the beginning of the First World War, German aircraft companies
were already working on the creation and use of an ambitious new type of plane,
the strategic bomber. From 1916, the Kampfgeschwadern were organised,
equipped with twin-engined Gotha and Friedrichshafen G-types. K.G.3 was
based at Ghent, and carried out its first raid on England in July 1917. The
Germans had now accepted the limitations of Zeppelins for strategic warfare.

Ferdinand von Zeppelin had already understood those limitations, and in
1914 he visualised the creation of a 'Riesenflugzeug', much bigger than the G-
types, using the designers and engineers behind a pre-war transatlantic
project, from the Robert Bosch Werke. They created the Versuchsbau Gotha-
Ost consortium which began work in a large rented hangar at the Gotha factory
in September 1914. Alexander Baumann headed a remarkable team of
engineers, which at various times during the War was to include Claudius
Dornier, Hugo Junkers and Adolf Rohrbach.

The VGO | first flew in April 1915. It had three Maybach engines, adapted
from airship use. There were many technical difficulties with the engines and
development of the VGO series was slow. But they gained more power and
established the soundness of the basic design, recognised as superior to all
other manufacturers' R-type designs. In the Summer of 1916 the company
moved to the Berlin suburb of Staaken, to take advantage of the vast Zeppelin
sheds there. The successor to the VGO Il was the Staaken R.IV, fitted with six
Mercedes and Benz engines.

At first, the military authorities were not impressed, but things changed
when Wilhelm Siegert took over Idflieg (Inspectorate of Aviation Troops). He
was determined to find an effective means of attacking England from the air, and
knew that the very large R-types could achieve what airships and smaller
aircraft could not. By the end of 1916, Staaken was building the R.V, R.VI and
R.VII, different types but all with a useful 1,000 hp or more. Idflieg examined
them in November and selected the R.VI for series production. With four
engines in tandem push and pull arrangements, it had none of the complicated
gearboxes of other R-types, and presented less technological risk.

This was a mammoth project for Staaken, even with their huge facilities, so
the production orders for 15 planes were given to Schiitte-Lanz, Aviatik and
OAW (Albatros), as well as Staaken itself. Later, three more were ordered, from
Aviatik. In January 1917, each plane cost 557,000 marks - a fantastic sum for
the time. And these machines required support on an unprecedented scale.
Each R-plane had a 50-man ground crew, including a great range of
specialisations.

Two R-plane squadrons (Riesenflugzeug Abteilung) were formed, Rfa 500
and Rfa 501, operating first on the Eastern Front, then the Western. By the end
of the War they were entirely equipped with Staaken types, mainly the R.VI. The
first R.VI, R.25/16, transferred to Rfa 501 on June 28th, 1917, and was soon
joined by R.26/16 and R.39/16. Rfa 501 moved to Ghent in August 1917, and
was placed under the control of Bombengeschwader 3. R-planes accompanied
the Gothas against England for the first time on September 28th, 1917. The
increasing strength of the British air defenses had forced a switch to night
bombing, of which Rfa 501 already had a long experience on the Eastern Front,
and for which they had developed some sophisticated navigation equipment.

The R-plane raids against Britain lasted until August 1918. In that time, they
dropped 27,190kg of bombs; which compares with 84,745kg dropped by well
over ten times as many Gothas. A starker comparison is that in all those raids,
61 Gothas were lost, but only 2 R-planes, and those only in accidents. The R.VI
was very difficult to shoot down, with its size, its defensive guns, and the security
of its four engines. Night landings were far more of a threat to the R.VI than
British fighters.

Most of the R.VIs had adventurous careers. The R.27/16 was built by
Schiitte-Lanz in their own airship shed, and was powered by Mercedes D.IVa
engines. Itjoined Rfa 501 on 23rd January 1918, and flew raids against England
under the command of Hptm. Schoeller. It was lost in March when, returning
from England, its fuel lines froze. The R.VI's remarkable capability is shown by
the R.27's long glide to a crash landing in Belgium. All the crew survived.

R.39/16 was built by Staaken, with four Maybach Mb.IVa engines. The
Maybachs were preferred for their power at altitude. The R.39 probably carried
more bombs than any other R-plane, dropping 26,000kg in the course of 20
raids on targets in England and France. This included, on three occasions, the

biggest bomb to be dropped by anyone during the War, of 1,000kg. The first hit

the Royal Hospital in Chelsea, causing destruction over a wide area and killing
five people. The R.39 was lostin 1919 on a transport flight to Ukraine.

R.30/16, also Staaken built, was not flown in operations, but was interesting
for being the world's first supercharged aircraft. Afifth engine was installed in the
fuselage to drive a Brown-Boveri supercharger. It enabled the R.30 to reach an
altitude of 5,800m on April 24th, 1918, 2,000m higher than normal. The machine
also tested controllable pitch propellers. Last but not least, the R.30 featured in
apostwar German silent film, 'Die Herrin der Welt' (Mistress of the World).

Without any doubt, the Zeppelin Staaken R.VI was state of the art in aviation
technology in 1918. It was exceptional for its size; along with other Staaken R-
types, it was by far the biggest aircraft flown in action in WWI. But more than
that, its construction demanded a host of technological advances. Its structure
employed wood and aluminium and steel. Its massive 18 wheel undercarriage
had to bear unheard-of weights, and on frequently sandy terrain. There was
continuous innovative work on communication in flight, crucial for such a large
machine, leading to a very effective electrical telegraph.

Size was not the only difference between the G-types and the R-types. The

MpuHaimHi WwicTs seneTxis Zeppelin R.VI nep

R-type ions laid special stress on the requirement for engine

Benwuky BiiiHy. Bei Boxm Gynu npoitcnexTosaHi komiciero Colo3HUKIB
y 1919 poui. 3riaHo ymos Bepcanscekoi Yroam npo Mepemup's, BCi
HiMeLbki "Hi4Hi BomBapaysansHuku” Manu ByTu 3HULLEHI, | 40 KiHUS
1919 poky us BUMora Gyna BukoHaxa.

Zeppelin Staaken R.VI sanutumecs y icTopii, asiauii sk oguH i3
HalBU3HaYHIlWMX niTakie. MrasTceki GomBapaysansHuku Kasepa
He 3MOrmu nepenamatu xig BiwHu. MpoTe BOHM JoBenW, WO
cTpareriyHa 6ombapaysansHa asiauis Mae Benuke maiibyTHe, a
TanaHoBUTI iHXeHepu, wWwo po3spobriosanu Zeppelin Staaken
R.VI,Taki sk lOHkepc Ta [lopHbe, HEeBOOB3i CTBOPSTH Le Ginblu
BU3HaYHI NTiTaku.

accessmllny in flight. R-plane history is full of incidents of engines being shut
down and repaired while on long flights, including in the R.VI, which carried a
lonely mechanic in each of the engine gondolas.

At least six of the R.VIs survived the Great War. They were destroyed
according to the conditions of the Armistice Agreement; all that is left now is a
gondola from the R.35 in a museum in Krakow. Despite Graf Zeppelin's high
hopes, Germany's Giants were not able to affect the course of the War.
However, the R.VI remains an outstanding achievement, and many of the
engineers who developed it like Claudius Dornier would go on to have
celebrated careers in aviation.

Zeppelin Staaken R.VI

Im Jahr 1914, kurz nach Ausbruch des 1. Weltkrieges, konzentrierten
sich fiihrende deutsche Flugzeughersteller auf die Entwicklung eines
véllig neuen Flug: typs des it hen B Der erste
beachtenswerte Erfolg hierbei wurde durch die Gothaer Waggonfabrik
AG erzielt, die eine Reihe von Flugzeugen der G-Klasse entwarfen: diese
fiihrten die ersten strategischen Luftangriffe auf die britischen Inseln aus.

Sie allein waren schon eine bedrohliche Waffe, jedoch wollte die
deutsche Militarfihrung ein Flugzeug mit noch groRerer
Leistungsfahigkeit haben, welches durch einen einzigen Angriff dem
Gegner schwerste Schaden zufiigen konnte. Ferdinand von Zeppelin
hatte bereits bedeutende Erfahrungen im Bau von lenkbaren
Luftschiffen, die in der ersten Kriegshalfte eine ernste Bedrohung waren.
Ende 1914 griindete er, zusammen mit der Firma Robert Bosch, das
Konsortium ,Versuchsbau Gotha-Ost" (VGO). Man wollte so die
Probleme I6sen konnen, die der Bau eines Flugzeuges mit derart
riesigen Dimensionen mit sich brachte.

Zu dieser Zeit hatte man keinerlei Erfahrungen im Bau solcher
Maschinen und folglich konnten alle neuen Ideen und Entwiirfe nur durch
den Bau und durch Testfliige eines groRen Flugzeuges Uberpriift und
dann bewertet werden. Einige der fiihrenden Ingenieure und
Konstrukteure ihrer Zeit waren in den verschiedenen
Entwicklungsstadien dieses Typs an den Arbeiten beteiligt - Alexander
Baumann, Helmut Hirth, Claudius Dornier, Hugo Junkers, und Adolf
Rohrbach. Wilhelm Maybach sollte die starken Motoren entwerfen, die
einen solchen Giganten vom Boden abheben lassen sollten.

Die ersten vier Maschinen (mit den offiziellen Namen VGO | bis VGO
V) wurden in den Jahren 1915 und 1916 gebaut. Jede von ihnen war ein
einzelnes Experimentalflugzeug, ein fliegender Versuchstand fiir alle die
neuen Ideen. Obwohl es sich hierbei um Prototypen handelte, wurden
alle Maschinen unter Einsatzbedingungen getestet.

Durch die so gemachten Erfahrungen entwickelte sich im Laufe der
Zeit die Form des neuen sechsten Flugzeuges dieser Serie. Es sollte
dadurch Geschichte schreiben, weil es das erste in Serie gefertigte
Flugzeug der R-Klasse war. Im Dezember 1915 begannen die Arbeiten
an der ,Maschine Nr. 6". Das VGO Konsortium war inzwischen in den
Berliner Vorort Staaken umgezogen und das Flugzeug erhielt die
offizielle Bezeichnung Zeppelin-Staaken R.VI. Die riesigen Hangars der
Zeppelinwerft (in denen vorher ja Luftschiffe gebaut worden waren),
erwiesen sich als die idealen Orte zum Bau solcher groen Flugzeuge.

Ende 1916 nahm die Inspektion der Fliegertruppen (ldflieg) eine
Uberpriifung dieses Projektes beim Zeppelin Konsortium vor und vergab
einen ersten Auftrag zum Bau von 15 Riesenflugzeugen. Selbst die
Produktionsanlagen des Unternehmens in Staaken reichten fiir den Bau
einer solchen Anzahl dieser riesigen Maschinen nicht aus und
infolgedessen wurden Baulizenzen an drei andere Firmen vergeben:
Schitte-Lanz, Aviatik, und OAW. Einige Zeit spater wurde der Auftrag auf
18 Flugzeuge erhéht, wobei die zusétzlichen drei Maschinen von Aviatik
gebaut werden sollten. Der Stiickpreis pro Flugzeug betrug 557.000
Mark zu dieser Zeit eine phantastische Summe. Am 26. Juni 1917 wurde
das erste Flugzeug fertiggestelit und R.25/16 wurde an eine spezielle
Einheit, die Rfa 501 (Riesenflugzug Abteilung) Gbergeben. Bald folgten
die Maschinen R.26/16 und R.39.16. Die Rfa 501 hatte in
Zusammenarbeit mit dem Kaghol 3 das Hauptziel, reguldre Angriffe
gegen England durchzufiihren.

Die Angriffe dieser Riesenflugzeuge gegen GroRbritannien
begannen im Herbst 1917 und endeten im August 1918. In diesem
Zeitraum warf die Rfa 501 27.190 kg Bomben ab. In der Nacht vom 16.
auf den 17. Februar 1918 warf, erstmals in der Geschichte der Fliegerei,
eine Zeppelin-Staaken R.VI eine 1.000 kg Bombe liber dem Londoner
Staditteil Chelsea ab, die dort groRe Zerstérungen anrichtete.

Wahrend dieser Einsadtze wurde keine Zeppelin-Staaken R.VI
abgeschossen alle Versuche der britischen Abwehr, wenigsten einen
dieser Giganten zu zerstdren, waren vergeblich. Jedoch standen die
Besatzungen dieser Riesen nach langeren Einsétzen vor ihrer
schwersten Priifung einer Landung bei Nacht. Die meisten Verluste an
Zeppelin-Staaken R.VI entstanden daher durch missgliickte Landungen
oder durch zahlreiche technische Probleme.

Ohne jeden Zweifel war die Zeppelin-Staaken R.VI eines der
fortschrittlichsten Beispiele fiir den Stand der Technik ihrer Zeit. Neben
ihrer enormen GroRe, die sie sicherlich von allen anderen
zeitgendssischen Flugzeugtypen unterschied, vereinigte die Zeppelin-
Staaken R.VI in sich auch alle Neuerungen des Flugzeugbaus. Der
Aufbau des Flugzeuges bestand hauptsachlich aus Holz, jedoch waren
grofe Teile mit Aluminium beplankt und viele andere Metallteile verliehen
der Maschine eine betrachtliche Stabilitat. Auf den Graslandebahnen
hielten die 18 Rader des sehr robusten Fahrwerks gut die Belastungen
des Flugzeuggewichtes und die Belastungen bei Landungen aus.
Mechaniker iberwachten die Motorenpaare auch wahrend des Fluges
sie hatten ihren Platz in den beiden riesigen Motorengondeln, von denen
jede langer als ein zeitgendssisches Jagdflugzeug war. Die
Kommunikation mit dem Kommandanten des Flugzeuges musste per
Telegraph erfolgen.

Mindestens sechs Zeppelin-Staaken R.VI Uberstanden den Krieg.
Alle wurden auf Anweisung der alliierten Kontrollkommission im Jahr
1918 demontiert. GemaR den Waffenstillstandsbedingungen mussten
alle deutschen ,Nachtbomber” zerstort werden und gegen Ende des
Jahres 1919 waren diese Bedingungen erfiillt. Jedoch behielt die
Zeppelin-Staaken R.VI ihren Platz in der Luftfahrtgeschichte als eines
der herausragendsten Flugzeuge, das je gebaut wurde.

Die groRen Bomber des Kaisers konnten den Verlauf des Krieges
nicht beeinflussen. Wie ihre Geschichte aber auch endete, dem
strategischen Bomber gehdrte die Zukunft. Die talentierten Ingenieure,
die die Zeppelin-Staaken R.VI und andere Giganten entwarfen, darunter
Junkers und Dornier, sollten schon bald noch herausragendere
Maschinen entwerfen.

TexHWu4HI XapaKkTepucTUkn

Poamax kpuna
AoBXWHa 3aranbHa
Bucorta saranbHa
Mnowa kpuna
Bara BnacHa
Bara 3nboTHa
Weuakicte y nonsoTi

.. 11848kr
135km\rog

Performances

6,30 m
Wing area . 332 m?
Weight total 7921kg
Weight

Speed max

Yac y nonboTi ...... sia 7 po 10roa. Time in fly . 7-10 h
MpakTuuHa cTens .. 4320m Service ceiling 4320m
Yac qone'ry Ha 3000m 43x8. Climb . 43min
4xMaybach MblV(245K c.) Powerplant 4xMaybach MbIV(245h p.)
SxMorcotosuBIV-a(2h0K.C.) Of  ci..imuburiinmommmseststoss s hlithsnerssaees 4xMercedes DIV-a(260h.p.)
oM6u pizHoro kaniGpy ao 1000 kr, A it various bombs up to 1000kg, machine guns up to 5

LMG 14 Parabellum (ao 5 oguHmus) IR W i STRRRE ETS oo s rh s de s deirn e R e - SO R e« « v v R ol

Exinax,oci6

Technische Charakteristik

Flugelspannweitte... 42,2 Om
Rumpflange.. 22,10m
Hoke o .07, s . 6L30m
Flugelflache... % 3322 im2
Flugzeugemasse... . T7921kg
TR g aE S0, ., 1oF o B o e 11848kg
Hochtstgeschwindigkeit... .. 135km/St

7-10St
. 4320m
43min
4xMaybach MbIV(245P.S.)
xMercedes DIV-a(260P.S.)
omben bis 1000kg, maschinengewehre 5xLMG14

P A T S e
Praktische Gipfelhohe
Aufsteigens 3000m
Triebwerktyp (Motorleistung
oder
Bewaffnung
Besatzung

3po6nero e Ykpaini / Made in Ukraine
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IHCTpyKUis
YBATA -lMpountaTty 060B’A3koBO!
Mepen mnoyaTkoM poBOTU YBaXHO BUBHITH

iHCTPYKUil0 Ans cknafjaHHs mopeni. [etani 3
pamMoK BuWpi3aT 3a [AOMOMOrOK rOCTPOro Hoxa
abo rocTposy6uis. Homepy aetanein nosHadeHi
umdpamm:1, 2, 3... Pamku, B SKMX 3HaxoasiTbCs
Jetani, nosHa4yeHi BEnWKUMU NaTUHCbKUMMU
nitepamu: A, B, C... [ins getanei, ki HeobxiaHo
chapbysaTi nepen cknagaHHsSM, BKasaHO KoOmip
dapbu: A,B,C... 3’egHyBatu petani 3a
ponomoroto kneto Plastic CEMENT 3991, 3992,

3999 abo FIX 44601, 44602, 44607.
BkasiBka Ansi HaknewBaHHA [Aekanen:

BUpi3aT 3 apKywa noTpibHi Aekani (Ha cxemi
HOMepu pAekanen BKasaHo uudpamu y
kBagpatax); noknactu Ix y nocya 3 yuctoro Boaor
npuBNUaHo Ha 1/2 XBUNWHW; HAaKNacTu Aekani Ha
Mofernb, a NoTiM 3CyHyTU 3 apkyLua. [insa kpatioro
NPUAXNAHHS NPUTUCHYTU IX YACTOKD TKAHUHOH.

Instructions
ATTENTION -Useful advice!
Read the instructions carefully prior to

assembly. Remove parts from frame with a
sharp knife or a pair of scissors and trim
away excess plastic. Do not pull off parts.
Numbers of parts are marked figures: 1, 2,
3... Frames, in wich the part is situated, are
marked by capital letters: A, B, C... For parts,
wich should be painted before mounting, are
given colors of paint: A,B,C... Use plastic

cement ONLY.
Directions for applying the decals: cut

out from the sheet the necessary decals
(numbers of decals are marked by figures in
squares); plunge them into a vessel with
pure water for about 1/2 minute; apply the
decals on the kit,letting them slide from the
paper. For a better adhesion,press them by
means of cleanrag.

Instruction
ACHTUNG -Ein nitzlicher Rat! -
Von der Montage die Zeichung aufmerksam

studieren. Die einzeinen Montageteile mit
einem Messer oder einer Schere vom Spritzling
sorfalling entfemen. Nummern der Einzelteile
sind als Ziffer: 1, 2, 3... Der Rahmen, in
welchem sich der Einzelteil befindet, wird als
grosser Latienbuchstabe angegeben: A, B, C...
Fur die Einzelteile, die vor der Montage zu
farben sind, wird die Farbe des Farbstoffs
angegeben: A,B,C... Bitte nur Plastikkleibstoff

verwenden.
Anweisungen fiir Abziehbilder-

Anbringung: Die benétigten Abziehbilder vom
Blatt abschneiden, in einGlas reines Wasser fiir
etwa 1/2 Minute eintauchen, auf das Modell
legen und dann vom Papierbogen abnehmen.
Um eine bessere Haftung zu erzielen, die
Abziehbilder mit einem reinen Tuch andricken.

Bupo6Huk 2apaHmye 6e3neKy izpalKu rnpomsi2oM ycboz2o Yacy ekcriyamauii 3a yMosu ii pagusibHO20 BUKOPUCMAaHHS i 36epicaHHs.

Kneitu He Kneitn

KneuTb He KnenTb
(2 glue don't glue

kleben nicht kleben

MOXTUBUIA BUBIp BapiaHTi
BO3MOXHbIW BbIGOP BapUaHToB
options

varianten

L

Bigpisatn M CBEpANUTA
oTpesarb T CBEPNUTL
cut out e drill
abschneiden < bohren

“ NOBTOPMTY AN NiBOI(NPaBOi)CTOPOHM

NOBTOPUTbL ANS NEBOW(NPaBoi)CTOPOHbI
repeat for port(starboard)side
wiederholen fiir linken(recht)seite

ofai
2N

hapbysatu
KpacuTb
paint

Hakneitu gexani
HakneuTb gexans
Peay apply decals

abziehbilder anbringen

KinbkicTb onepauin
KOMM4eCTBO

number of working steps
anzahl der arbeitsgange

o pie ENS EN°C [(]° EN® HEC EN?
I [:' 11 12 32 33 34 53 54 55
Cpibnsctun MigaHui TeMmHo-Cipuit YopHuw Binun YepHeHo-cTanesuniflaTyHb BpoHsa
Silver Copper Matt Dark Grey ~Matt Black Matt White Gunmetal Brass Bronze
Silber Kupfer Matt-Dunkelgrau Mattschwarz Mattweld Eisen, metalic ~ Messing Bronze
0 0 o He (12 H? H? HS
56 87 110 113 122 140 177 180 189
[Oiopans Craneso-cipuit  HaTtypanbHe aepeBo Ipxasuii Cipo-6nakutHuit  CepenHbo-ciput  TemHo-4epsoHui YepsoHa Wikipa TeMHO-CUHI
Aluminium Matt Steel Grey Matt Natural Wood ~ Matt Rust Matt Pale Blue  Matt Gull Grey  Hull Red Red Leather Insignia Blue
Aluminium, metalic Matt-Stahlgrau  Naturholz, matt Rostbraun, matt Matt-BlaBblau  Matt-Méwengrau Schiffsrumpf-Rot Rot-Leer Insignienblau
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Mopsgok cknagaxHst mogeni /Model assembly / Die Montage das Modell
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Rear engine
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Drilling on the both half of engine nacelles required
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had inverted tail profile!

Note the real aircraft
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Note before the applying decals model must been covered with reddish -

brown primer (recommended)
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BcTaHoBneHHA TAr Ta po34anok

Rigging
Verspannung
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KopucTyiitecs manioHkoM Ha kopobui Ans goaaTkoBol
iHcbopmaLyii OO BCTAHOBMNEHHS TAr Ta pO34arok.

Please use artwork on the box cover for
additional information about rigging details.

Verwenden Sie bitte die Darstellungen auf der
Verpackung fiir zusa tzliche Hinweise zur Verspannung.




