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The sscond World War had seriously affected Great Britain’s abilities to proceed with airliner development, and it was realised that the USA

would have virtual domination in this field unless steps were taken to catch up. The Brabazon Committee was formed In 1943 to look into
Britain's post war aviation 1prospects. and 2 series of recommendations was issued in 1944 ; one of these was to produce an advanced turbojet
powered airliner for BOAG. The De Havilland company pursued design concepts which led to the D.H. 106 Comet in 1946, and in a very short pericd of
time the first prototype flaw of 27 July 1949. The Comet 1 first entered BOAC service in May 1952, becoming the world's first jet passenger aircraft.
With the improved Comet 2, orders from airlines around the world rapidly increased until the tragic losses of two BOAC Comet 1st in january and april
1954 | the cause of these losses remained a mystery until exhaustive testing revealed hitherto unknown problems connected with metal fatigue, and
thereafter all Comets were subjected 10 extensive redesign and rebuilding. The Comat 3 re-emerged as the Comet 4, which BOAC ordered in quantity in
1857, From 1958, British European Airways orders rose to 14 of the modified Comet 4B, which featured a lengthened fuselage giving high-density
seating for up to 86 passengers, and a reduction of the wing span and deletion of the leading edge fuel tanks, which ideally suited BEA for its medium
range routes. The independent carrier Dan Air also operated a fleet of 11 Comet 4Bs from March 1972 until the late 1970s, and their fivery is featured in
this kit. The Comet 4B powered by four Rolls Royce Avon 524 turbojets, each rated at 10.500 Ibs static thrust, giving a cruising speed of 532 mph at
23.500 ft. Wing span : 107 ft 9 1/2 in, Length : 118 ft. Height : 28 #t 6 in.

entrepris pour combler ke retard, o2 seraient les Etats Unis qui s'assureraient virtuellement la domination dans ¢e domaine. Le "Brabazon Committee”, fut créé en
1943 pour étudier ce que seraif 'aviation britannique de 'aprés guerre, et une série de recommandations fut publige en 1944, L'une d'entre elles précaaisait la tabrication
d'un avion d¢ ligne moderne 4 réaction pour la BOAC. La Sockéts De Havitand en étudia fa conception qui aboutit au D.H. Comet en 1946, &t dans un laps de temps trés
court, ¥ premier prototype vola en Juillet 1848. Le Comet 1 entra dabord en service au sein de ta BOAC en Mai 1952, devenant le pramier avion & réaction pour le
transport des passagers. Avec les améliorations qu'apportait fe Comet 2, les commandes des compagnies aériennes afffudrent vite de partout jusqu’aux tragiques
accidents des deux Comets de fa BOAC en Janvier et en Avril 1954, La cause de ces accidents demeura un mystire jusqu'a ce que des tasts trés poussés révélent des
problémes incannus auparavant, liés & la fatigue du métal, o2 qui entraina une conception et un remodefage complets de tous les Comets. Le Comet 3 fut aussitdt baptisé
Comet 4, que la BOAC commanta en grande quantité en 1957. En 1958 la British European Alrways commanda jusqu'a 14 Comet 4B, version madifiée qui présentalt un
fuselage plus long offrant ainsi une plus grands quantité de places assises (jusqu'd 86 places), une réduction de son envergure et la supression des résarvoirs de
carburant én bord d'attaque, ¢e qui convenait parfaitement 3 la BEA pour ses vols moyens courriers. La compagnie indépendante Dan Air fonctionna également avec une
flotte de 11 Comets 4Bs de Mars 1972 jusqua Ia fin des années 70. Ce sont fes éléments de décoration extérieure de ce type d'appareil qui accompagnent ce kit Le
Comet 4B était propulsé par quatre moteurs 3 réaction Rolls Royce Avon, chacun développant 46,7 kN en poussée statique, offrant une vitesse de croisiére de 851 km/h 3
7.156 m. Envergure : 32,83 m. Longueur ; 35,93 m. Hauteur : 8,68 m.

®La Seconde Guerre Mondiale a séripusement affects les capacités de la Grande Bretagne & assurer le développement de tout avion, et on réalisa que si rien n'était

Dq_ 2weite Weltkrieg hat stark dazu beigetragen, dass England die Entwicklung von Fugzeugen einschrankte, und man wurde sich bewusst, dass die Vereinigten

Staaten gle Uberhand In diesem Bereich (bernehmen wiirden, wenn nichis zum Autheben des Rickstandes unternommen wirde. Im Jahre 1943 wurde das
"Brabazon Commites” gagrindet, um die englische Flugfahrt nach dem Krieg zu analysiesen und eine Reihe von Empiehlungen wurden im Jabre 1944 verditanticht. Eine
dieser Empfehlungen sah die Herstellung eines modernen Linienflugzeges mit Ddsenantrieb fir die BOAC vor. Die Firma DE HAVILAND vird mit der Planung beauftragt und
antwickelt 1946 don D.H. COMET und ganz kurz darauf, im Juli 1949 fllegt der erste Prototyp. Der Comet 1 wird zum erstenmal von der BOAC im Juli 1952 cingosetzt und
wird zum wichtigsten Disenflugzeug fir den Transport von Passagieren. Durch die Verbesserungen am Comat 2 kommt es schnell 2u zahlreichen Bestallungen der
Luttgeselischatten, bis es zu den tragischen Unfalien der beiden Camets ger BOAC Im Januar und im April 1954 kommt. Der Grund der Untdlie blieb unarkdrich, bis sahr
getalllierte Tests noch unbskannta Probleme aufgrund Metaliverschieiss erkennen liessen, wodurch 65 zu einer neuen Konzeption und einem komghettsn Umbau der Comets
kommt. Der Comet 3 wird schnell durch den Comet 4 ersetzt, von dem die BOAC im Jahre 1957 eine prosse Anzahl bestellt. Im Jahre 1958 bestellt dia British Europcan
Alrways bls zu 14 Comets 48, ein geandzrtes Modell mit [ingerem Flugzougrumpt und somit mehr Sitzplatzen (bis zu B6 Platzen), eines reduzierten Spanmweite und
weglallenden Benzintanks an der Vorderkante, d.h. ein Modell, was sich ausgezeichnet fiir die mittleren Flugstracken der BEA eignet. Die unabhingige Fluggeselischaft Dan At
arbeitets ebenso vom Mirz 1972 bis Ende der 70iger Jahre mit einer Flotte von 11 Comets 4Bs. Im Baukasten befinden sich die Aussendekors dieses letzgenannten
Flugzeugtyps. Der Comet 4B wurde von vier Diisanmotoren vom Typ Rofls Royce Avon mit je 46,7 kN Standschub angetrieben, welche eine Fluggeschwingdigkeit von 851
km/hin einer Flughdhe von 7156 m ermdglichen. EIGENSCHAFTEN: Spannweite: 32,83 m; Linge: 35,93 m; Hohe: 8,68 m.

La Sagunda Guerra Mundial habia dafiado serlamente Ia capacidad de Gran Bretafia para asegurar el desarrollo de cualquier avion y se comprandlo que sl no se

hacia nada para colmar ese retraso, Estados Unidos seria quien virtuakments dominaria en este campo. En 1943 sa cred el “Brabazon Committee” para estudiar lo
{ue seria la aviacibn britinica de fa postguera y en 1944 se public una serie de recomendaciones: Una de eilas preconizaba fa fabricacidn de un avion de linea modemo, a
reaccién, para la BOAC. La Seciedad de Haviland estudié el disefio que culming con el D.H, Comet en 1846 y an un lapso de tiempo sumamente breve, &n julio de 1849, vold
el primer prototipo, €l Comst 1 entrd por primera vez en servicio en el seno de fa BOAC en mayo de 1952, convirtiéndose en el primer avion a reaccién para e fransporte de
pesajeros. Gon las mejoras que brindaba el Comet 2, afluyeron répidamenta Jos pedidos por parte de las compafias adreas de todo &l mundo, hasta los tragicos accidentes de
los dos Comets de la BOAC en enero y abril de 1954. La causa de estos accidentes siguid siendo un misterio hasta que & realizacidn de sofisticadas pruebas pusieron de
manifiesto problemas desconocidos antenormente, derivados de fa fatiga del metal, o que tuvo como cansecuencia el radisedio y la remodelacidn completa de todos los
Comets. El Comet 3 fue inmediatamente bautizado Comet 4 y [a BOAC encargd una gran cantidad en 1957, En 1958, la British European Airways encargo hasta 14 Comets 48,
varsian madificada con un fuselale més largo que proporcionaba una mayor cantidad de plazas sentadas (hasta 86), una reduccion de su envergadura y la supresion de los
depdsitos e combustibia en borde de ataque, lo gue convenia perfectamente a fa BEA para sus vuelos de pequeias distancias. La compaiiia independienta Dan Air funciond
también con una fiota de 11 Comets 4Bs desde marzo de 1972 hasta finales de los afios 70. Este kit va acompanado por los elementos de decoracidn extarior de este tipo de
aparato. El Comet 4B estaba propulsado por cuatro motores a reaccion Rolis-Royce Avon, cada uno de los cuales desarrollaba 46,7 kN en empuje estatico. progorcionando
una velocidad de crucero de 851 km/h a 7.156 m. Envergadura: 32,83 m. Longitud: 35,93 m. Altura; 8,68 m.

@Dm andra varidskriget hade drabbat hart Storbritanniens mojligheter att utveckla langdistansflygplan och man insdg att USA skulle kemma att helt
dominera pd detta omrade 1Grsdvida inte atgarder vidtogs or att komma ikapp. Brabazon-kommittén bildades 1943 for att understika Storbritanniens
efterkrigsplaner for flyget, och en serie rekommendationer utfardades 1944; en av dessa var att tillverka ett modernt Iingdistansfygplan med reamotor for
BOAC, Foretaget de Havilland fultfoljde utformningskoncept som ledde till D.H. 106 Comet 1946, och inom en mycket kort tid gjorde den forsta prototypen sin
jungfruftygning den 27 jull 1949, Comet 1 togs forst i drift | BOAC | maj 1952 ach blev varldens fdrsta reaftygplan for passagerare. Med den fobitirade Comet 2
dkade bestallningarna frén flygbolag | heta variden snabbt till de tragiska foriusterna av tvd BOAC Camet 1 1 januari och april 1954; orsaken till dessa forluster
idrblev ett mysterium &nda tills omfattande tester avsijade dittills okinda problem i forbindelse med metaliutmattning, och darefter genomgick alla Cometer
omfattande omritning och nykonstruktion. Comet 3 dok upp igen som Comet 4, som BOAC bestillde i stort antal 1957. Fr.o.m. 1958 gick British European
Alnways' bestéliningar upp 11l 14 av den modifierade Comet 4B, som hade en forlangd flygkropp med mycket tata sittplatser for upp till 86 passagerare, minskad
spannvidd och borttagande av brdnsletankarna i framre vingkanten, vilket var idealiskt for BEA pa dess medellanga linjer. Det oberoendea bolaget Dan Air hade
ocksé en flygpianspark p& 11 Comet 4B frdn mars 1972 il slutet pd 70-talet, och dess utstyrsel visas i denna byggsats. Comet 4B framdrevs av fyra Rolls
Royce Avon 524 reamotorer, vardera med en motorstyrka pd 46,7 kN | statisk drivkraft, vilket gav an kryssninpshastighet p& 851 km/tim p& 7 156 m hojd,
Spinnvidd: 32,83 m. Lingd: 35,93 m. Hojd: 8,68 m.

Imp HELLER 1



Study drawings and practice assembly before cementing parts
together. Carefully scrape plating and paint from cementing

surfaces. All parts are numbered, Paint small parts before assembly.

To apply decals, cut sheet as required, dip in warm water for & few

seconds, siide off backing into position shown. Use in conjunction with

box artwork,

Not appropriate for children under 36 months of age, due to the presence

of small detachable parts.

® Etudiez attentivement les dessins et simulez I'assemblage avant
de coller ies pidces, Gratter solgneusement tout revétement ou

peinture sur les surfaces a coller avant collage. Toutes les places sont

numérotées. Peignez les petites pidces avant assemblage.

Pour coller les décalques, découpez le motif plongez-le quelques

secondes dans l'eau chaude puis posez-le 2 I'endroit indiqué en décollant

le support papier. Utiliser an méme temps l'lllustration de |a bofte.

Ne convient pas & un enfant de moins de 36 mois. Présence de petits

éléments détachables.

Vor verwendung des Klebers zeichnungen studieren und
zusammenbau {iben. Farbe und Plattierung vorsichtig von den
Kleebeflachen Abkratzen. Alle Teile sind Numeriert, Vor Zusammenbau
kieing Teile Anmalen,
Um die Abziehbilder aufzukleben, diese Ausschneiden, kurz in warmes
wasser tauchen, dann abziehen und wie abgebildet aufkleben, In
Verbindung mit Schachtel-artwork verwenden,
Ungeeignet fir kinder unter 36 Monaten. Kleine Teilchen vorhanden, die
sich 16sen kdnnem.

Estudi los dibujos ique el montage antes de pegar las piezas,
Raspe cummglﬁmpNMO y la pintura en las superficies de
contacto antes de pegar las piezas. Todas las piezas estan
numeradas. Es conveniente pintar ias piezas pequenas antes de su montaje.
Para aplicar las calcomanias, separar los temas deseados, sumergir in
agua tigia durante unos segundos y deslizar [a calca en la posicion debida.
Ver illustraciones de la tapa.
No conviene a un nifio menor de 36 meses. Exixten pequefias piezas que

pueden soltarse.

@ Studera bilderna noggrant och sétt ihop delarna innan du
limmar ihop dam. Skrapa noggrant bort férkromming och firg

fran limmade delar. Alla delarna ar numrerade. Mala smadelarna fére

ihopsattning.

Fastsattning av dekaler, klipp arket. Doppa | varmt vatten nagra sekunder,

lat baksidan glida pa plats som bilden visar. Anvands | samband med

kartongens handlitografi.

Rekommenderas e] for bam under 3 ar. Innehéller |ostagbara smadelar.

Studiare i designi e praticare il montaggio prima di unire insieme

i pezzi con |'adesivo. Raschiare attentamente la tracce di smalto
& cromatura dalle superfici da unire con adesivo, Tutti i pezzi sono
numerati. Colerare | pezzi di piccole dimension prima di montarli.
Per aplicare le decalcomanie, tagliare il foglio secundo il necessario, immer
la decorazione in acque calda per alcuni secondi, quindi sfilaria dalia
supporto e pal?eogoana nella posizione indicata usare in conjunczions con
[ jone sulla scatola, R ) )
Non adatto ad un bambine di eta inferiore ai 36 mesi. Presenza di piccoli
elementi staccabili,

ere
di

Bestudeer de tekenin?en on voeq eerst da onderdefan samen, zonder

deze vast te lifmen. Alvorens de delan (e Fjmen, earst de teplaag of de

verf van da aan elkaar te lijmen viakkan zorgvuldig sohuren, Alle
ondesdelen zijin genummerd. Veri de kizine andardalzn, alvorans deze by bevestipan.
Om de plaaties op te plakken. hat mofief uit bet blad kninoen en dezs pen paar
sekonden in warm water dompelen, Vervolgens Yunnen ze cangabrachi woecen
doo:ddea achigrkant eraf 12 halen op de plasts zoals aangegaven op de afbeelding
van de doos,
Niet geschiki voor kinderen jonger dan 2 jaar. Bevar kigine onderdaien, die
losgemaakt kunnan worden,

Tegningerne bor studeres, og man bar ave slg | monteringan,

far delene limes sammen. Pladestykker og maling skal
omhyggeligt fjernes fra limfladerne Inden limning Alle dele ar
nummererede. Smé dele skal males for menteringen.
Overferingsbillederne anvendes ved at tilklippe arkel efter behov og
dyppe det i varmt vand i nogle f sekunder, Underlzaget fiernes, og
bglede;(t anbringes | den viste position, Pafares ifelge brugsanvisningeme

asken.

fleqnet tit barn under 3 ar, Indeholder sma lose elemantear.

Estude atentamente os desenhos € expariments se as pegas e

encabam umas nas outras antzs de as colar. Antes de montar,

. raspe cuidadosamente qualquer revestimenio ou tinta nas

superficies a colar. Todas as pegas estdo numeradas. Pinte as pequenas

ms antes da montagem. )

colar as decalcomanias, corte o desenho e marguihe-0 na dgua quents

por aiguns segundos & depois ponha-o no lugar indicado descolando a
ficula de J)apet Utilize a0 mesmo tempo a ilustragio indicada na caixa.

30 convem a uma crianga com menos de 36 meses. Presency de

pequenos elementos deslacavels,

Tutustu piirroksiin ja harjoittele kokoamista ennen kuin limaat
osat yhteen. Raaputa pintakasitiely tai maall huolelfisesti pols
liimattavilta pinnoilta. Kaikki osat on numeroitu. Maalaa pienet osat ennen
kokoamista.
Kum lifmaat siirtokuvia, leikkaa kuva Irtl, upota se muutamaksi sekunniks|
kuumaan veteen, ja aseta paikoilleen aluspaperista irroittamalla. Kayla
samanaikaisesti laatikon kuvitusta.
Ei alle kolmivuotiaille lapsille. Paljon irroitettayia pikkuosia,

Uwaznie przestudiowa¢ rysunki | symulowac skladanie przed
przejsciem do klejenla czescl. Przed nakisjaniem, wyskrobad
starannie wszelkg powloke lub farbe na powierzchni do naklejania. Wszystkie
c2g4ci 53 ponumerowane, Przed skiadaniem pomalowac male czescl.
Dia naklejania odbitek wyciaé wadr, 2anurzye podezas kilku sekund w cieplej
wodzig, nastgpnie polozyc na wyznaczenym migjscu po odklejeniu
papierowego nosnika,
Nie odpowiada dzieciom nie majacym jeszcze 36 miesiacy | obecnodé
2.

drobnych elementow fatwych do oderwani
(3 \G VO TO KOAATIGETE. APECTE SUVoVTUS
@ muﬂn&éﬂm »07 %&‘ ONOLOST|RUTE u}.u%q:m ng ti&qn&
TOU KPOKELTOR Vit KOAANGETE. "OAG Tor KOpLoie: elven op1Bp v,
XPOUOTIOTE 0 KDL KO OCEPIY OO TNV TUWIPUOAMTOT], A

Mo vo gum ¥ IVIES, KOWETE YWxo-yupo 10 ayedw, Bubiozs to
pEpLN 58 g HETO : 0 o Agon mow
URODETKVIETIX, UR TINT) T, ;

AdBets uroym Gog 0L TV ETROV aT) TOU KOUTLOL, .
AKOTEAANAC Vo ROUHIC NAIKIRS KOTO TV 36 WVON. YRUPLOUV LIKpd
KOPUGEL0L ROU CITOGTOUYVTOL.

MERETIIOTE PO, TN Tx GYEBLE Kot GUVOPUOAUTIOLTE {10 eI
POPGL T KOPUOM

Assambly phase

Phasa de montage

Montagaphase

Fase de mootajn

Nentading

Fase di momaggio

Nontagatase

Fase 02 mootagam

Kekamamisysine

Fam sitadanis

Do) munappalmon;

part Decals
g‘@.‘"m Decakcomanies
Kstaleaeid Acziehhid
Pieca cristal Decakcomania
Kristalide! Dehalkomanir
. Pazzo cistafo [ Commss
Kemstablan onderdes ubplaatis
Keystalstykks Slirtobyvat
Poga de oristal Billesovertorng
Iéeué.:lm DQM:.
L]

MOPEVES Xappam LOAKOpOvIE,

I

o1y

Hambirol paird eumber
N* petniura Bumbrol
Hambrol-Farber

N pirtura Humbeo!
Mambrol arg ar

N* vamice Humbrol
Humbirol verlnemmar
Humbeok-mallngsnanmes
N* de pistura Hembrob
Humbeok- magn ramen
N* fartyy Hembirel
Nusyrpoe zposeezng Humbeol

11-19-22-
33-40-53-
56-64-69
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@ After applying the decals to the fuselage and waiting for them to dry, carefully cut through the decals at the portholes using the
supplied tool.

Aprés avoir posé les bandes de décalcomanie sur le fuselage et attendu e séchage, transpercer soigneusement avec I'outll fourni la
décalcomanie & 1'endroit des hublots.

Nach Auflegen der Abziehstreifen auf den Rumpt und Trocknen, das Abziehbild an den Bullavgenstellen vorsichtip mit dem
belgefigten Werkzeug durchbohren.

Después de haber colocado las bandas de calcoman(a sobre el fuselaje y haber esperado hasta que se sequen, traspasar
cuidadosamente la calcomania con la herramienta suministrada, en el lugar de 1as ventanilias.

Efter att ha lagt p& dekalbanden pa flygkroppen och vantat tills de har torkat, gor forsiktigt hal i dekalerna med bifogat verktyg pa de
stalien dar ventilerna befinner sig.

@ Apply a drop of CLEARFIX (supplied in the box) to the end of the plastic rod and fill the holes of the portholes, beginning with the
outside and working in towards the center. Allow to dry.

Déposer une goutte de CLEARFIX (fourni dans la boite) a I'extrémité de la tige plastique, remplir les trous des hublots en commengant
par les extérieurs et en finissant par le centre. Laisser sécher

Einen Tropten CLEARFIX (befindet sich in der Schachtel) am Plastikende des Langsstiickes aufbringen; von auBien nach innen die
Bullaufgenldcher ausfilien, trocknen lassen,

Aplicar una gota de CLEARFIX (suministrado en la caja) en el extremo de la varilla de plastico y llenar los orificios de las ventanillas
ampezando por los exteriores y terminando por el centro. Dejar secar,,

Hall en droppe CLEARFIX (bifogat i asken) pa plaststickans dnde, fyll | halen for ventilerna och borja med de yttre samt sluta med dem
| mitten, L&t torka,




