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VICEUCELOVY STIHACI

LETOUN

MiG-21
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Dlouhou fadu let patfi MiG-21 k nejlep$im letadlim své kategorie na svété. Byly a dosud jsou patefi
stihaciho letectva stati VarSavské smlouvy a dalSich spratelenych zemi. Zacatek vyvoje Migu-21 se
datuje od roku 1953. Byl zkonstruovan kolektivem Artéma Ivanovi¢e Mikojana a v konstrukénim pojeti
navazuje na své Uspésné piedchiudce MiG-15, 17 a 19. Pfimym predchiidcem jednadvacitky byl letoun
E4, ktery byl zalétnut 16. Eervna 1956 zkuSebnim pilotem G. A. Sédovem. Dalsi zkousky prototypul E 2A,
E 5, E 6 prokazaly, Ze letoun této koncepce, vybaveny novym trojuhelnikovym kfidlem, ma vSechny
pozadované vlastnosti. Vznikl tak letoun nové koncepce, dobfe ovladatelny a spolehlivy, schopny plinit
narocné bojové Ukoly a technologicky zptsobily pro velkosériovou vyrobu. O jeho uspéch se zaslouzil
také kolektiv motoraru J. K. Tumanského, ktery v pribéhu vyvoje letounu zkonstruoval pro MiG-21 novy
turbokompresorovy motor R-11. Soubé&zné s rozbéhem velkosériové vyroby byly provadény dalsi
oveérovaci zkousky na letounech typti E 66 a E 66A, které vytvofily fadu mezinarodnich rekordd. Vysledky
téchto zkousek byly uplatnény na sériovych strojich.

MiG-21 MF vyvojové navazuje na své typové predchiidce F, PF, PFM, PFMA, od kterych prebira zakladni
konstrukéni koncepci. Vnéjsi tvary se liSi celkové robustnéjSim provedenim. Nejvétsi vyvojové zmény
jsou v elektronickém vybaveni, motoru, podvozku, vybaveni kabiny a zbrafiovych systémech. Letoun této
koncepce umoziiuje jiz od roku 1970 jeho efektivni nasazeni jako vynikajiciho zachytného stihace a k
plnéni dalSich bojovych Ukoll. Vyzbroj tvofi moderni elektronické vybaveni, umoziujici operacni
nasazeni a pInéni bojovych Ukolt za kazdého pocasi, dvojkanon G§ 23, fizené a nefizené raketové stiely
a letecké pumy.

Technicka data:

rozpéti 7,15
m
délka 15,76
m
vyska 4,50
m
nosna plocha 23,00 m*
max. start, vaha 9400 kg
motor Tumanskij R-13-300
stat. tah 50 kN/64,73 kN
max. rychlostv 11 tis. 2,1M
max. rychlost v 0 1,06 M
dolet 1800 km

For Many years the MiG-21 belongs to the best aircraft of its category in the world. They were and still are
the backbone of the fighter airforces of the Warshaw Pact countries and further allied countries. The
development of MiG-21 started in 1953. It was designed by the team of Artem Ivanovich Mikoyan and its
design-conception is based on its successful predecessors MiG-15, 17 and 19. The direct forrunner of
MiG-21 was the plane E4, which realised its maiden flight on 16th June 1956, with test pilot G. A. Sedov at
the controls. The flight-tests of the further prototypes E2A, E5, E6 confirmed, that the airplane with the
new delta wing has all necessary parametres. So it was created a plane of a new conception, well
maneuvrable and reliant, able to fulfil heavy battle-tasks and technologically able of series production.
During the developement of MiG-21 there was designed a new turbojet engine R-11 of J. K. Tumansky.
Paralelly with the growing series production of MiG-21, flight tests of E-66 and E66A prototypes
continued, with which a number of international records were reached. The results of this tests were
applicated on the series-production MiG-21 s. MiG-21 MF version was developed from its predecessors
of F, PF, PFM and PFMA versions, however the basic conception was preserved. The outer shape of
MiG-21 MF looks out more robust, the main differences being in electronic equippment, engine,
undercarriage, cockpit-equippment and armament systems. The aircraft of this conception anabled to use
it as an outstanding and effective all-weather interceptor already since 1970. The armament consists of a
doublegun GSh 23, AAMs, bombs and modern electronic equippment, what anables an effective
operational service by all-weather conditions.

Technical data:

span 7,15m
lenght 15,76m
hight 4,50m
wing area 23,0 sq.m
weight max. 9400kg
power piant: axial flow
turbojet Tumanskij R-13-300
rated at 50 kN s. ./64,73 kN s. t.

max. speed Mach
and Mach 1.06 at sea level ranae

2,1at11 000 m
1800 km

A2
e

il
T
s

i

Durch eine lange Reihe von Jahren gehort die MiG-21 zu den besten Flugzeugen der Welt in ihrer
Kategorie. Sie war und ist das Rickgrat der Jagdfliegereinheiten der Lander des Warschauer
Paktes und weiterer befreundeter Lander. Der Beginn der Entwicklung der MiG-21 reicht bis in das
Jahr 1963 zuriick. Sie wurde vom Kollektiv Artem Iwanowitsch Mikojans konstruiert und schlief3 in
ihrem Konzept an die erfolgreichen Vorgéanger MiG-15, -17 und -19 an.

Der erste Vorlaufer der MiG-21 war die E4, die am 16. Juni 1956 vom Testpiloten G. A. Sjedow
eingeflogen wurde. Weitere Versuchstypen E2A, E5 und E6 bewiesen, daR ein Flugzeug dieser
Konzeption, ausgeriistet mit einem neuen Deltafliigel, alle geforderten Eigenschaften hat. Es
entstand so ein Flugzeug neuer Konzeption, gut beherrschbar und verlaglich, das in der Lage war,
anspruchsvolle Aufgaben durchzufihren und technologisch fiir den GroRserienbau geeignet war.
Um seinen Erfolg machte sich auch das Triebwerkskollektiv von J. K. Tumanskij verdient, das im
Laufe der Entwicklung des Flugzeuges fur die MiG-21 das neue Turbinentriebwerk R 11
konstruierte. Gleichzeitig mit dem Anlaufen der GroRserienproduktion wurde eine Reihe von
Versuchen auf Flugzeugen des Typs E 66 und E 66A durchgefiihrt, die eine Reihe internationaler
Rekorde aufstellten. Die Ergebnisse dieser Versuche wurden in den Serienflugzeugen verwertet.
Die MiG-21 MF schliet entwicklungsméaBig an ihre Vorgéanger F, PF, PFM und PFMA an, von
denen sie die konstruktive Grundkonzeption bernimmt. In der auBeren Form unterscheidet sie
sich allgemein durch eine robustere Ausfilhrung. Die gréf3ten Unterschiede In der Entwicklung
liegen in der elektronischen Ausriistung, dem Triebwerk, dem Fahrwerk, der Ausruistung der
Kabine und den Waffensystemen. Ein Flugzeug dieser Konzeption ermdglicht bereits seit 1970
den wirkungsvollen Einsatz als Abfangjéager undzur Erfillung weiterer Kampfaufgaben.

Die Bewaffnung bilden eine moderne elektronische Ausriistung, die den operativen Einsatz und
die Erfillung von Kampfaufgaben bei jedem Wetter erméglicht, eine Zwillingskanone GSch 23,
gelenkte und ungelenkte Raketengeschosse und Fliegerbomben.

Technische Daten:

Spannweite 7,15m
Lange 15,76m
Hoéhe 4,50m
Flache 23,00 m*
maximales Startgewicht 9400 kg
Triebwerk Tumanskij R 13-300
Standschub 50 kN/64,73 kN
Hoéchstgeschwindigkeit in 11 000 m 2,1M
Hochstgeschwindigkeit in 0 m ! 1,06 m
Reichweite 1800 km

MiG-21 ¢eskoslovenského vojenského letectva s ¢ernym cislem 1923 byl cely v barvé kovu s
dopliiky dle schematu na boku krabi¢ky a na pfidi nesl emblém psa

Tento letoun byl pozdéji nastfikan cely stfedné Sedou barvou a na hornich plochach opatfen
kamuflazi, kterou tvofi nepravidelna tmavé zelena pole. ¢islo 1923 je ¢erné s bilym lemovanim."
(Z arsiku vystifihneme a polozime na model nejprve bilé ¢islice a na né polozime cislice ¢erné,
které jsou men§i, tak aby bilé oramovani bylo stejné okolo celé cislice.)

Dal$i variantu kamuflaze tvoii nastiikana nepravidelna pole hnédé a zelené barvy na hornich
plochach. Spodni plochy jsou svétle Sedomodré a na pridi ¢erné cislo 7610 (7611). Tutéz
kamuflaz ma letoun s ¢islem 9812.

V mad'arském letectvu jsou Migy-21 v pivodni barvé kovu nebo stfikané stfibrnou barvou, éisla
jsou cervena s bilym lemovanim (4608). Zpusob pokladani obtiskii na model je stejny jako u
¢islic €ernych s bilym lemovanim.

Migy 21 maji kryty el. zafizeni zelené, disky kol, podvozkové nohy, interiér Sachet a
podvozkovych kryttl v barvé svétlé khaki. Interiér kabiny je tyrkysové zeleny, prstenec na pfidi a
zad’ trupu v barvé nerezu. Baky jsou bud’ v barvé kovu nebo opatiené natérem nékteré z
kamuflaznich barev.

CAMOUFLAGE AND MARKING
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STRIBRNA
SILVER
JSILBER

TMAVE ZELENA
||| ) DARK GREEN
DUNKELGRUN

SVETLE SEDOMODRA
PALE GREYISH, BLUE

HELLBLAUGRAU

NEREZ
STAINLESS STEEL
ROSTFREI

CERVENA
RED
ROT

MODRA
BLUE
BLAU

SEDOCERNA

GREY BLACK

GRAU SCHWARZ

MiG-21 MF of the Czechoslovakian Air Force with black code numerals 1923. All surfaces were in
natural colour of metal, with painted details (see the scheme). On the nose there was an emblem

of adog-head This aircraft was later oversprayed
with medium grey colour and on the uppersurfaces there were applied irregular fields of dark
green. The numerals were black with white outline. (Cut from the decal sheet both black and
white numerals, first place white, which are larger, then place on them black ones, which are
smaller. By this method you can achieve the white outlined numerals.)

A further camouflage scheme: irregular fields of brown and green on uppersurfaces and pale
grey-blue undersurfaces. On the nose were black numerals 7610 (7611). The aircraft coded 9812
has the same camouflage.

MiG-21 MF of the Hungarian Air Force has the natural colour of metal overall, or it is oversprayed
with silver colour. The code-numerals are red with white outline. (4608) The application of decals
is the same as above.

MiG-21 s have the spinners’, covering the electronic equippment, in green colour. Undercarriage
legs, wheel wells and shafts are pale khaki. The inside of cockpit is dark green. The nose-ring
and the rear part of the fuselage are in the colour of stainless steel. External tanks are in natural
metal or oversprayed with camouflage colour.

Die MiG-21 der tschechoslowakischen Luftstreitkréfte mit der schwarzen Kennung 1923 wer
Naturmetall Gber alles mit Markierungen laut Schema und einem Hundekopf an der Rumpfspitze
Dieses Flugzeug wurde spater in mittelgrauer Farbe gespritzt und auf den Oberseiten mit einer
Tarnung versehen, die aus unregelméBigen griinen Feldern gebildet wurde. Die Zahl 1923 ist
schwarz mit weiRer Einfassung. (Aus dem Abziehbilderbogen werden zuerst die weil3en Ziffern
ausgeschnitten und am Modell angebracht. Auf diese werden die kleineren schwarzen Ziffern
aufgetragen, so daR ein regelmafiger weisser Rahmen um die ganze Ziffer entsteht.)

Eine weitere Variante der Tarnbemalung besteht aus unregelmagig gespritzten Feldern in brauner
und griner Farbe auf den Oberseiten. Die Unterseiten sind hell blaugrau und auf dem
Rumpfvorderteil befindet sich die Zahl 7610 (7611). Die gleiche Tarnbemalung hat das Flugzeug
mit der Kennung 9812. Bei den ungarischen Luftstreitkraften sind die MiG-21 naturmetall oder
Silber gespritzt. Die Ziffern sind rot mit weisser Einfassung (4608). Die Art der Anbringung am
Modell ist gleich wie bei den schwarzen Ziffern mit weier Einfassung. Bei den MiG-21 sind die
Abceckungen der elektronischen Ausriistung griin, die Radscheiben, Fahrwerksbeine, das Innere
der Fahrwerksschachte und Abdeckungen des Fahrwerkes hell khaki. Das Innere der Kabine ist
trkisgruin, der Ring vorne und hinten am Rumpf nirostafarben. Die Sturzflugbremsen sind en
tweder metallfarben oder mit einer Tarnfarbe versehen.



DRIVE NEZ ZACNETE:

1 Prostudujte stavebni postup a seznamte se s Cisly na
nacrtku ¢islovani jednotlivych ¢asti.

2. ¢asti oddélujte az pred pouzitim, odstraiite otfepy
vzniklé lisovanim a vzdy pred lepenim si je vyzkousejte
na sucho a pokud je to nutné, upravte.

3. Protoze vylisky jsou z polystyrenu, pouzijte k lepeni
pouze lepidla na polystyren (xylen, toluen).
Doporucujeme lepidlo Styrofix.

4. Lepidlo opatrné nanasejte 'Stéteckem nebo kolickem
pouze na sty¢né plochy lepenych ¢€asti, do- stane-li se na
vnéjsi plochy, polepta je.

5. ¢asti z ramecku oddélujte nozem, nizkami nebo
Stipacimi kleStémi, otfepy odstrarite pilnickem. Malé ¢asti
si pfidrzujte pinzetou. Slepené ¢asti k sobé stisknéte
gumickou, kolickem na pradlo nebo isole- pou a nechte
dostatecné dlouho v klidu pred dal$im opracovanim.

6. Malovani provadéjte barvami na plastikové stavebnice.
Vhodné jsou barvy Unicol Model. (K dostani v
modelarskych prodejnach a drogeriich.)

7. VyzkouSejte si doby schnuti Vasich barev a podle
velikosti natirané plochy volte Stétec. S namalovanymi
¢astmi pracujte az po dukladném zaschnuti

barev.

8. Malé soucasti malujte pred oddélenim ¢asti, velké
plochy az po dokoncéeni stavby. Viz kamuflaze.

9. Obtisky nanasejte az po sestaveni na natifeny model.
Suchy obtisk neprohybejte, jednotlivé obtisky odstfihnéte
a ponoite na nékolik vtefin do horké vody. Obtisk se
zkrouti a opét sam narovna. Jemnym tlakem prsti obtisk
sesuiite z podlozky na patfi¢éné misto a kouskem
molitanové houby jej peclivé pritisknéte k modelu.

10. Pracujte peclivé, nespéchejte, dokonaly vzhled
modelu zalezi jen na Vas.

Plastikové stavebnice
letadel vyrabéné
Kovozavody Prostéjov:

Aero L-23

Avia B-534

Avia B-33 (11-10)
MiG-19

BEFORE YOU START:

1. Read these instructions. Study the various drawings
until you are familiar with all the parts of the model and
their part-numbers.

2. Only remove each part from its bar when that part is
about to be used, using a sharp knife, scissors or
pincers, at the same time removing any excess plastic or
flash with a smooth file or very fine sandpaper. Carefully
check the fit of each part before you cement it into place.

3. Since this model is moulded from polystyrene, be sure
to use only polystyrene cement.

4. Use tweezers to pick up and hold the small parts, and
rubber bands or tape to hold parts together until the
cement dries. Be certain that the cement .is thoroughly
dry before further handling.

5. Only use paint suitable for plastics, i. e. not cellulose
based.

6. Larger areas are best covered using a flat brush,
smaller areas with a thin round brush. Be certain the
paint is thoroughly dry before handling or applying a
second coat.

7. Smaller parts are best painted before detaching them
from their bars. Scrape paint off any areas to be joined
as cement will not work on painted surfaces.

8. After assembly and painting apply the decals. Cut
each one from the sheet as needed and dip in lukewarm
water for a few seconds. Using a small brush, wet the
area where the decal is to be applied and then slide the
decal from the paper to its correct position. Do not touch
the decal with your fingers, but press it down gently with
blotting paper or tissue.

9. Please take your time, hurrying leads to mistakes. The

quality of your finished model will reflect your time, work
and patience. Enjoy your kit!

CiSLOVANI CASTI

BEVOR SIE BEGINNEN:

1. Studieren Sie die Bauanleitung und machen Sie sich auf der Skizze
mit den Nummern der einzelnen Teile vertraut.

2. Trennen Sie die Teile erst vor der Verwendung ab, entfernen Sie die
GuBduberstande und passen sie die Teile vor dem Kleben immer
trocken aneinander und passen Sie sie, wenn notwendig,

ein.

3. Da die PreBteile aus Polystyrol bestehen, verwenden Sie zum
Kleben nur Klebstoff fiir Polystyrol.

4. Tragen Sie den Klebstoff vorsichtig mit einem Pinsel oder einem
Stabchen nur auf die Kontaktflachen auf. Gelangt er auf die
AuBenflachen werden diese veratzt.

5. Trennen Sie die Teile mit einem Messer, einer Schere oder einer
Zwickzange vom Rahmen, GuBuberstéande entfernen Sie mit einer
kleinen Feile. Kleine Teile werden mit einer Pinzette festgehalten.
Zusammengeklebte Bauteile pressen Sie mit einem Gummiring, einer
Wascheklammer oder einem Klebeband aneinander und lassen Sie
sie vor der weiteren Bearbeitung ausreichend lange in Ruhe.

6. Die Bemalung fithren Sie mit Farben durch, die Polystyrol nicht
angreifen. "

7. Erproben Sie vorher die Trockenzeit Ihrer Farben und wahlen Sie
nach der groRe der zu bemalenden Flachen die Pinsel. Mit dem
Bemalen der Details beginnen Sie erst nach vollstandigem Trocknen
der Farben.

8. Kleinteile bemalen Sie vor dem Abtrennen vom Rahmen, groBe
Flachen, z. B. Tarnbemalung, erst nach dem Zusammenbau.

9. Die Abziehbilder bringen Sie erst nach dem Zusammenbau auf das
bemalte Model auf. Knicken Sie die trockenen Abziehbilder nicht,
schneiden Sie sie einzeln sorgféltig ab und tauchen Sie sie einige
Sekunden in heiRes Wasser. Das Abziehbild krimmt sich zuerst und
glattet sich dann von selbst. Schieben Sie das Abziehbild mit
leichtem Fingerdruck von der Unterlage auf den vorgesehenen Platz
und pressen Sie es mit einem Schwamm vorsichtig an die Oberflache
des Modells.

10. Arbeiten Sie sorgfaltig, tberhasten Sie nichts, schlieBlich
héangt das Aussehen des Modells von lhnen ab.

NUMBERS OF PARTS

NUMERIERUNG DER TEILE

Letov §-328

La-7

MiG-17

Avia B-35

Po-2

Aero C-3A Avia
S-199 Avia CS-199
MiG-15 MiG-15 UTI
Avia C-2

Aero L-39 Albatros
Letov S-16 Avia
B-21 Jak-23 MiG-21
MF

Dal$i podrobnosti o Migu 21 se doétete v ¢asopise L+K ¢. 12 a 13/1980.
Jedna z verzi Migu 21 je soucasti leteckych sbirek VHU na letisti v Praze-Kbelich.

Additional details about MiG-21 were published in Czech aviation magazine Letectvi &
kosmonautika, No. 12 and 13 in 1980. One of the MiG-21 versions is exhibited in aircraft
collection of Military Historical Institute in Prague, airfield Kbely.

Weitere Einzelheiten ber die MiG-21 lesen Sie in der Zeitschrift L+K 12 und 13/1980. Eine Version
der MiG-21 ist Bestandteil der Luftfahrtsammlung des Militarmuseums auf dem Flugfeld

Prag-Gbell.

STAVEBNI POSTUP ASSEMBLY INSTRUCTION
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Prostéjov
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