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! Of the RAF bombers involved in operations over Germany during the
GB Second World War, the Avro Lancaster must rank as the most famous of
them all. Designed by Roy Chadwick, the Lancaster actually stemmed
from the twin engine Avro Manchester, which had a short service career, plagued
by engine woes and general unreliability. However, with the addition of two extra
Rolls Royce Merlin engines and enlargement of the airframe, the legend of the
Lancaster was born.
Although the Merlin is the more usual power plant for the Lancaster, not all
were produced using these engines. Due to the demands put on Rolls Royce
by the production of aircraft such as the Supermarine Spitfire and Delavilland
Mosquito, there loomed a potential shortage of the vital engine, so the BIl variant
was equipped with Bristol Hercules radial engines instead, the first of which was
completed in September 1942,
These air cooled engines did have some advantages over the inline Merlin, but
also had some disadvantages, most notably in areas such as the service ceiling
of a fully loaded aeroplane. While the Merlin-powered aircraft could operate at
altitudes around 30,000ft, the Hercules aircraft often flew at 20,000, thus placing
them below the other bombers, a dangerous place to be during a raid. However, the
engine did enable the BII to have a superior rate of climb to 18,0001t and once it
was there, have a similar cruising speed to the BI.
The BII also featured bulged bomb bay doors as standard, enabling the aircraft

Parmi tous les bombardiers de la RAF qui participérent aux opérations
F aériennes au-dessus de 1'Allemagne pendant la Deuxiéme Guerre
mondiale, le plus célébre était sans doute I’Avro Lancaster. Congu
par Roy Chadwick, le Lancaster fut extrapolé du bombardier bimoteur Avro

Manchester dont la vie opérationnelle fut raccourcie d cause de problémes de
motorisation et d'un manque général de fiabilité. Cependant, grice aux deux
moteurs supplémentaires Rolls Royce Merlin et a la cellule élargie, le Lancaster
légendaire naguit.

Méme si le Lancaster était propulsé plus habituellement par les Merlin, plusieurs
appareils furent dotés d’autres moteurs car la production chez Rolls Royce des
avions comme le Supermarine Spitfire et le DeHavilland Mosquito entraina un
manque potentiel de ce moteur essentiel. Ainsi, la variante BIl fut équipée de
moteurs en €toile Bristol Hercules dont le premier fut achevé en septembre 1942,
Ces moteurs refroidis par air avaient des avantages par rapport aux moteurs en
ligne Merlin mais également des inconvénients, surtout en ce qui concernait le
plafond opérationnel d'un appareil chargé a plein. Alors que les avions motorisés
d’un Merlin étaient capables de fonctionner aux altitudes de 9.150 métres environ,
ceux dot¢és des moteurs Hercules volaient souvent & 6.100 métres ce qui les
positionnaient en dessous des autres bombardiers et donc en danger pendant une
attaque. Néanmoins, ces moteurs assuraient au Lancaster BIl un taux d’ascension
supérieur jusqu’a une altitude de 5.500 metres o sa vitesse de croisiére égalait
celle du BL.

En outre, les soutes & bombes du Lancaster BII étaient équipées en série de portes

FOR BEST RESULTS:

to carry 8,000Ib bombs. Another advantage over the standard Lancaster was the
widespread use of ventral turrets on the Blls, owing to the lack of H2S radar. These
turrets were useful during the winter of 1943/44, due to the. more widespread use
of the German Schrage Musik weapon system, which preyed upon the undefended
undersides of RAF bombers.

The majority of the 300 Lancaster Blls were operated by Royal Canadian Air Force
squadrons, the majority of which had previously operated the Vickers Wellington
or Handley-Page Hampden, also with radial engines. thus enabling the ground

.crew to transition to the new machines easily.

The final BII rolled off the production line in March 1944, with the supply of
Merlin engines strong and any danger of a shortage for the Bll had passed. Phased
out of frontline service by the end of 1944 and declared obsolete in May 1945,
the BIl had served both the RAF and the RCAF well, participating in the crucial
Rattles of Berlin, Hamburg and the Ruhr and while its losses were heavy, with 60%
being lost on operations, the BII was known for being a tough aircraft, its engines
especially able to soak up more damage than the Merlin. While not as famous as
its Merlin-powered contemporaries, the BII still deserves its place in history as a
viable and capable alternative.

Speed: 265mph: Range: 1,550 miles; Length: 69ft 6in (21.18m); Wingspan: 102ft
(31.09m).

Armament: 10 x .303in Machine guns; up to 23.0001b of bombs.

bombées qui permettaient a |'avion de porter des bombes de 3.640 kg. Un autre
avantage par rapport au Lancaster de base était |'utilisation répandue de tourelles
ventrales due a I'absence du radar H2S. Pendant I'hiver de 1943/44, ces tourelles
s'averérent étre utiles contre le Schrage Musik, systéme d’armement allemand qui
attaquait le dessous vulnérable des bombardiers de la RAF.

La plupart des 300 Lancaster BII furent utilisés par les escadres de I' Aviation royale
du Canada dont beaucoup d’entre elles s’étaient auparavant servies du Vickers
Wellington et du Handley-Page Hampden, également propulsés par des moteurs
en étoile. ce qui facilitait la transition aux nouveaux appareils du personnel au sol.
Le dernier Lancaster BH fut construit en mars 1944, car 'approvisionnement en
Merlin était solide et le risque d’un manque de moteurs pour le BII n’existait plus.
A la fin de 1944 cette variante fut retirée du service en premiére ligne et déclarée
obsoléte en mai 1945, L'avion avait bien servi les forces aériennes britanniques
et canadiennes, participant aux batailles décisives de Berlin, de Hambourg et
du Ruhr. Méme si les pertes opérationnelles étaient lourdes (60 % des appareils
détruits), le Lancaster BIl était reconnu en tant qu'avion robuste dont les moteurs
ctaient capables d'absorber plus de dégits que les Merlin. Moins célébre que les
autres Lancaster & moteur Merlin, la variante BII mérite sa place dans I’histoire de
I"aviation en tant qu'alternative performante.

Vitesse : 425 kmv/h ; Autonomie : 2.500 km ; Longueur : 21,18 m ; Envergure :
31,09 m.

Armement : 10 mitrailleuses de 7,7 mm ; jusqu’a 10.400 kg de bombes.

Surfaces to be painted should be clean - before parts are removed from the sprue, wash in warm, soapy water,

rinse and dry thoroughly.
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Some parts in the kit may not be required to build the model specified.
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Luftraum in Aktion waren, ist die Avro Lancaster zweifellos am
bekanntesten geworden. Von Roy Chadwick entworfen, basierte ihre
Konstruktion zuniichst auf der zweimotorigen Avro Manchester, die jedoch nur
kurze Zeit in Einsatz gewesen war, da sie sich aufgrund motorischer Schwiichen
und allgemeiner Unzuverldssigkeit als technischer Misserfolg erwies. Mit dem
Einbau von zwei zusitzlichen Rolls Royce Merlin Motoren und einem vergréBerten
Flugwerk war jedoch ein Flugzeug geschaffen worden, dessen Ruf bald legendir
wurde.

Die Merlin Triebwerke bildeten zwar den am verbreitetsten verwendeten Antrieb
der Lancaster, doch wurde sie auch mit anderen Motoren ausgeriistet. Rolls Royce
stand namlich durch den hohen Motorenbedarf fiir andere Flugzeuge wie etwa
die Supermarine Spitfire und die DeHavilland Mosquito unter hohem Druck. Da
damit ernsthafte Produktionsengpisse bei dem so entscheidenden Motor fiir die
Lancaster drohten, wurde die Version Bl stattdessen mit Sternmotoren des Typs
Bristol Hercules ausgestattet. Das erste dieser Triecbwerke wurde im September
1942 fertiggestellt.

Dieser luftgekiihlte Motor bot gewisse Vorziige im Vergleich mit dem Merlin

D- Unter den Bombern der RAF, die im Zweiten Weltkrieg im deutschen

Reihenmotor, wies jedoch auch gewisse Nachteile auf, insbesondere im Hinblick

auf die herabgesetzte Dienstgipfelhdhe des Bombers bei voller Beladung, Wihrend
eine mit Merlin Motoren angetriebene Lancaster problemlos in Flughohen um 9000
m operieren konnte, mussten mit Hercules Triebwerken ausgeriistete Ausfiihrungen
oft auf rund 5500 m fliegen, was sie bei Angriffen in viel gefihrlichere Bereiche
brachte. Die Steigrate auf 5500 m war bei der BII jedoch bedeutend schneller, und
wenn sie einmal diese Hohe erreicht hatte, entsprach ihre Dauergeschwindigkeit
durchaus jener der Bl

Die Bombenschichte der BII waren auferdem standardmiBig mit gewdlbten
Tiiren ausgeriistet worden. Damit konnte sie nun zwei Bomben mit jeweils 3600

De todos los bombarderos de la RAF que participaron en operaciones
E sobre Alemania durante la Segunda Guerra Mundial, el Avro Lancaster
es, sin duda, el mas famoso. El Lancaster, disefiado por Roy Chadwick,
fue en realidad un modelo derivado del bimotor Avro Manchester, que tuvo una
breve vida en servicio a causa de sus numerosos problemas en el motor y escasa
fiabilidad general. Sin embargo, el afadido de dos motores Rolls Royce Merlin
adicionales y un armazon mas large dio lugar a la leyenda del Lancaster.

Aunque el Merlin fue el motor més habitual en el Lancaster, no todas las unidades
se produjeron con él. Debido a la enorme demanda a la que se vio sometida Rolls
Royce para la produccién de aviones como el Supermarine Spitfire y el DeHavilland
Mosquito, constantemente se temia que este vital motor no alcanzase a cubrir todas
las necesidades, por lo que la variante Bill se equipd con motores radiales Bristol
Hercules, finalizando la construccion de la primera unidad en septiembre de 1942,
Estos motores refrigerados por aire ofrecian varias ventajas sobre el Merlin en linea,
pero también presentaban problemas, principalmente en aspectos como el techo de
servicio de los aparatos a plena carga. Mientras que los aviones propulsados por el
Merlin podian operar a altitudes de alrededor de 9150 metros, el Hercules volaba
muchas veces a 6100 metros, por debajo de los otros bombarderos y en un lugar
muy peligroso durante una incursion. Sin embargo, el motor si permitia al Bill
ascender rapidamente hasta alcanzar los 5.500 metros y, una vez en esa altura,
mantener una velocidad de crucero similar al BL.

Ademias, el Bill contaba de fabrica con puertas abultadas en la bodega de bombas,
lo que permitia al aparato transportar hasta 3.600 kg de bombas. Otra ventaja sobre
el Lancaster estandar fue el uso muy extendido de torretas en posicion ventral en

Av de RAF-bombplan som deltog i operationer dver Tyskland under
s Andra virldskriget maste Avro Lancaster rankas som det mest
berémda. Lancaster ritades av Roy Chadwick utifrin det tvdmotoriga
Avro Manchester, som hade en kort tjansteperiod eftersom det drabbades av
motorproblem och allmint inte ansags vara tillforlitlig. Med tillagget av tvi extra
Rolls Royce Merlin-motorer och ett utékat flygplansskrov var dock Lancaster-
legenden fodd.

Merlin var den mest forekommande motorn i Lancaster, men inte alla plan
forsags med den. Pd grund av de krav som stiilldes pa Rolls Royce i samband med
produktionen av flygplan som Supermarine Spitfire och DeHavilland Mosquito,
fanns det en risk for att den begiirliga motorn inte kunde tillverkas i tillrickligt
stort antal, vilket resulterade i att Bll-varianten forsdgs med en Bristol Hercules-
stjarnmotor av vilken den forsta stod klar i september 1942,

Dessa luftkylda motorer uppvisade fordelar jimfort med Merlins radmotor, men
hade éven vissa nackdelar, speciellt vad giller tjanstetopphdjden for ett fullastat
flygplan. Det Merlin-drivna flygplanet var verksamt pa hojder kring 9.1 km, men
Hercules-planen flég oftast pa 6 km hajd, det vill sdga pa en ldgre héjd dn andra
bombplan — en farlig plats att befinna sig pa under en rid. Motorn gav dock BII
en utmiirkt stighastighet till 5,5 km héjd, dér planet uppvisade en marschfart som
matchade BI.

kg tragen. Ein weiterer Vorzug im Vergleich zur Standardausfiihrung der Lancaster
war mit der weitgechenden Verwendung einer unter dem Rumpf angeordneten
Kanzel gegeben, da die BIl ohne H2S Radar fliegen musste. Die neu angeordneten
Kanzeln erwiesen besonders im Winter 1943/44 ihren Nutzen, als Nachtjiger
der Luftwaffe britische Bomber immer wieder schriig von unten her beschossen.
Diese Angriffstechnik nutzte das bisherige Fehlen eines nach unten wirkenden
Waflenstandes bei den Bombern der RAF aus und wurde als ,,Schriige Musik*
bezeichnet.

Mehr als die Hilfte der 300 Lancaster BII wurden von Geschwadern der
Royal Canadian Air Force geflogen. Da das kanadische Bodenpersonal vorher
hauptsichlich Maschinen wie die Vickers Wellington oder die Handley-Page
Hampden betreut hatte, die ebenfalls Sternmotoren aufwiesen, bereitete die
Umstellung auf die neuen Maschinen keine groBen Schwierigkeiten.

Die letzte BII rollte im Mirz 1944 vom Band, als die Herstellung der Merlin
Motoren wieder voll im Gang war und die Gefahr von Lieferengpiissen fiir die
BII nicht mehr bestand. Bis Ende 1944 schrittweise aus dem Einsatz gezogen und
im Mai 1945 als technisch tiberholt erklirt, hatte die BIT sowohl der RAF als auch
der RCAF gute Dienste erwiesen; bei den entscheidenden Angriffen auf Berlin,
Hamburg und das Ruhrgebiet hatte sie eine wichtige Rolle gespielt. Ihre Verluste
waren jedoch schwer — 60 % gingen im Einsatz verloren. Die BII war jedoch auch
fiir ihre Robustheit bekannt, wobei die Hercules Motoren schwerere Schiden als
die Merlin Triebwerke hinnehmen konnten. Wenn auch die BII nicht denselben
Ruf wie die mit dem Merlin Triebwerk versehene Lancaster erreichen konnte, hat
sich die BIl dennoch ihren Platz in der Geschichte der Kriegsluftfahrt als durchaus
brauchbare und leistungsfihige Alternative verdient.

Geschwindigkeit; 425 km/h; Reichweite: 2.500 km; Linge: 21,18 m; Spannweite:
31,09 m.

Bewaffnung: zehn 7.7 mm MG:; bis zu 10.400 kg Bomben.

los Bill, al no disponer de radar H2S. Estas torretas fueron muy utiles durante el
invierno de 1943/44, cuando se extendid el uso del sistema de cafiones aleman
Schrage Musik, que causaba estragos atacando la indefensa parte inferior de los
bombarderos de la RAF.

La mayor parte de los 300 Lancaster Bill operaron en escuadrones de la Real
Fuerza Aérea de Canadd. La mayoria de los estos escuadrones habian utilizado
anteriormente aviones Vickers Wellington o Handley Page Hampden, también con
motores radiales, lo que facilité la transicion a los nuevos aviones para el personal
de tierra.

El altimo Bill salié de la cadena de produccion en marzo de 1944, cuando la
produccion de motores Merlin volvio a ser suficiente y habia pasado el peligro de
escasez de motores. Se retir6 de primera linea de servicio a finales de 1944 y fue
declarado obsoleto en mayo de 1945, después de haber sido de gran utilidad en la
RAF y la RCAF, participando en las cruciales batallas de Berlin, Hamburgo y el
Ruhr. Aunque sufrié muy numerosas pérdidas, con un 60% de aparatos caidos en
operaciones, el Bill fue reconocido por ser un avion muy resistente, con motores
especialmente capacitados para aguantar mds dafios que el Merlin. Aunque no fue
tan famoso como los aparatos de la época equipados con motores Merlin, el Bill
se hizo acreedor a un lugar en la historia como una alternativa viable y de gran
capacidad.

Velocidad: 425km/h; Autonomia: 2.500km: Longitud: 21,18m; Envergadura:
31.09m.

Armamento: 10 ametralladoras 7,7mm; hasta 10.400kg de bombas.

BII hade dven stora bombluckor som standard som medgav bestyckning av 3 600
kg bomber. En annan fordel jamfort med standardversionen av Lancaster var det
omfattande bruket av ventrala torn pa Blls (pa grund av en avsaknad av H2S-
radar). Dessa torn visade sig anvindbara under vintern 1943/44 pd grund av det
okade bruket av det tyska Schrage Musik-vapensystemet, som siktade in sig pa
RAF-bombplanens sirbara bukar.

Huvuddelen av 300 Lancaster Bll-planen anvindes av kanadensiska Royal
Canadian Air Force-flygdivisioner, som i de flesta fall tidigare hade anvint
stigmmotordrivna Vickers Wellington- eller Handley-Page Hampden-plan, vilket
underlittade Gvergangen till det nya flygplanet.

Det sista Bll-planet stod klar i mars 1944. | det liget hotades inte Bll lingre av
begriinsad tillgdng pd Merlin-motorer. Bll, som avvecklades fran slutet av 1944
till maj 1945, hade tjanstgjort bide RAF och RCAF pa ett utmirkt sitt, bland
annat genom sitt deltagande i slagen om Berlin, Hamburg och Ruhr. Trots att
dess forluster var omfattande (60 % forlorades i strid) ansdgs Bll vara ett robust
flygplan, inte minst tack vare att dess motorer kunde motstd mer skada dn Merlin-
motorerna. BIl dr inte lika beromt som samtidens Merlin-drivna plan, men det
fortjanar énda sin plats i flyghistorien som ett gingbart och kapabelt alternativ.
Hastighet: 425 km/h; Réckvidd: 2 500 km; Langd: 21,18 m; Spannvidd: 31,09 m.
Bestyckning: 10 st. 7.7 mm-kulsprutor; upp till 10 400 kg bomber.



Assembly Instructions

Study drawings and practise assembly before cementing parts
GB together. Carefully scrape paint from cementing surfaces. All

parts are numbered. Paint small parts before assembly. To
apply decals cut sheet as required, dip in warm water for a few
seconds, slide off backing into position shown. Use in conjunction with
box artwork. Not appropriate for children under 36 months of age, due

to the presence of small detachable parts.
FR avant de coller les pieces. Gratter soigneusement toute
peinture sur les surfaces a coller. Toutes les pieces sont
numérotées. Peindre les petites piéces avant |'assemblage. Pour
coller les décalcomanies, découper le mofif, le plonger quelques
secondes dans de I'eau chaude puis le poser a I'endroit indiqué en
décollant le support papier. Utiliser conjointement avec les illustrations
sur la boite. Ne convient pas aux enfants de moins de 36 mois —

présence de petits éléments détachables.
DE sorgfaltig ansehen und die zu verklebenden Teile zur
Vermeidung maoglicher Fehler versuchsweise
zusammenfugen. Dann an den Klebeflachen vorhandene
Farbbeschichtung vor dem Zusammenkleben vorsichtig. abkratzen.
Alle Bestandteile sind mit Nummern versehen. Kleine Teile vor dem
Zusammenbau bemalen. Abziehbilder wie gewilinscht ausschneiden.
Vor dem Anbringen einige Sekunden in warmes Wasser tauchen und
dann vom Tragerpapier in ihre vorgesehene Position schieben. Dabei
die Abbildungen auf der Schachtel beachten. Nicht fiir Kinder unter 36
Monaten geeignet, da abnehmbare bzw. lose angebrachte Kleinteile

enthalten sind.
Es piezas. Raspar cuidadosamente la pintura en las superficies
de contacto antes de pegar las piezas. Todas las piezas estan
numeradas. Es conveniente pintar las piezas pequefias antes de su
montaje. Para aplicar las calcomanias, cortarlas de la hoja,
sumergirlas en agua tibia durante unos segundos y deslizarlas a la
posicion indicada. Utilizar en conjuncion con la ilustracion de la caja.
No es adecuado para nifios menores de 36 meses, ya que contiene

piezas pequefias que podrian soltarse.
IT fissarli con la colla. Raschiare con cura le tracce di vernice
dalle superfici da incollare. Tutti i pezzi sono numerati.
Verniciare | pezzi di piccole dimensioni prima di montarli. Per applicare
le decalcomanie, ritagliare il foglio nel modo richiesto, immergere in
acqua calda per alcuni secondi, quindi staccare la decalcomania dalla
carta di supporto e posizionarla nel punto desiderato. Usare le
decalcomanie come indicato nellillustrazione riportata sulla
confezione. Non adatto a bambini di eta inferiore a 36 mesi per la
presenza di componenti di piccole dimensioni che potrebbero staccarsi.
DK inden de klaebes sammen. Skrab forsigtigt malingen af de
overflader, der skal klzbes sammen. Alle dele er
nummererede. Sma dele skal males, fer de monteres.
Overforingsbillederne paferes ved at klippe dem ud af arket, som
pakreevet, dyppe dem i varmt vand i nogle fa sekunder, hvorefter
underlaget glides af i de viste positioner. Paferes ifglge illustrationerne

pa aesken. Ikke egnet til bern under 3 ar pa grund af tilstedevaerelse af
sma aftagelige dele.

Etudier attentivement les dessins et simuler I'assemblage

Vor dem Zusammenkleben der Teile die Zeichnungen

Estudiar los dibujos y practicar el montaje antes de pegar las

Studiare i disegni ed esercitarsi a montare i vari pezzi prima di

Studeér tegningerne ngje og forseg at szette delene sammen,

Tekeningen bestuderen en delen in elkaar zetten alvorens
NL deze te lijmen. Lak voorzichtig van lijmvlakken afschrapen. Alle

delen zijn genummerd. Kleine delen voor montage verven.
Voor aanbrengen van stickers, gewenste stickers uit het vel knippen,
een paar seconden in warm water dompelen en dan van het schutblad
af op afgebeelde plaats schuiven. Hierbij afbeelding op doos
raadplegen. Niet geschikt voor kinderen onder 3 jaar, omdat kleine

deeltjes gemakkelijk kunnen losraken.
SE limmar ihop dem. Skrapa forsiktigt bort farg fran limmade delar.
Alla delarna ar numrerade. Mala smadelarna fore ihopsattning.
Satt fast dekalerna genom att klippa arket, doppa i varmt vatten nagra
sekunder och lata baksidan glida pa plats som bilden visar. Anvand
enligt bildanvisningarna pa kartongen. Rekommenderas ej for barn

Studera bilderna noggrant och satt ihop delarna innan du

under 3 ar. Innehaller |6stagbara smadelar.
Tutustu piirroksiin ja harjoittele kokoamista, ennen kuin limaat
Fl osat yhteen. Raaputa maali varovasti pois limattavilta
pinnoilta. Kaikki osat on numeroitu. Maalaa pienet osat ennen
kokoamista. Siirtokuvien kiinnittamiseksi leikkaa ne arkista tarpeen
mukaan. Kasta kuva lampimaan veteen muutaman sekunnin ajaksi,
anna takapuolen liukua kuvalle osoitettuun kohtaan. Kaytetdan
yhdessa laatikon kuvituksen kanssa. El suositella alle kolmivuotiaille

lapsille. Paljon irrotettavia pikkuosia.
PT montagem. Raspar cuidadosamente as superficies de modo a
eliminar pintura antes de colar. Todas as pecas estao
numeradas. Pintar as pequenas pecas antes de colar. Para aplicar as
decalcomanias, cortar as folhas e mergulhar em agua morna por
alguns segundos, depois deslizar e aplicar no respectivo lugar, como
indicado nas ilustragbes na caixa. Nao convém a uma crianga de
menos de 36 meses devido & presenca de pequenos elementos

destacaveis.
PL | przecwicz skitadanie czesci. Ostroznie zeskrob ze sklejanych
powierzchni farbe. Wszystkie czesci sg ponumerowane.
Drobne czesci pomaluj przed ich ztozeniem. Celem przeniesienia
kalkomanii wytnij jg z arkusza, zanurz na kilka sekund w letniej wodzie
i zsun z podloza na wymagane miejsce. Uzywaj w polaczeniu ze
wzorami na pudetku., W zwigzku z obecnoscig wielu drobnych,
rozbieralnych czesci, nieodpowiednie dla dzieci ponizej 3 lat.
EL TPWIN @OpPA Ta KOPHATIG Xwpig va Ta OUYKOAANOETE.
AQaIPECETE ETTIHEAWG TNV TTAQOTIKA Bagr) amd TIg ETQAVEIEG
TIc omoieg Ba ocuykoAAfoete. Oha Ta koppdma eivar apiBunpéva.
XpwpatioeTe Ta HIKpG KoppdTa piv amo Tn cuvappoAdynon. MNa va
KOAANOETE TIG XOAKOpQvieg, KOWETE yUpw amo To OXESI0 OTTWG
amaiteital, BuBioTE To PepIKG BeuTEPGAETTA OE XAIOpG VEPO Kal PETA
TOTTOBETAOETE TO OTn B€on Tou UTOBEIKVUETal, APAIPWVTIAG TN
ueuBpdvn Tou To KaAumTEl AdPete umown oag Tautdypova TNV

£IKovoypagpnan Tou koutiou. AkatdAAnAo yia Traidid nAikiag kaTw Twv
36 pnvwv Adyw UTTapEng MIKPWY KOPUATIWY TTOU ATTOCTIOUVTAI.

Estudar atentamente os desenhos e experimentar a

Przed przystapieniem do sklejania przestudiuj uwaznie rysunki

MeAeTOTE TTPOCEKTIKG Ta O£l KOl OUVAPUOAOYAOTE yid

ASSEMBLY ICON INSTRUCTIONS

phase Cement Do not cement together Symmetrical assembly Alternative part(s) provided Repeat this operation
Phasa de montage Colier No pas colier Montage symétrique Autre(s) pidoe(s) fourni(s) Répéter (opération
: Kieben Nicht kieben Symmetrischer Aufbau Ersatzieife) mitgaliefert Vorgang wiederholen
Fase de montaje Pegar pegar Montaje simétrico Semlya(nlpbmis)mmawa{s} la operacion
Fase di montaggio Incoliare Non incoflare Montaggio Una o pit componenti allemativi fomitl Ripetere l'operazions
Monteringsfase Himbes Skal ikke kizbes Symmetrisk samling M&)Ms)w Manavren gentages
Montagefase Lijmen Niet lijmen Symmetrische montage De verrichting herhalen
Monteringfasen Limma Limma inte Symmetrisk montering Altemativ(a) del(ar) ingér Upprepa algarden
Fase de montagem Colar Né&o coltar Montagem simétrica Pagals) altemativals) fomecidals) Repetir a oparacdo
Faza skiadania Kieié Ml kleid Monta2 symetryczny Dostepne czgécl zamienne Pawiorzyt operacie
Dhon owvapuohdynans ZuykohnaTe Mn ouykohAioere Zupperpit) Euvapyuohdynan Mapéyovron EvakhaKTg koypéma Enavahaione m diodwaoia
Decals Crystal part Weight Remove by filing Drilt or plerce Cut Humbrol paint number
Décalcomanies Piéce cristal Lester Enlever avec une lime Percer Découper NO peirture Humbrol
Abziehbilder Kristalites Beschwaren Abfeilen Durchbohren Schneiden Humbrol-Farbaummer
Calcomanias de cristal Lastrar iminar con lima Parforar Cortar NP de pintura Humbrol
Decalcomanis Pezzo cristalio Applicare un peso . Ta borl genom att fila Trapanare o forare Tagliare NO vermice Humbrol
Billedoverfering Krystalstykke Pater vaeglt Rimuovere con la fima Gennembor £ Sker - 00 Humbrol malingsnummer
Stickers Kristallen onderdeel Verzwaren Verwijderen door afvijlen Boren of doorboren Snijdan Humbrol verfnummar
Siirtokuvat Kristafliosa Asela vastapaino Fiern ved at file vask Poraa tai puhiaise Lokkaa flumero
Decalcomania Pega de cristal Furar Cortar NO de pintura Humbirol
Kalkomanie kryszizlowa Obcia2yé balastem Usunaé przy uizyciu pilnika Wywiercit lub pzedziurawt  Praeciat Nr farby Humbrol
Xahopavies Kopudm KpuaTéioy EmétoTe Bapog MHGpOVTaG HE At Touriare Kéyre Nolyepo ypisatog Humbrol



Stand Holes or Slot
See Page 21
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refer to diagrams on page 22.
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Bomb loads to suit this model are available separately in the A05330 Bomber Re-Supply Set.
For bomb load and location options refer to the diagrams above. The assembly step numbers

for the bombs shown here in the black triangles are referenced to the Bomber Re-Supply Set
instruction leaflet.

@ 500 LB V @ 8000 LB ‘Cookie’ V
1000 LB V @ 4000 LB Crutches @

@ 4000 LB ‘Cookie’ V @ 8000 LB Crutches




@®Avro La

"Z-Zombie", No. 408 (Goose) Squadrec
Royal Air Force Linton-on-
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29 30 33

Matt Black Antique Bronze

24
Matt Yellow Matt Dark Matt Dark
Earth Green
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@ Hornby Hobbies Ltd, Westwood, Margate, Kent, CT9 4JX



icaster B.lI
n, 6 Group, Royal Canadian Air Force,
Juse, Yorkshire, July 1944,

m Inner face of fins m

6/A08001 0213 RP



®Avro Lar
"Fanny Ferkin II" No.514 Squadron, 3 Group, Royal Air
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29 30 33

24 171
Matt Yellow Matt Dark Matt Dark Matt Black Antique Bronze
Earth Green
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30 29

& Hornby Hobbies Ltd, Westwood, Margate, Kent, CT9 4JX



caster B.lI
Force Waterbeach, Cambridgeshire, November 1944.

m Inner face of fins m
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