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1 Regarded by many as the finest single-seat piston-engined
fighter aircraft of the Second World War, the North American
Mustang possessed three of the most important attributes a
fighter needs — speed, range and manoeuvrability. Designed by James
Kindelberger in 1940 to a British Purchasing Commission's requirement
for a new RAF fighter, the prototype was designed and built in the
incredibly short time of 117 days. Of clean appearance and powered by
a 1,150 hp Allison engine, it employed low-drag laminar-flow section
wings and a distinctive cooling radiator intake beneath the wing centre-
section. First flown in October 1940, deliveries to the RAF began in 1942
but the relatively low-altitude rating of the Allison engine relegated the
aircraft to the low-level reconnaissance role. At the suggestion of the
British, the aircraft was re-engined with the famous Rolls Royce Merlin,
and it was quickly realised that this unique combination formed a most
potent warplane, the Merlin engines being built under licence by Packard
in USA. December 1943 saw the first P-51B and C Mustangs flying with
the USAAF from Britain on bomber escort duties and in 1944 the major
production version of this fighter, the P-51D with a higher-powered engine

" and teardrop canopy giving the pilot all-round vision, joined the air battles

high over Germany. With its ability to carry underwing stores, the P-51D
was also flown in the ground attack role. As well as Northern Europe and
the Mediterranean, P-51Ds also operated in the Pacific theatre, where
their long range suited the island-hopping war against Japan, Many other
air forces operated P-15Ds, both during and after the war, notably those
of Australia, Canada and South Africa.

Although the RAF received 281 P-51Ds, only about 30 entered squadron
service in the UK as Mustang IVs, the remainder being shipped to the far
east theatre; these never entered service, the main RAF versiof¥ being the
P-51K/Mustang IVA.

Powered by a liquid-cooled 12-cylinder Packard Merlin V-1650-7 of 1,450
hp, the P-51D had a maximum speed of 700 km/h (437 mph) at 7,600 m
(25,000 ft), a service ceiling of 12,750 m (41,900 ft), a climb rate of 1,058
m/min (3,475 ft/min), and a range with two 284 litre (75 gallon) drop tanks
of 1,040 km (650 miles). Armament was six 12.7 mm (0.5 in) Browning
machine guns and provision for two 227 or 455 kg (500 or 1,000 Ib)
bombs or ten air-to-ground rockets. Dimensions: wing span 11.27 m
(37 ft 5/16 in); length 9.83 m (32 ft 3 1/4 in); height 4.07 m (13 ft 4 1/2 in).

Le North American Mustang, considéré par beaucoup en tant
que le meilleur chasseur monoplace a moteur & pistons de la
Deuxiéme Guerre mondiale, disposait de trois des qualités les
plus importantes dont a besoin un avion de chasse — vitesse, rayon
d’action et manceuvrabilité. Congu en 1940 par James Kindelberger
conformément aux spécifications de la Commission d'approvisionnement
britannique qui recherchait un nouveau chasseur pour la RAF, le prototype
fut construit en un temps incroyable de 117 jours. Doté de lignes pures et
propulsé par un moteur Allison de 1.150 ch, le Mustang se servait des
ailes & profil & écoulement laminaire et & trainée réduite ainsi que d'un
radiateur de refroidissement distinctif sous le plan central de voilure.
Aprés son vol inaugural en 1940, les livraisons a la RAF commencérent
en 1942 mais le moteur Allison peu performant & haute altitude confinait
I'appareil & des missions de reconnaissance a basse altitude. Suivant les
conseils des Britanniques, le moteur de I'avion fut remplaceé par le célébre
Rolls Royce Merlin et on se rendit vite compte que cette combinaison
unique en faisait un avion de combat des plus puissants, les moteurs
Merlin étant construits sous licence par Packard aux Etats-Unis. En
décembre 1943, les premiers Mustang P-51B et C commencérent leurs
missions d'escorte de bombardier avec 'USAAF en Grande-Bretagne. En
1944, la principale version de série de ce chasseur, le P-51D, daoté d’un

moteur plus puissant et d’'une verriére ‘en goutte d’eau’ pour donner un
champ de vision panoramique au pilote, participait aux combats aériens
au-dessus de I'Allemagne. Capable de porter des réservoirs largables, le
P-51D jouait également un role d'attaque au sol. Qutre ses opérations en
Europe et en Méditerranée, il intervenait également dans le Pacifique ol
sa grande autonomie convenait aux missions d'une fle & l'autre dans la
guerre contre le Japon. Pendant et aprés la guerre, de nombreuses
autres armées de lair ont utilisé les P-51D, et notamment celles de
I'Australie, du Canada et d'Afrique du Sud.

Sur les 281 P-51D regus par la RAF, seulement environ 30 d’entre eux
furent affectés aux escadrilles en Grande-Bretagne en tant que Mustang
IV. Le reste fut expédié en Extréme-Orient mais n'entra jamais en service
car la principale version utilisée par la RAF était le P-51K/Mustang IVA.
Propulsé par un moteur Packard Merlin V-1650-7 refroidi par liquide & 12
cylindres de 1.450 ch, le P-51D avait une vitesse maximale de 700 km/h
a 7.600 métres d'altitude, un plafond de service de 12.750 métres, une
vitesse ascensionnelle de 1.058 m/min et une autonomie de 1.040 km
avec deux réservoirs largables de 284 litres. Armement : six mitrailleuses
Browning de 12,7 mm et possibilités de deux bombes de 227 kg ou 455
kg, ou de 10 roquettes air-sol. Dimensions : envergure 11,27 m ; longueur
9,83 m ; hauteur 4,07 m.

FOR BEST RESULTS: Surfaces to be painted should be clean - before parts are removed from the sprue, wash in warm,
soapy water, rinse and dry thoroughly. Stir paints thoroughly before use.

PLEASE NOTE: Some parts in the kit may not be required to build the model specified.
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Vielfach als das beste einsitzige einmotorige Jagdfiugzeug des
Zweiten Weltkrieges angesehen, zeichnete sich die North
American Mustang durch drei der wichtigsten Eigenschaften aus,
die ein solches Flugzeug bendtigt: Geschwindigkeit, Reichweite und
Wendigkeit. Von James Kindelberger 1940 nach den Anforderungen der
britischen Beschaffungskommission fir ein neues Jagdflugzeug der RAF
entworfen, wurde der Prototyp in dem auRergewdhnlich kurzen Zeitraum
von 117 Tagen konstruiert und gebaut. Von schnittiger Form und durch
einen 1150 PS Allison Motor angetrieben, hatte die Maschine
Laminarfligel mit niedrigem Stromungswiderstand und  einen
charakteristischen  Lufteinlass  fur den Kithler unter dem
Tragwerkmittelstiick. Nach dem Erstflug der Maschine im Oktober 1940
begann 1942 die Auslieferung an die RAF Da jedoch die Leistung des
Allison Motors nur bei relativ geringer Flughthe wirklich hohen
Anforderungen entsprach, wurde die Verwendung des Flugzeugs auf eine
Aufklarungsrolle beschrénkt. Auf britischen Vorschlag wurde dann die
Maschine mit dem hoch angesehenen Rolls Royce Merlin Motor
umgeriistet. Daraufhin wurde bald klar, dass mit dieser einzigartige
Kombination ein Auferst leistungsstarkes Kampfflugzeug geschaffen
worden war, und die Merlin Motoren wurden dann von Packard in Lizenz
in den USA hergestellt. Von Dezember 1943 an begleiteten dann P-51B
und C Mustangs der USAAF von GrofRbritannien aus Bombenflugzeuge
auf ihren Angriffen. 1944 wurde schlieRlich die bedeutendste
Produktionsversion dieses Jégers, die P-51D, mit einem noch stérkeren

Motor und einer tropfenférmigen Kabinenhaube ausgeriistet, die dem
Piloten eine unbehinderte Rundumsicht gewéhrte, in den Luftkdmpfen
tiber Deutschland eingesetzt. Da die P-51D auch unter den Fliigeln
Geschosse tragen konnte, wurde sie nun auch fir Bodenangriffe
verwendet. Von Nordeuropa und dem Mittelmeerraum abgesehen wurde
die P-51Ds auch im Pazifik verwendet. Mit ihrer groen Reichweite konnte
sie erfolgreich (iber weite Inselstrecken im Kampf gegen die Japaner
operieren. Viele andere Luftstreitkrafte stellten ebenfalls die P-15D in den
Dienst, und zwar sowohl noch im Kriegsverlauf als auch danach —
insbesondere diejenigen von Australien, Kanada und Sudafrika.

Obwohl die RAF 281 Stiick der P-51D erhaiten hatte, wurden nur etwa 30
davon von Geschwadern in GroBbritannien als Mustang IV in den Dienst
iibernommen. Die restlichen Maschinen wurden in den Fernen Osten
abgeordert, wo sie dann aber nie in Kampfen eingesetzt wurden. Als
Hauptversion der RAF ist die P-51 K/Mustang IVA anzusehen.

Durch einen flissigkeitsgekiihlten 12-Zylinder Packard Merlin V-1650-7
Motor mit 1450 PS angetrieben, erreichte die P-51D eine
Hoéchstgeschwindigkeit von 700 km/h bei 7600 m Flughdhe, hatte eine
Dienstgipfelhthe von 12.750 m, eine Steiggeschwindigkeit von 1058
m/min und mit 284 | Abwurftanks eine Reichweite von 1040 km. lhre
Bewaffnung umfasste sechs 12,7 mm Browning MG, und sie war auch
zum Mittragen von zwei 227 oder 455 kg Bomben bzw. Luft-Boden-
Raketen ausgeriistet. Spannweite: 11,27 m; Lange: 9,83 m; Hohe: 4,07 m.

Considerado por muchos el mejor caza monoplaza con motor de
E piston de la Segunda Guerra Mundial, el Mustang

estadounidense poseia tres de las caracteristicas mas
importantes en un caza: velocidad, autonomia y maniobrabilidad. El
prototipo, realizado por James Kindelberger en 1940 de conformidad con
los requisitos establecidos por la Comision britanica de compras para el
nuevo caza de la RFA, se disefio y construyo en el increiblemente corto
plazo de 117 dias. Con lineas limpias y propulsado por un motor Allison
de 1.150 caballos, utilizaba alas con seccion de flujo laminar y baja
resistencia, con una distintiva toma de aire para refrigeracion bajo la
seccion central del ala. Realizé su primer vuelo en octubre de 1940 y las
primeras unidades se entregaron a la RAF en 1942, pero la altitud
maxima relativamente escasa que permitia el motor Allison relegé el
aparato a tareas de reconocimiento de bajo nivel. A sugerencia de los
britanicos, algunas unidades se equiparon con el famoso motor Rolls
Royce Merlin, y no tardd en comprobarse que esta combinacion

conformaba un avién de guerra extremadamente potente. Los motores:

Merlin se construyeron bajo licencia en Estados Unidos por Packard.
En diciembre de 1943 comenzaron los primeros vuelos de los Mustang
P-51B y C de la USAAF desde Gran Bretafia en tareas de escolta y en
1944 comenzo a participar en las batallas aéreas sobre Alemania la

principal version en produccion de este caza, la P-51D con motor de
mayor potencia y cabina con burbuja acristalada que proporcionaba
vision total al piloto. Su capacidad para transportar proyectiles bajo las
alas hizo que el P-51D también se utilizase en misiones de ataque sobre
tierra. Ademas del norte de Europa y el Mediterraneo, los P-51D operaron
en el Pacifico, donde su gran autonomia los hacia idéneos para misiones
contra Japon desde lejanas islas. Otras muchas fuerzas aéreas, como las
de Australia, Canada y Surafrica, utilizaron unidades del P-15D, tanto
durante la guerra como posteriormente.

Aunque la RAF recibio 281 unidades del P-51D, solo volaron en
escuadrones del Reino Unido alrededor de 30 con el nombre de Mustang
IV y el resto se enviaron al lejano oriente y nunca entraron en servicio; la
version utilizada habitualmente por la RAF fue la P-51K/Mustang IVA.
Propulsado por un motor Packard Merlin V-1650-7 de 12 cilindros y 1.450
caballos refrigerado por agua, el P-51D tenia una velocidad maxima de
700km/h a 7.600m, una altura maxima en servicio de 12.750m, velocidad
de ascenso de 1,058m/min y 1.040km de autonomia con dos depositos
exteriores de 284 litros. Su armamento se componia de seis
ametralladoras Browning de 12,7mm, con capacidad para alojar dos
bombas de 227 o 455kg o diez proyectiles aire-tierra. Dimensiones:
envergadura 11,27m; longitud 9,83m; altura 4,07m.

North American Mustang, som manga anser vara det finaste
ensitsiga kolvmotordrivna planet fran Andra vérldskriget,

| uppvisade tre av de viktigaste egenskaperna hos ett jaktplan —
hastighet, rackvidd och mandverbarhet. Prototypen, som ritades av
James Kindelberger 1940 som svar pa den brittiska inkdpskommitténs
bestallning av ett nytt RAF-jaktplan, konstruerades och byggdes pa
endast 117 dagar. Planet, som hade ett flott utseende och drevs av en
Allison-motor pa 1 150 hk, hade laminarflodesvingar fér lagt luftmotstand
och ett distinkt kylarinsug under. vingens mittdel. Det flogs for forsta
gangen i oktober 1940, levererades till RAF 1942, men den relativt laga
topphdjd som kunde nas med Allison-motorn innebar ait planet
relegerades till spaningsuppdrag pa lag niva. Pa forslag fran britterna
utrustades planet med den berémda Rolls Royce Merlin-motorn, och det
visade sig snart att denna unika kombination resulterade i ett mer
slagkraftigt krigsplan. Merlin-motorn byggdes pa licens av Packard i USA.
| december 1943 flogs de forsta P-51B- och C Mustang-planen av
amerikanska USAAF fran Storbritannien som eskort till bombplan och
1944 borjade den huvudsakliga produktionsversionen av det héar
jaktplanet, ett P-51D med en kraftigare motor och en tarformad

sittrumshuv fran vilken piloten kunde se i alla riktningar, anvandas i
luftstrider hogt over Tyskland. Tack vare sin férmaga att transportera
bomber under vingarna anvandes P-51D &ven som markattackplan.
P-51D-planen anvéndes éver norra Europa, Medelhavet och aven aver
Stilla havet, dér planens langa rackvidd passade den orika krigsgeografin
i Japan. Flera andra flygvapen, t.ex. de i Australien, Canada och Sydafrika
anvande P-15D-plan bade under och efter kriget.

Trots att RAF tog emot 281 P-51D-plan var det endast cirka 30 som
anvandes i Storbritannien som Mustang IV, Resten skickades till Fjarran
dstern, men anvandes inte. Den huvudsakliga RAF-versionen var P-
51K/Mustang IVA.

P-51D drevs av en vétskekyld, 12-cylindrig Packard Merlin V-1650-7-
motor pa 1 450 hk och hade en toppfart pa 700 km/h pa 7 600 meters
hojd, ett servicetak pa 12 750 m, en stigningsgrad pa 1 058 m/min och en
rackvidd med tva 284 liters féllbara tankar pa 1 040 km. Bevapningen
bestod av sex 12,7 mm Browning-kulsprutor och plats for tva 227- eller
455 kg-bomber eller tio attackrobotar. Matt: spannvidd 11,27 m, langd
9,83 m, hgjd 4,07 m.




Study drawings and practice assembly before cementing parts

together. Carefully scrape plating and paint from cementing surfaces.

All parts are numbered. Paint small parts before assembly. To
apply decals cut sheet as required, dip in warm water for a few seconds,
slide off backing into position shown. Use in conjunction with box artwork.
Not appropriate for children under 36 months of age, due to the presence of
small detachable parts.

7 Etudier attentivement les dessins et simuler l'assemblage avant de
colier les pigces. Gratter soigneusement tout revétement ou peinture
sur les surfaces & coller avant collage. Toutes les piéces sont
numérotées. Peindre les pefites pigces avant I'assemblage. Pour coller
les décalques, découper le motif, le pionger quelques secondes dans de
I'eau chaude puis le poser a I'endroit indiqué en décollant le support papier.
Utiliser en méme temps les illustrations sur la bofte. Ne convient pas & un
enfant de moins de 36 mois — présence de petits éléments détachables.

Vor Verwendung des Klebers Zeichnungen studieren und
| Zusammenbau {iben. Farbe und Platfierung vorsichtig von den
— Klebefiachen abkratzen. Alle Teile sind numeriert. Vor Zusammenbau
kieine Teile anmalen. Um die Abziehbilder aufzukleben, diese ausschneiden,
kurz in warmes Wasser tauchen, dann abziehen und wie abgebildet aufkleben.
In Verbindung mit Abbildungen auf Schachtel verwenden. Ungeeignet fir
Kinder unter 36 Monaten. Kleine Teilchen vorhanden die sich lésen kdnnen,

Estudiar los dibujos y practicar el montaje antes de pegar las piezas.
Raspar cuidadosamente el plateado y la pintura en las superficies de
< contacto antes de pegar las piezas. Todas las piezas estan
numeradas. Es conveniente pintar las piezas pequefias antes de su montaje.
Para aplicar las calcomanias, cortar la hoja, sumergir en agua fibia durante
unes segundos y deslizarlas en la posicion debida. Ver ilustraciones en la caja.
No conviene a un nifio menor de 36 meses, confiene pequefias piezas que
pueden soltarse.

Studera bilderna noggrant och stt ihop delarna innan du limmar ihop
dem. Skrapa noggrant bort fortkromning och férg fran limmade delar.
Alla delama &r numrerade. Mala smadelama fire ihopséttning.
Fastséttning av dekaler, klipp arket. Doppa i varmt vatten nagra sekunder, lat
haksidan giida pa plats som bilden visar. Anvands i samband med kartongens
handlitografi. Rekommenderas e] for barn under 3 ar. Innehaller Iéstagbara
smadelar.

Studiare i disegni e praticare il montaggio prima di unire insieme i
pezzi con I'adesivo. Raschiare attentamente le tracce di smalto e
cromatura dalle superfici da unire con adesivo. Tutti i pezzi sono
numerati. Colorare i pezzi di piccole dimensioni prima di montarli. Per aplicare
le decalcomanie, tagliare il foglio secondo il caso, immergere in acqua calda per
alcuni secondi, quindi sfilare la decalcomania dalla carta di supporto e piazzarla
nella posizione indicata. Usare in congiunzione con l'llustrazione sulla scatola.
Non adatto ad un bambino di eta inferiore ai 36 mesi dovuto alla presenza di
piccoli elementi staccabili.

Tekeningen bestuderen en delen in elkaar zetten alvorens deze te
ljmen. Metaalcoating en lak voorzichtig van lijmviakken af schrapen.

Alle delen ziin genummerd. Kleine delen véor montage verven. Voor
aanbrengen van stickers, gewenste stickers uit vel knippen, een paar seconden
in warm water dompelen en dan van schutblad af op afgebeelde plaats schuiven.
Hierbij atheelding op doos raadplegen. Niet geschikt voor kinderen onder 3 jaar,
omdat kleine deeltjes gemakkelijk kunnen losraken.

Tegningere ber studeres, og man ber gve sig i monteringen, for
delene limes sammen. Pladestykker og maling skal omhyggeligt
fiernes fra kicsheoverfladerne, Alle dele er nummererede. Sma dele
skal males fer monteringen. Overferingsbilledeme anvendes ved at tilklippe
arket efter behov. Og dyppe det i varmt vand i nogle fa sekunder. Underlaget
glides af og anbringes i den viste position. Paferes ifelge brugsanvisnigeme pa
cesken. Ikke til barn under 3 &r, forekomst af sma lose elementer.

L]

| Estudar atentamente os desenhos e experimentar a montagem.
Raspar cuidadosamente as superficies de modo a eliminar pintura e
revestimento antes de colar. Todas as pecas estdo numeradas.
Pintar as pequenas pegas antes de colar, Para aplicar as decalcomanias, cortar
as folhas e mergulhar em agua mora por alguns segundos, depais deslizar
e aplicar no respectivo lugar, como indicado nas ilustragiies na caixa. Nao
convém a uma crianga de menos de 36 meses devido & presenga de pequenos
elementos destacaveis.

Tutustu piirroksiin ja harjoittele - kokoamista ennen kuin limaat osat

yhteen. Raaputa metallipadllyste ja maali varovasti pois limattavilta

pinnoilta. Kaikki osat on numeroitu. Maalaa pienet osat ennen
kokoamista. Siirtokuvien kiinnittamiseksi leikkaa ne arkista tarpeen mukaan.
Kasta kuva l&mpim&an veteen muutzman sekunnin ajaksi, anna takapuolen
liukua kuvalle osoitettuun kohtaan. Kaytetdan yhdessd laatikon kuvituksen
kanssa. Ei suositella alle kolmivuotizille lapsilie. Paljon irrotettavia pikkuosia.

Przed przysiapieniem do skigjania przestudiuj uwaznie rysunki i
przeéwicz skiadanie czescl. Ostroznie zeskrob ze skigjanych
powierzchni powloke i farbe. Wszystkie czedci sa ponumeroweane.
Dfobne czeém pomaluj przed ich ziozeniem.

Celem przeniesienia odbitki wytni ja z arkusza, zanurz na kilka sekund w letnig]
wodzie | zsui z podkza na wymagane migjsce. Uzywaj w polaczeniu ze
wzorami na pudelku,

W zwiazku z obecnodcia wislu drobnyoh, rezbieralnych czedel, niestosowne dla

dzieci ponizej 3 lat.
GR Xwpig va 1@ ngncme Apaipéote Euvovmq smpa?\wq TiptY KOMT]UETE onowBANeTE
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Position engine assembly inta starboard side of fuselage (DO NOT CEMENT). After completing the
assembly of parts into the fuselage interior cement port and starboard fuselage naives logether.
Betore cementing engine assembly into positien it is suggested that the engine cowling covers paris
223 and 22¢ are placed in their correct positien thus aligning the engine exhaust manifolds correctly.

Poser le moteur assemble dans le coté droit du fuselage (ne pas coller). Aprés avoir lerming
\'assemblage des piéces a l'ntérieur du fuselage, coller ensembie les maitiés gauche et droite du
fuselage. Avant de coller le moteur assemblé en piace, il est recommandé de piacer les capots du
moteur (223 et 224) 4 leur position exacle en alignant correciement les échappements du moteur.

Motorbaugrupe - fertig mantiert - ungeleimt in rechte Rumpfseite einsefzen. Nach vollstandigem
Binbau aller Teile ins Rumplinnere beide Rumpfhaliten (linke aul rechte) zusammenkleben, mit
Gummis. Klammern etc. fes! zusammenhalten und aui genaue PaBform achten. Bevor die
Motarbaugruppe fest eingeklebt wird, zundchst die (223,224} Moterhaubenteile ungeleimt in ichtiger
Position autsetzen und die Abgasanlage mit Auspuffstutzen genau danach ausrichten.

Porta il gruppo motore sulla parte destra delia fuscliera (NON INCOLLARE]}. Dope aver completato it
montaggio defle pari allinterno della fasoliera. incollare la parte sinistra della fuscliera alla destra.
Prima di incollare in posizione il gruppo motore, & preferibile che | coperchi 223 & 224 del cofano del
molore vengano posti nella lore pasiziene corretia in modo da poter aliineare i tubi di scappamento.

Colocar el motor dentro del fuselaje de estribar (NO PEGAR). Tras haber completado el montaje de
las piezas interiores del fuselaje, pegar las partes del fuselaje. Antes de colocar y pegar gl motor en
posicion se sugiere que las cubiertss de ia caja del mismo (piezas 223 y 22¢) eslén correctamente
colocadas de manera que los multiples escapes del motor queden ajustados correclamente.

N

6

Cologue o motor mentado no lado a estibordo da fuselagern {N™ O GOLE). Apos complstara
mentagem das parles na inferior da fuselagem cole as metades Ga {uselagem a bombordo e &
estibordo juntas. Antes de colar o motor montade no seu lugar sugers-se que as caberturas do
molor 223 e 224 sejam colocadas na posigac correcta alinhando assim correclamente os tubos de
distribui¢ao de escape do maotor.

Plaats de motor in de ramp aan de stuurboordiant (NOG NIET VASTLIJMEN). Nadal de onderdelen
binnen in de romp ingebouwd zijn, de siuur- en bakboordhelfien van de romp aan elkaar lijmen.
Vioordal de motor op zijn plaats vastgelijnd wordt, wordt aangeraden de motorkapdeksels, delen 223
en 224, z¢ in te bouwen dat de vitlaatverdeelstukken van de motor op één lijn zijn.

Placera den monterade malarn pa skrovels siyrbords sida (LIMMA INTE). Efter att alla delar inne i
skrovet monterats, limmas babord och styrbord skrovsida samman. Innan motom limmas fast bér
maotarhuvens delar 223 och 224 placeras | korrekl lige s& aft moloravioppets delar kan placeras i
riktig Inje-

Sijoita moottorin osai rungon eikealle laidalie { ALA LIIMAA). Sen jalkeen, kun olet saanul valmiiksi
osien kekoamisen rungon sisélle, fimaa rungon vasen ja cikea pucliske yhteen.Ennen moottorin
osien limausta palkoilleen ehdoletaan, etti mogttorin suojuksen kuore! osat 223 ja 224 asetetaan
niiden oikeaan asentoon, jofta mootiorin pakoputkien putkijohdat on aseletiu oikein.

Plager motorenheden | fuselagens styrbords side (LIM IKKE FAST). Efter at have sal delene i
fuselageindret sammen, imer man de 10 fuselagehalvdele sammen. For motorhuset imes pé plads,
placerer man motorkappens delg - 223 og 224 -korrekt, si motorudsiadningens manifold kemmer
rigligl i finig.
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OPEN HOLES AS REQUIRED.

SEE SECTION 20

OUVRIR LES TOUS NECESSAIRES.

VOIR SECTION 20.

LOCHER ENTSPRECHEND ABB.20 DURCHBOHREN.
APRIRE | FORI COME E' NECESSARIO.

VEDERE LA SEZIONE 20

ABRIR AGUJERQS DONDE SE REQUIERA.

VER SECCION 20.

ABRIR OS ORIFICIOS QUE FOREM NECESSARIOS
VER A BECCAC 20

DE NODIGE GATEN OPEN MAKEN.

ZIE SECTIE 20

OPPNA HAL VID BEHOV.
SE SEKTION 20

KATSO KOHTAA 20.
ABN HULLER EFTER BEHOV
SE SEKTION 20

Place landing kight (205, 206) in location socket if undercarriage 1s in lowered position.
Remove compietely it undercarriage s in fully closed position.

Placer ies phares (205, 206) d'atterrissage dans leurs logements si le train est sorli. Les
enlever si le train est en position rentrée.

Bei Fahrwerk AUS! Landescheinwerfer {205,206) in Haltebuchse stecken. Bei Fahrwerk
EIN: Landescheinwerfer ganz abnehmen.

Porre il fanaie di atterraggio {205,206) in posizicne se il carrello @ messo nella posizione
abbassata. Toglierlo completamente se il carrello & nella posizione completamente chiusa.
Colocar las luces de alerrizaje (205,208) en su encaje si el tren de aterrizaje estd en
posicion descendida. Quitarias si el ren de aterrizaje esta completamente replegado.
Colocar os farois de aterragem (205, 208) nos seus compartimentos se o trém de aterragem
ficar baixado. Retirar completamente se o irém de aterragem ficar completamente retraido.
Zet landingslicht {205,2086) in houder als het onderstel uitgetrokken is. Eruit nemen als het
onderstel helemaal ingetrokken is.

Placera stralkastare (205,206) i fasten om landningsstaliet menteras nedfallt. Avidgsna dem
helt em landningstéliet monteras i infalld position.

Aseta laskeutumisvalo ( 205, 206) sijoituskuoppaan, jos laskuteline on alaslasketussa
asennossa. Jatd pois kokonaan, jos laskuteline on taysin suljetussa asennossa.

Saet landdingslysene (205, 206) | holderne, hvis understellet er saenket. Fjern dem helt, hvis
understeilet er helt lukket.

AVAA AUKOT TARPEEN MUKAAN.

ol
'\\
e

e

| |

Position undercarriage leg assemblies info wing (134) before cementing undercarriage
doors (137,138).

Placer la jambe assemblée du train d'atterrissage dans l'aile (134) avant de coller les portes
(137, 138).

Montierte Federbeine var dem Anbringen der Abdeckbleche (137,138) in die
Flugethaiterungen {134) ginsetzen.

Porre assieme delle gambe del carrello di atterraggio nell'ala (134), ed incollare le porte
{137,138) del carrelo.

Colocar las junturas de los soportes del tren de aterrizaje dentro de las alas (134) antes de
pegar las compuertas de! mismo (137,138}.

Colocar as escoras montadas do trém de aterragem na asa {134) anles de colar as portas
do trém de aterragem (137, 138).

De benen van het onderstel in vieugel {134) plaatsen voordat de afdekplaten van het
onderstel (137,138} vastgelijmd worden.

Placera det monterade landningsstallets ben i vingen (134) innan landningsstallets dorrar
{137,138) immas.

Sijoita laskutelineen jalkojen osat siipeen { 134), ennenkd iimaat laskutelineen ovet { 137,
138).

Saet understellets ben ind i vingen (134) fer mning af understellets dere {137, 138)
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See section 15 for alternative positions of armament.

Yoir section 19 pour les diverses positions de l'armement.

Beachie: Abb. 19 fir die wahlweise Anbringung der Waffenriistsitze.
Per ulterion pasizioni delfarmamento, vedere |a sezione 19.

Ver seccion 19 para distintas posiciones del armamento.

Ver a secgao 19 para posigoes alternativas do armamento.

Zie seclie 19 voor altematieve plaatsing van de bewapening.

Se sektion 19 [&r alternativ placering av bestyckning.

Kalso kohdassa 19 aseistuksen vaihtoehioisia paikkoja.

Se sektion 19, der viser alternative vabenplaceringer.

Cement pitot lube (204} after applying U.S. insignia transfer to lower wing starboard.

Caller le tube de pitol {204) apres avoir pesé la décaique US sous Vaile droite.

Staurohr (204) nach Anbringen des US-Kennizeichens {Abziehbild) auf rechie Flugelunterseite einkieben.

Incailare it ubo pitcta (204) dopo aver applicato ie calcomanie U.S. sulla parte interiore dell'ala di destra.

Pegar la valvula pilsto (204) después de haber colocado la calcomania de U.S. en el ala baja de estribor.

Colar o tubo do pitote {204) apos aplicar a decalcomania da insignia U.5. no estibordo da asa mais baixa.

Fitotbuis (204) vastlijmen nadat de V.S. embleemoverdruk aan de stuurboordzijde van de benedenvieugel aangebracht is.
Limma pitoilub (204) efter att U.S.-dekalen applicerats pa undre styrbord vinge.

Liimaa nestepaine jalkeen, kun alet asettanul Yhdysvaltain kunniamerkki siirtokuvan alasiiven oikealle puolelle.

Lim pitotrar (204) pa efler at have sat de amerikanske insignier ti undersiden af styrbords vinge.
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