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Strucéna historie letounu:
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A Brief History:

The Iljusin Il-2 battleplane was designed to meet the increasing
demand for planes able to cooperate with land troops. The plane was
designed in the late 1930s by Sergej lljusin, who offered the Russian air
force a single-engine, two-seat plane with strong armor and heavy arma-
ment. The CKB-55 prototype took off for the first time on October 2, 1939.
Its entire fromt, up to the gunner’s position, was covered with streamlined
armor. The wings were all-metal, while the back part of the fuselage was
made of wood. The plane was powered by a Mikulin AM-35 engine.
Though the plane performed satisfactorily in flight, the pilots criticized it —
in particular for its low speed, poor flight range and insufficient armament
of four machine guns. Instead, they required a one-seat plane with stron-
ger armor, two cannons, two machine guns as well as larger fuel tanks. All
of these alterations were carried out, through the plane lost some of its
ability to defend itself and thus required the protection of accompanying
fighters. With a more powerful AM-38 engine, the CKB-57 modified proto-
type took off on October 12, 1940. Before testing was completed, it was
put into series production under the designation of Il-2 as an all-metal
plane. Starting in May 1941, it was delivered to the Russian air force.

Within the month before Russia was invaded by the Germans, Russian
pilots could not by thoroughly trained to operate the new planes. This fact
— along with the absence of fighter protection — resulted in heavy losses in
fighting with the Luftwaffe. It was soon recognized that the rear machine-
gunner was a must. In addition, a lack of aluminum necessitated the repla-
cement of aluminum by wood in the production of fuselages and wings. As
a result the plane became heavier and more difficult to maneuver. The
need for the plane to protect itself was so urgent that before the production
of the modified IL-2m3 two-seater commenced, many one-seat planes were
converted into two-seaters in the field. The performance of the two-seat
“shturmoviks” was poorer that of their one-seat predecessor. They did not
become popular until a thorough revision of battle tactics. Its fame was
based, among other things, on how many of them were produced — a total
of 36,163 planes in all versions were completed.

Tecﬁnqcal,; Des

Originally, the Iljushin II-2 battleplane was a one-seat, one-engine
low-wing plane. The front part of the fuselage up to the cockpit was manu-
factured from pressed armor plates while the rest was of duralumin sheets.
Later, the fuselage and the wings were produced from wood instead of alu-
minum. The control surfaces were covered with linen. The wheel or ski
undercarriage was of a traditional type with a fixed-tail skid.

® Engine:
11761224 kW (1600-1665 hp) in-line water-cooled 12-cylinder
Mikulin AM-38 engine that powered a three-blade VIS.225 VP-pro-
peller.

® Dimensions:

Span: 14.60 m

Length: 11.60 m

Height: 3.40m

Lifting surface: 38.50 m?
o Weights:

Landing weight:
Take-off weight:

3,990-4,260 kg
5.310-5,790 kg

e Performances:
Max. speed at 2504 m: 415-450 km/h
Max. speed above ground: 380430 km/h
Ceiling: 6,200~7,800 m
Flying range: 640-740 km

* Armament:
two 20 mm SVAK cannons with 500 cartridges or
two 23 mm Vja-23 cannons with 300 cartridges each, and two 7.62 mm
SKAS machineguns installed in the wings
four 100-kg bombs in a bomb bays in the center-section of wing
two external bomb mounts for a 100-kg or 250-kg bomb
eight missile mounts for the RS-82 or RS-132 unguided missiles under
the wings.

(All-metal and wood aircraft differ in technical data.)
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Die Geschichte des Flugzeuges im Grundrif: /

Das Kampfflugzeug Iljuschin I1.-2 entstand aufgrund des steigenden
Bedarfs an den mit Bodenstreitkriften zusammenarbeitenden Flugzeugen.
Die Entwicklung von diesem Typ fang Ende dreiffiger Jahre aus der
Initiative des Konstrukteurs Sergej lljuschin an. Dieser bot der Luftwaffe
eine einmotorige, tweisitzige Maschine mit starkem Panzer und méchtiger
Bewaffnung an. Der Prototyp CKB-50 stieg zum erstenmal am 2. Oktober
1939 auf. Seinen ganzen Vorderteil, und zwar bis zur Kabine fiir den
Beschiitzen, bildete der aerodynamisch geformte Panzer, die Fliigel waren
in Ganzmetallbauweise, der hintere Rumpfteil aus Holz. Der Prototyp
wurde vom Motor Mikulin AM-35 angetrieben. Das Flugzeug wurde von
der Luftwaffe trotz der relativ guten Flugeigenschaften insbesondere
wegen niedriger Geschwindigkeit und kleiner Reichweite, sowie unzurei-
chender Bewaffnung von vier Maschinengewehren stark kritisiert. Es
wurde eine einsitzige, stirker gepanzerte Maschine mit Bewaffnung von
zwei Kanonen und zwei Maschinengewehren, und mit einem vergrofierten
Treibstoffvorrat gefordert. Allen diesen Anforderungen wurde die Mog-
lichkeit sich selbst zu verteidigen zum Opfer gebracht, wobei die Vertei-
digung die begleitenden Jagdfiugzeuge sicherzustellen hatten. Der abge-
dnderte, vom stéirkeren Motor AM2-38 angetriebene Prototyp stieg am
12. Oktober 1940 auf. Er wurde noch vor Beendigung der Priifungen unter
Bezeichnung 1l-2 bereits in Ganzmetallbauweise in die Serienproduktion
aufgenommen, und seit Mai 1941 an die Einheiten der Kampfiluftwaffe
geliefert.

Binnen eines Monats, der bis zum Uberfall der UdSSR iibrig blieb, war
es nicht maglich, eine konsequente Umschulung von Piloten auf einen
neuen Flugzeugtyp durchzufiihren, was gemeinsam mit Absens des
Jagdschutzes schwere Verluste in den Gefechten mit Jagdfliegern der
deutschen Luftwaffe zur Folge hatte. Demzufolge kam die Notwendigkeit
vor, den Hinterschiitzen wiedereinzufiihren, und dariiber hinaus begann
man den Rumpf, und spdter auch die Fliigel, mit Riicksicht auf den zuneh-
menden Mangel an Aluminium aus Holz herzustellen. Ergebnis waren der
Gewichtszuwachs und die Leistungsverschlechterung. Jedoch die Notwen-
digkeit sich selbst zu verteidigen war so hoch, daf3 noch vor der Produk-
tionsaufnahme des konstruktionsmdflig abgeinderten zweisitzigen Typs
II-2m3 zahlreiche einsitzige Maschinen improvisiert direkt unter Feld-
bedingungen zu zweisitzigen umgebaut wurden. Wenn auch die spéiteren
zweisitzigen ,Sturmowiks* mit ihren Leistungen hinter den einsitzigen
Vorgingern zuriickblieben, machten sich erst diese nach einer griindlichen
Durchbildung der Einsatztaktik im Laufe weiterer Kimpfe beriihmt. Zu
ihrer Berithmtheit trug sicherlich auch die Zahl von produzierten Ma-
schinen aller Versionen — insgesamt 36 163 Stiick — bei.

Technische Bgschreibzgng: .

Kampfflugzeug IHjuschin II-2 war urspriinglich einsitziger, einmotori-
ger Tiefdecker. Vorderrumpfteil bis zur Pilotkabine wurde aus Panzerble-
chen geprefit, Rest des Flugzeuges war anfangs aus Duralominium. Der
Rumpf und die Fliigel wurden spdter aus Holz gefertigt. Die Steuerflichen
wurden mit Leinwand bezogen. Es verfiigte iiber einziehbares mit Ridern
oder Skiern ausgeriistetes Fahrwerk klassischer Konzeption mit einem
Jesten Sporn.

Stavebni postup

Assembly

* K oddélovdni dilii pouzivejte ostry niiZ.

e Detach parts from the stem only as they are
needed using a sharp knife or blade.

* Lepidlo nandsejte v tenké vrstvé.

* Do not use to much cement to join parts.
Use only cement for polystyrene plastic.

* K fixaci pouzivejte kolicky nebo gumicky.

o Use tweezers to pick up and hold the small
parts and rubber band or tape to hold parts
together until the cemen dries.

* Slozité zbarveni si predmalujte tuZkou.

* In case the camouflage is more complex
draw the outlines with pencil first, then
paint parts according to the assembly
diagram.

e K malovdni pouZivejte barvy, které
neleptaji polystyren.

* Use only paints suitable for
plastic, i. e. not cellulose based.

* Obtisky nandsSejte aZ na vybarveny model.

* Decals apply after assembly and paiting.

e Antriebseinheit:
Fliissigkeitgekiihlter Reihen-Zwaolfzylinder Mikulin AM-38 mit einer
Leistung von 1176 kW (1600 PS) bis 1224 kW (1665 PS), der den ver-
stellbaren 3- Blattpropeller VIS-225 antrieb.

® Abmessungen:

Spannweite: 14,60 m

Liinge: 11,60 m

Hohe: 3,40 m

Trangfliche: 38,50 m?
®  Gewichte:

Leergewichie: 39004260 kg

Fliiggewicht: 5310-5790 kg

e Leistungsdaten:

Héchstgeschwindigkeit in 2504 m: 415450 Km/Stunde
Hochstgeschwindigkeit

tieffliegend: 380430 Km/Stunde
Gipfelhohe: 6200-7800 m

Reichweite: 640-740 Km
e Bewaffnung:
2x Kanonen SVAK, Kaliber 20 mm, mit 500 Geschossen oder
2x Kanone Via-23, Kaliber 23 mm, mit je 300 Geschosse und
2x Maschinengewehr SKAS, Kaliber 7,62 mm, in Fliigeln angebracht
4x Bombe je 100 kg in Bombenabwurfsschacht im Fliigelmirtelstiick
2x aufen angebrachte Trager fiir eine Bombe von 100 kg oder 250 kg
8x unter Fliigeln angebrachte Tréiger fiir nicht gesteuerte Raketen
RS-82 oder RS-132

(Technische Angaben unterscheiden sich je nachdem, ob es sich um ein
Flugzeug der Ganzmetall- oder Holzkonstruktion handelt.)

\' © Lepit Glue Kleben A coller
V4 Engomar Kleic Knent Lepit
Sekundové Kyanoakrylate Super glue Super coller
\ lepidlo kleber e
: P ekundové
Super cemento  Sekundowy klej Cynep Keii lepldto
\\' Nelepit Do not cement Nicht kleben A ne pas coller
W
P AN Noengomar Niekleic  Coemimus 6e3 kies  Nelepit
', Odfiznout Cut off Abschneiden Retirer
Separar Odcinaé Orpesars Odrezaf
por corte
, Vyvrtat otver Open hole Offnen Faire un trou
B srir hueco Wiercié Caepants Vyvrtat otvor
Ohnout Bend Bitte biegen Plier sil vous
’ plait
b Zgiaé Coruyms Ohnilt
Volba Optional Wahlweise Facultatif
Opcional ~ Wariant wykonania ~ Bapnanr Moznost volby

vyrobni druZstvo Smer




Pouzité odstiny barev HUMBROL:

CERNA HLINIK CERVENA

A | BLACK H 33 D | Auminum  Hs6 G| RreD H 19
SCHWARZ ALUMINIUM ROT
KOVOVE SEDA STRIBRNA ZELENA

B | GuNMETAL H 53 E | swveR H 11 H | GReen H2
METALLGRAU SILBER GRUN
SEDA BILA HNEDA

C | GRey H 64 F | WHTE H 22 | | BROWN H 26
GRAU WEIB BRAUN
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IL-2, 174. bitevni letecky pluk, leningradska fronta, zima 1941-42
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Pouzity pfiblizné odstiny barev HUMBROL




IL-2, Estonsko, 1944
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Pouzity pfiblizné odstiny barev HUMBROL




IL-2, moskevska oblast, -
e SSSR, zima 1941 — 1942
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