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— Turbinen-Verkehrsflugzeug 152 —



Lieber junger Freund! | ~

Um Deinen Flugzeugmodellbau zu vervollsténdigen, hast Du gut gewihit
und Dir einen Modellbaukasten unseres Turbinen-Verkehrsflugzeuges 152
erworben. Es ist das erste in Deutschland entwickelte und gebaute
Strahlturbinenverkehrsflugzeug und stellt ein Spitzenerzeugnis unserer
volkseigenen Flugzeugindustrie dar.

Die techmischen Daten der 152 sind:

Spannweite: 26,4 m Sitzkapazitat: 48—T72 Fluggiste
Rumpfliange; 31,4 m Max. Abfluggewicht: 46,5 t
,Rumpfdurchmesser: 33 m Nutzlast: 5450 kg
Lange des druckdichten Reichweite: 2500 km
Rumpfabschnittes 94 | m Rollstrecke: 1000 m
Flugzeughohe: 9,13 m - Reisehcdhe: 10—12 km
Spurweite: 13,10 m Reisegeschwindigkeit-
Turbinen: 4 Strahlturbmen keit: Eﬂn—-ﬂﬁﬂ l{mfh
Typ ,,014% Landegeschwindig-

Besatzung: Flugkapitan, keit: 200 km/h
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Das in seiner gesamten Bauart gut ausgeriistete Turbinen-Verkehrsflug-
zeug 152 ist ein Hochleistungsflugzeug und fiir den Einsatz auf mitt-

lere Flugstirecken bestimmit, !

Um hochste aerodynamische Eigenschafien bei der Hu-ggesﬂhmﬁmﬂfgi{eit
zu erzielen, sind die Tragflichen und das Heckleitwerk gepieilt, Trag-
flichen und Heckleitwerk sind losbar mit dem Rumpf verbunden.

Um eine moglichst geringe Beldstigung der Passagiere durch Larm und
Vibration zu erreichen, sind die Triebwerke in geniigend grofiem Ab-
stand vom Rumpf h#ingend an Stielen in Gondeln angebracht. Dadurch
wird zugleich erhothte Feuersicherheit und beste Wartungsmoglichkeit
fiir die Triebwerke erreicht. Der gesamte Krafistoff ist in den Trag-
flichen untergebracht und kann iiber eine Schmellablafanlage im Not-
fall innerhalb 4 Minuten abgelassen werden. ; :

Der Rumpf enthilt auBler dem Besatzungsraum eine Kabine fiir Flug-
giste, einen Gepickraum, einen Frachtraum, eine Garderobe, Amrichte
und zZwei Toiletten, Diese Riume liegen alle im druckdichten Teil des
Rumpfes. Die Flugkabine ist komfortabel ausgestattet. Sie ist gerau-
mig und hell und gegen Schall und Wirme isoliert. Die groflen Fenster
in Verbindung mit den hochgelegenen Tragflachen gewédhrleisien gute
Sichtverhiltnisse. Die bequemen Polstersessel sind auf Gummipuffer
gelagert und haben verstellbare Sitz- und Riickenlehmen.

Die eingebaute Klimaanlage garantiert einen stets normalen Luft-
druck entsprechend einer Flughbhe wvon unfer 2000 m. Eine Radio-
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anlage und eine Amlage zum Herbeirufen der StewardeB erhchen die
Annehmlichkeiten der Fluggiste, :

Die 152 ist zur Verbesserung der Start- und Landeeigenschaften mit
Landeklappen besonderer Bauart ausgestattet und ist dadurch .m der
Lage, fast alle Flughifen der Welt zu benutzen, von denen eine grofie
Anzahl Start- und Landebahnen auch weniger als 2000 m Linge auf-
weisen, Die Rollstrecke beim Start betrdgt ungefiahr 1000 m. Der Start
kann auch mit sroBer Sicherheit der Passagiere bei Ausfall eines Trieb-
werkes entsprechend durchgefiihrt werden.

Alle Fahrwerke sind einziehbar, das Bugrad ist lenkbar. Die hochent- .
wickelten Triebwerke zeichnen sich durch einen geringen Krafistoff-
verbrauch und lange Lebensdauer aus.

Zur Sicherheit der Fluggiste dient eine gute Ausriistung des Flugzeuges
mit zuverlissisen Kontroll- und Navigationsgerdten sowie mit einer mo-
dernen Funkanlage. Eine hochwirksame Feuserldschanlage dient gleich-
falls der erhthten Flugsicherheif. Eine Warmluftenteisungsanlage wver-
hindert den FEisansatz an Tragflichen, Leitwerk und allen gefdhrdeten
Teilen, Durch die eingebauten Antennen wird ein storungsfreier Funk-
verkehr gewahrleistet. :

In ihrer GroBe ist die 152 ein Flugzeug von hoher Wirtschaftlichkeit,
das sich durch eine grolRe Flugsicherheit und Zuverlédssigkeit auszeich-
net. Sie ist ein Zeugnis unseres friedlichen Aufbaues in der Deutschen
Demokratischen Republik, '
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Arbeiter Giste in unseren FDGB-Ferienheimen sein werden. Wenn Ihr,
liebe junge Flugzeugbauer, erwachsen sein werdet und als gute Fach-
arbeiter oder Ingenieure Euren Beitrag zur stimdigen weiteren Verbes-
serung des Lebensstandards in unserem sozialistischen Deutschland
leistet, werdet Ihr sicherlich selbst einmal Gelegenheit haben, mit dem
Turbinen-Verkehrsflugzeug 152 diber die weitgespannten LuffstraBen in
ferne Linder zu fliegen, Schon hente werden im WeltmaBstab mehr
Passagierkilometer geflogen als mit der guten, alten Eisenbahn zuriick-
gelegt.

Mit den Turbinen-Verkehrsflugzeugen aber, die unsere Konstrukteure
und Facharbeiter in Dresden entwerfen und bauen und die erfahrene
Piloten unserer Deutschen ' Lufthansa steuern, werden Frieden und
Volkerverstindigung von Land zu Land fliegen.

Nun haben wir Dir, junger Flugzeugbauer, einiges iiber Unser neues
Turbinen-Verkehrsflugzeug 152 berichtiet und méchten Dir jetzt fur Dei-
nen erstandenen Lufthansa-Modelibaukasten eime kurze Bauanleilung
seben. Der Inhalt des Kartons besteht aus 29 Einzelteilen des Flug-
zeugs, auBerdem aus den dazugehorigen Schiebebildern, dem Klebstoff,
cinem Stiick Folie als Fenstereinlage und einem Stiick Plastilina zum
Schwerpunkiausgleich des Flugzeugs. -

Der Rumpi besteht aus 2 Teilen. Vor dem Zusammenbau der beiden
Rumpfhilften wird der beigelegte Fenstersireifen eingeklebt. Weiterhimn
wira ip dem vorderen Teil des Rumpfes als Schwerpunkt das beige-
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legte Stilick Plastilina eingepaBt. Zur Steuerung des Flugzeuges wird
darnach das linke und rechte Hohensteuer eingebaut.

Jede Tragflache besteht aus 2 Teilen sowie aus einer G-:::ndel als Ab-
schluB. Die Turbinen sowie die hinteren Fahrwerke sind fir beide
Seiten gleich. Die Stiele oder auch Aufhéngevorrichtung genannt, sind
je nach der Schridge des Tragflichenanschlusses fiir die linke oder
rechte Seite bestimmt. Das Bugrad wird beim Zusammenbau nur emge— :
legt und bleibt daher wie beim Original lenkbar.

Dies wiren einige Hinweise fiir den ersten Zusammenbau. Stelle 'ﬂlh'_ll
das Flugzeug ohne Klebstoff vollstindig zusammen. Alle Teile passen
gut zueinander, Wenn Dir diese erste Vormontage einwandfrei gelungen
ist, so zeriegst Du das Flugzeug wieder und beginnst nun mit dem
mrgemthehen Zusammmenbau mnach Deinen gesammelten Erfahrungen.:
Mit einem Kkleinen Pinsel bestreichst Du vorsichtig die Klebflichen und .
fugst die Teile sofort zusammen. Der Klebstoff tmclmet sehr schnell.
Achle weiterhin darauf, daf kein Xlebstoff neben die zu klebenden -
Fﬂ.ache:n knrnmt denn sonst erhiltst Du schnell unschéne, matte Stellen.

Dir als junger Flmgzeurgbauer ‘wiinschen wir bei Deiner Arbeit im Flug- -
zeugmodellbau wiel! Spafl  und weiterhin bald einmal die Gelegenheit, -
in einem richtigen Flugzeug unserer Deutschen Lufthansa zu fliegen.
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