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SUPERMARINE SPITHIRE Mk.XUle
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The legendary Supermarine Spitfire, powered by the
equally legendary Rolls-Royce Merlin engine, is often
credited with saving England during WWIL The
aireraft served for nearty 20 vears, during which time
varianls ranging from the Mk to the Mk24 were
developed. Among these was the Mk XV, which was
a ME.IX arframe that was powered by a Merlin 266
engine produced by Packard Motor Car Company in
the United States.

Birth and Development of the Merlin Engine

The Merdin was a quid-cooled V12 engine that was
independently  developed by Rolls-Royee,  First
produced in 1836, the basic design did not see
significant changes and performance was ¢nhanced
through improvements to auxiliary systems such as
superchargers, Merlins were also tmed for optimum
performance at different aitimdes, and the enging was
used in many mmportant British adreeafl, Tn the
summer of 1940, 1o offset the Merlin prodoction
shortage, Packard was chosen to build them under
license. Packord produced abowt 55,000 Merlins,
which powered the American P-51 Mustang as well as
various British aircraft. The Merlin 266 was the
version produced in 1944 for use in Spitfires,

Late-WWII Sisters: Spitfire MELX and MEXVI
By mid-1941, the RAF, now on the offensive, was
embrotled in ferce nenal battles with the Luftwafle
ower the Straits of Dover. The RAFs main fighter at
the time was the Spitfice ME.V, which was powered
by a2 BRolls-Royee  Merlin  40-series  engine.
Meanwhile, Rolls-Rovee was developing a new,
two-stage  supercharged Merin  60-senies  engine.
When tested in the Spitfire M., the é)-series was
shown Lo offer 40% greater output at an altitude of
&,0)0m; Thus work began to adopt this engine into the
Spithire ME Vs replacement, the Mk VITL

In September 1941, the Luftwalfe deploved the
Focke-Wulf Fw 190, which was superior to the
Spitfire Mk V in nearly cvery aspect. Enhancing the
Spitfire’s performance became urgent, but since
airframe redesigns and production ling retooling
would delay the MEVII's infroduction by over a
year, the MEIX, which featured a Merlin $-series
engine fifted omto o shightly modified MEY, was
rushed into production as a stop-gep measure. The
Mk.IX exceeded expectations and was deployed in
July 1842, serving 0% a frontline fighter in Burape and
the Mediterranean,

The majority of MEIX
production ook place at
the Castle Bromwich
Adreraft Factory (CBAF)
outside of Birmingham. In
summer 1944, Packard
began  supplying their
license-built version of the
lowe-altitude tuned Merlin
66, the Merdin 266, w
CBAF. The [ormer was
built to metric specifica-
tiong while the latter used
the LS. measurement
system, and coupled with
differcnces between ther
superchargers and intercoclers, the two engines’
compaonents could not be wsed interchangeably, Asa
resulf, Merdin  266-powered  MIXs  were
distinguished by a new mark number, Mk XYL

Distinguishing Features of the MEXVI

Moat Mk XVTs featured the larger redder and E Type
wing with two 20mm cannons and fwo [2.7mm
machine gons, Compared to the C Type wing fownd
on the Mk VI and most MEIX, the E Type wing
mounted the cannons outboard of the machine guns.
The wingtips were alse clipped for optimum low-
altimde speed and mancuverability, MXVIs had
rwo forward (48 gal, upper/37 gal. lower) and two
rear (4] gal. upper/33 gal. lower) intemal fuel tanks,
With the introduction of the teardrop canopy from
February 1945, the rear upper fuel tank capacity was
reduced to 33 gal. and that of the forward lower focl
tank was incréased to 48 gal, to compensate. 1,054
Mk XVIs were produced at CBAF from Sepiember
1944 untal July [945.

M.X V1 as a Fighter-Bomber

By late-1944, the Allies had pushed back the German
Army and advanced into Belginm and the Nether-
tands, Ml XVEs were initially deploved with No.d03
Squadran at Eben, Belgium and about 20 ather METX
squadrons converted o the type by the end of the war.
Having  amamed air  supertority, most of these
squadrons were used as fighter-bombers to attack
various argets in German territory and provide elose
air support, In this role, the main encmy was Gierman
anti-gircrafl guns and Flight Lisutenant B.F. Baxter,
who would later become a BRC commentator, was a

The Spitfire MW featwrad clipped wings for low-altituds missions.

flight leader with No.602 Sguadron at the time and
gave this secount of an attack agamst & V-2 rocket
Taunch site in March 1945:

“The usual force 10 attack these small targets was four
to six Spitfires, each with either one 500 ar two 250
peund bombs or two 250 pounders and long range
lanks. . As we crossed Into enemy fermitory we were
linhle to be engaged with predicted fire from heavy
Bfmm guns...the V-2 targets were defended with
light flak so when we reached the target area our
approach taetics would vary,, Accurate bombing was
dependent on accurate fying durnng the dive.. e
drill was to make & high-speed getawny using the
ground for cover.”

MEXVI in the Post-War Period

The MEXVT was the last Merlin-powered Spitfire
variant produced and it was used by the BAF us well
as the Belgman and Greek air forees until the eardy-
19505, Most of these airerafi operated  from
remforced concrete runways, so the angle of the main
landing gear wheels was straightencd to be vertical
with the ground. This resulied in the addition of
bules on the wing upper surfaces to sccommodate
the wheels a5 well as reinforcement ribs.

Specifications

@ Lenpth: 9.66m

@ Wingspan: 9.9m (clipped wing)

@ Engine: Packard Merhm 266 (1,650hp)

@Maximum Speed: 650km'h

@ Armament: 20mm cannon X2,
12.7mm machine gun X2

Der legendidren Supermarine Spitfire, angetriehen
vem ebenso fependiren Rolls-Rovee Merlin Motor,
wird oft die Retiung Englands im Zweiten Weltkries
nechgesut, Das Flugreug diente fast 20 Jahre lang
welchen die Vartonten von ME_ bis Mk 24 entwickeit
wurden. Darnter war auch dic Mk. XV, welche cine
MEIX Zelle besall, die von einem Merlin 266 Maotor
angetrichen vwarde, den die Packard Motor Car
Company in den Verainigten Staaten lertigte,

Geburt und Entwicklung des Merlin-Motors

Der Merlin war éin Diissigheitsgekihiter V12-Motor,
der aflein von Rolls-Rovee  cntwickelt wisds,
Erstmals 1936 hergestelit erlebte das Grundkonzept
keine wesentlichen Anderongen und die Leistung
wurde durch Verbesserungen an den Hilfssystemen
wig der Turboaufladung echiht. Die Merling wurden
auch auf optimale Lsishng in unterschiedlichen
Hohen hingetrimmt und der Motor kam in vielen
wichtigen Britischen Flugzeéugen sum Einsaz. Im
Sommer 1940 worde, um Engpéissen bei der Merlin-
Fertigung zu begegnen, Packand fir die Lizenzfern-
gung pewihll. Packard stellie etwa 55.000 Merlins
beer. welche ebenso die Amerikamsche P-51 Mustang
wie auch versehiedene Brtische Flugzeuge antricben.
Der Merlin 264 war die Version welche 1944 fiir den
Emsatz in Spitfires gebaur wurde.

Spate  Lweiter-Weltkriegs-Schwestern:  Spitfire
ME.IX ond MEXVI

Efwa Mie 1941 war die RAF, jetzt in der Offensive,
fber der Strufic von Dover in heftige Luftkimpfe mit
der Luftwaffe verwickelt. Das Haupl-Tagdfiugeeuy
der RAF 2 der Zeit war die Spitfire MEY, welche
von cinem Rolls-Rovee Merdin-Motor Baureihe 40
angefrichen wurde. Inzwischen entwickelte Rolls-
Rovee einen pewen Merlin-Molor Bawrethe 60 mit
Zweisiufen-Aufladung, Bei Tests in einer Spitfire
MEIL zeigte die 60e-Reibe in einer Hbhe won
9.000m eine um 40% héhere Léistung. Folglich
begannen dic Arbeiten, diesen Motor als Ersatz in die
Spitfire Mk, V, dic Mk VI cinzugassen.

Im Septermber |41 begann die Luftwafle mit der
Verteilung der Focke-Wull Pw 190, welche der
Spitfire MEV in fast allen Belangen tiberlegen war.
Eine Letstungsverbesserung der Spitfire wurde nitig,
die aber die Neukonstruktion der Zelle und die
Werkzeupgausstattung der Fertigung die Einfihrung

der Mk VI um mehr als ein Jahr versGgert hiitte,
wurde als eilige Lickenbilser-Mafnahme die Mk IX
in die Serie genommen, bei welcher der Merlin-
Muotor der Baureihe 60 in cine nur gering verindenc
MENV  eingebaur war. Dic MiIX tOberteaf dic
Ervarungen ond wurde ab Juli 1942 verteilt, sie
diente als Fromtkdmpfec-Jiger in Bwropa und 1m
Mitteimeer-Raum.

Die Mehreahl der M IX Produktion fand in der
Castle Bromich Adircraft Factory (CBAF) anfierhalh
von Birmingham stait. Im Sommer [944  begann
Packard mit der Aushicferong der hzenrpefertiplen
Version des aul’ gernge Hiohe abgestimmten Merlin
&6, dem Merlin 266, an die CBAF. Ersterer war nach
metrischen Daten gebaut, letzterer benutzte das US-
Malsystem; verbomden mit Unierschicden wwischen
ihren Turboladern und Zwischenkhlem; konnten dic
Komponenten der beiden Motoren nicht unteveinan-
der ansgetanacht werden, Als Folge davon wurden die
mil dem Merlin 266 angefriebenen MEIX mit der
meven Kennzeichnung Mk XV benunnt.

Unterscheidungsmerkmale der MEXV]

Die meisten M XV hamen ein grisfieres Ruder und
eine Tragfliche Typ E mil wwei 20mm Kanonen und
ol 12.7mm Maschinengewehren, Im Vergleich zur
Tragldche Typ C, welche ber der MEVII und den
mesten Mk DX anzutreffen war, hatte die Tragfliche
Typ E die Kanonen auBenbords von den Maschinen-
pewehren montiert. Fudem waren die Tragflichen-
spitren 1lr maximale Geschwindigkeit in geringer
Hohe und Mandvrierbarkeit abgeschnitten, Dhe
Mk XVT hanten wwer vordere (48 gal. oben/37gal.
unten) und zwel hintere (41 gal. oben'33pal, unten)
innenlicgende Krafistofftanks. Mit der Einfihrung
der troplenfirmigen Kanrel ab Februar 1945 wurde
die Kapazitit des hinteren Krafistoffianks oben auf'33
gal. verringert und die dés vordercn Krafistoffianks
unten zum  Auwsgleich awf 48 gal, cehohe, 1,054
MEXWT warden bei CBAF von Seplember 1944 bis
Juli 1943 hergestelln

Die MEXV] als Jagdbomber

Ende 1944 hamen dic Alliicrien das Deutsche Heer
wurickgedrangt und riickien nach Belgien und die
Miederdande cin, Anfanps wurden MEXVIE mit der
Schwadron Nr203 nach Eben, Belgien abgestellt und
etwn 20 weitere MELX Schwadronen gegen Ende des

Kriegs im Typ gedndert. Nachdemn man die Lufitho-
heit emreicht  hatte, wurden dic meisten  dicser
Sehwadronen als Jagdbomber cingesetzt, um die
verschiedensten  Zicke  auf  deutschem  Gebiet
anzugreifen  und Nahkampf-Luftunterstiibung  zu
geben, In dieser Rolle waren die Hauptpepner
Deutsche Luftabwehrkanonen und Flicger-Lentnant
B.F. Baxter, der spliter BBC-Kommentator wurde,
war 7u joner Zeit bei der  Schwadron  NeG02
Flugkomumandant umd gab Tolgenden Bericht eines
Angriffs aufl eme V-2 Raketen-Abschussbasis mm
Marz 1945

“Der dibliche Trupp {fir cinen Angriff aul® diese
kieinen Zicle hestand ans vier bis sechs Spitfires, jede
mit entareder einer 500 oder zwei 250 Pfund Bomben
odef zwei 250-Plitnder und Langstreckentanks ... Als
wir auf feindliches Gebiel enschwenkien, waren wir
in Gefahr, mit dem vorhergesagten Feger schwenar
#8mm-Kanonen angepriffen zu werden... die V-2
Fiele waren mit leichter Flak veneidigt, so dass wir
bei Emeichen des Ziclraums unsere Angritfstakik
umstellien ... Genaues Bombardieren war abhiingig
von genagem Fliegen im Sturzflug, ., eingeiibt war die
Flucht mit hoher Geschwmdighest und daber den
Grrund als Deckung wu nutzen.™

MEXVI in der Nachkriegszeit

Die Ml XV war die letrte hergestellte, von einem
Merlin angetrichene Spitfire-Varantc und biz Anfang
der 1950er wunde sie von der RAF wie auch der
Belgischen und der Griechischen Luftwalfe verwen-
det. Die meisten dicser Flugreuge operierten von
verstirkien Betonpisten aus, deher warde der Winkel
der R&der des Hauptfahreerks gerade gerichtet, um
senkrechl aul dem Boden o stehen, Das fihrnte wum
Hinzufiigen von Aushuchtungen an der Tragflichen-
Oberseite [or die Aufnahme von Ridern und Verstir-
kungsrippen.

Technische Daten
@Lange: 9.60m
@ Spannweite 9.%m (abgeschnittene Tragflichen)
@ Motor: Packard Merim 266 (1.650P5)
@ Hichstoeschwindigheit 650km/h,
@Bewalinung: 20mm Kanone x2,

12, 7mm Maschinengewehr x2
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Le ¥gendaire Supermarine Spitfine, propulsé par le
tout aussi célébre moteur Rolls-Royes Merlin  est
crédité d'avoir sauvé la Grende-Bretagne duramt fa
2¢me G0, Cet appareil servit durant presque 20 ans,
périnde durant laguelle furent  développées les
vorsions MET & Mk.24, Parmi elles, la MEXVI &an
une cellule de MicIX associds a un moteor Merlin 266
produit par la Packard Motor Car Company aux
Etats-Unis.

Naissance of Développement du Moteur Merlin

Lo Merlin était wn V12 refrodi par iquide développé
sur ses Tomds propres par Rolls-Rovee, H entra en
production en 1936 erne conmut que pew de modifica-
lons significatives, ses ;:l:rturmamcs nC Progressant
que par |"amélioration des équipements auxiliaires, lg
compresseur par exemple, Les Merlin étaient configu-
rés pour des performances optimales & diverses
altimedes et ils furent monlés sur beaucoup d’avions
Britannicues importants. A 'été 1940, pour répondre
4 la produchon meuffisante, une licence de fabrication
fut accordée & Packand. Cette firme produisit enviroa
35.000 Merlin qui furent installés dans des P-31
Mustang et divers types d'appareils Britanmigues. Le
Merlin 266 éuait une version produite en 1944 pour
installation sur Spitfire,

Frires d° Armes & la Fin de [a 2éme G0 « Spitfire
MEIX et MEXVI

A la mi-194]1, la RAF, maintenam passée 4
I"offensive, menait de temribles duels aétens avec la
Luftwaffe au dessus de la Maoche. A cotie époque, le
principal chasseur de la RAF étam le Spitfire MV
propulsé par un Merlin 40, Rolis-Royee &airt en train
de développer le nowvean Merlin 60 avec compres-
seur 4 deux émges. Testé sur le Spitfire MR, 1o
Merlin 60 démontra une puissance supérieure de 0%
4 une altitude de 9.000m. Des travaox furent done
engagés pour installer ce moteur sur le successeur du
Sparfive MV, be MEVIIL
En septembre 1941, Ia Luftwaffo déploya le Focke-
Wull Fw 190, supéricur au Spitfire MLV dans tous les
domaines de vol, L accroissement des performances
du Spitfire &ait wrgent. Lo modification de la cellule

et le ré-outllage de la chaine de production allatent
retarder ['entrée en service du M VI de plus d'un
an. Aussi, lo production en séric du MiIX, me
cellule egérement modifide de MRV équipée d’un
Mirlin 60, fit rapidement lancée, Le MiLIX dépassa
toutes les espérances el Tut déployé 4 partir de juillet
1942 dens des unités de premiére lipne cn Europe of
en Méditerrande.

La majeure partic de la production du MkIX fut
effecée 4 I Castle Bromwich Airceaft Factory
(CBAF) dans la banlieue de Birmmgham. A ["été
1944, Packard commenga & fournir sa version sous
licence de la version basse altitode Merlin 66, Ie
Merlin 266 2 ln CBAF, Ee premicr éait construit avec
des mesures métriques et le second avec le systéme de
mesures américain, of avoc des compresseurs ef
cchangeurs différents, kes piéces des deux moleurs
néaient pas interchangenbles. En conséquence, les
MELX déquipés de. Meddin 266 furent. désipné

Particularités do MEXV]

La plupart des MEXVT avaient le gouvernail agrandi
et une atle Type E avec deux canons de 20mm et dewx
mutralleuses de 12,Ymm. Comparée & "aile Type C
du MEVIN et de In plupart des M 1 Type E
avurl les canons mstallés a extéricur des mitrailley-
ses. Les extrémités de 1Madle étajent rogndes pour
optimiser [a vitesse 4 basse altitude e la manmiabilitd.
Le MEXVT disposail de quatre réservoirs intemes,
dieux 4 "avant (48 gal supéricur, 37 gal. inférier) ot
deux i "amene (41 gal. supérieur, 33 gal. inféricur).
Avee Pintroduction de fa verridre goutte d e 3 partie
de févmor 1943, 12 capacité du réservoir supémicur
arriére fut réduite & 33 gallons el celle du réservoir
inférieur avant portée & 48 gallons pour compenser.
1054 MEXVI furent produts 4 la CBAF de septem-
bre 1944 4 juiller 1945,

Le MILXVI Chasseur-Bombardier

A la fin de 1944, les allids avaient repousss ["armée
Allemande et s"enfongment en Belgique et dans les
Pays-Bas. Des MXV furent initinfernent déployés
dans le Squadron 403 & Eben, Belgigue ot 20 autres

squadrons. Saic passés sur le type & la fin de la
guerre, Disposant Jde la sepériorilé aérienne, ces
squadrons mendrent  des missions  d'attaque  de
diverses ¢ibles terrestres en territoire allemand cof de
sbulicn adrien rapproché. Dans ee rile, le principal
danger &fait constiteé par les canons anti-mériens
allemands. Ee Liemtonant FLF, Baxter, qui deviendm
plus tard un commentateur de la BBC, était un flight
leader du Squadron 602 & cette époque et § donna
cette deseription d 'une attague d"un site de lancement
dee V-2 enomars 1945 -
“Les forces habitellement engagées pour attaquer ces
petites cibles étaient de quatre & six Spitfire, chacun
armé d'une bombe de 500 ivees ou de deox de 250
livres aves on sans réservoir supplémentaire. ..
Lorsque nous taversions 1o lermitoire etmemi, nous
pouvians &tre soumis aux tirs des canons lowrds de
Efmm. .. Les sites de Va2 érmient défendus par de o
Flak légére et quand nous atteigmions la cible, nos
tactiques  d"approche vordatent... La précision du
bombardement  dépendait de la smbilieé do wol
pendant e pigué. .. 11 fallait s*échapper rapidement en
utilisant ke sal pour protection”,

Le MEXVT apris la Guerre

Le MEXVI] fur le derier Spitfire & moteur Merlin
produit et il fin wiilisé par les forces acériennes
Britunnigue, Belge et Greeque jusquan "début des
anndes 1950, La plupart de ces apparcils opéraient &
partir de pistes en bfton, aussi Mangle des roues du
train principal fut modifié pour &tre vertical avec le
sol, 11 en résulla "sppantion de renflements sur 1o
face supéricure des mles pour loger les rouss ot les
nervures de renfort.

Carctéristiqnes
@ Longueur : 9.66m
@ Enverpure © 9.9m (ailes :
@Moteur ; Packard Merlin 266 ([.650cv)
@ Vitcsse maxi @ 650kmTh
@ Armement @ 2 canons de 20mm,

2 mitrilleuses de 12 7mm
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& CAUTION  @Read carefully and fully understand the instruc-
tions before commencing assembly.

@Whan assambling this kit, tools including knives are used. Extra care should
be takien to avoid personal injury.

@Read and follow the instructions supplied with paints and/or cement, if used
(not includad in kit).

@Heop out of reach of small children. Children must not be allowad to put any
parts in their mouths, or pull vinyl bags over their heads.

@This kit contains pointed parts. To avoid personal injury, take care when
assembling and handiing model after completion.

/\ VORSICHT @evor Sie mit dem Zusammenbau beginner,
sollten Sie alle Anweizungen gelesen und verstanden haben.

@Beim Zusammenbaw dieses Bausatzes werden Werkreuge einschiieBlich
Messer verwandet. Zur Vermeddung von Verletzungen ist besondere Vorsicht
angabracht.

@Wenn Sie Farben und/oder Kieber verwendean [nicht im Bausatz enthalten),
beachten und befolgen Sie die dort beiliagenden Amvaisungen.

@Bausatr von kleinen Kindermn femnhaiten. Kindern darf kKeine Moglichkeit
gegeben werden, irgendwelche Teile in den Mund zu nehmen oder sich
Plastiktiten Gber den Kopf zu ziehen.

@Dieser Bausalr enthilt spitzige Teile. Zur Vermeidung von Veretzungen
solite beim Zusammenbau und bei der Handhabung des Modells nach der
Fertigstallung vorsichtia umgegangen werden.

/\ PRECAUTIONS  qBienfire et assimilr es instructions avant
de commencer 'assemblage,

@Lassamblage de ce kit reguiert de l'uutlllage, an particulier des couteaux de
modélieme: Manier les outils avec précaution pour éviter toute blessure.
@Lire et suivre les instructions d'utilization des peintures et/ou de Iz colle, =i
utilisées {non inclusas dans le kit),

@Gardar hors de portée des enfants en bas dge. Ne pas laisser les enfants
metire en bouche ou secer les piéces, ou passer un sachet vinyl surla téte.

@ Ce kit comporte des pigces poimtues. Pour éviter les blessures, assembler et
manipuler le modéla terminé avec précaution.

i J
RECOMMENDED TOOLS
S@HREY L IR/ Tools recommended / Sl E
Bandtigtes Warkzeug / Outillage nécessaine Long nose pliars
Couteay de mediéliste E""‘ ba‘—_,gg
i ubeai de m s )
R (FSRF > 2E) ' et
Cement v
Hieber 'l 50 ; .
Calle T
HEFF1— e
T Sarewdriver :m
+Schraubanziehar
FRA R I
Instant cemant Toumevis +
Sl *COBICSEPRUPHEYAY. ST 20TV TF—
olle rapide F.RAF A FF—T R ENG S EHTY,
%A file, abragivie paper, soft cloth and cellophane @pe
= will also Bssist In conatructbon.
- Side cutters *Faile, iere, weiches Tuch und Tesafilm sind
Seftenschneider bedm Baw sehe hilfraich.
il e line, du papicr abeasif, un chiffon dow et du ruban

adhésif seront dgalement utiles durant le montage.
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PAINTING
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FRIOR TO PAINTING

Remove all dust and oil from parts prior to painting. i
necessary, wash with detergent, rinse off thoroughiy
and aliow to air dry. Remove excess cement, fill in
and clean up joints and seam lines. Smoaoth surface
using a modefing knife and fine abrasive papers.
PLASTIC PAINTS

Standard plastic model paints, ke enamels, acrylics,
and lacquers can be used in painting injection
molded models. Lacquer spray is recommendsad for
large areas and acrylic for small details. Use of
enamed paints are recommendead for black-wash and
drybrushing, 50 as not to damage the base coat.
SPRAY PAINTING

For finishing large areas, the use of spray paints or
an airbrush will provide an-even finish. It is recom-
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mended to work on a clear day :ﬁith litthe b
Spray paint outdoars in a shady windless area, |
possible. Use a cardboard boax, rl.awspw's, e,
to keep from painting other areas. Spray ¢an or
airbrush painting should be dnnaum"‘ﬂne direction
only, and at a distance of aboirt’ "
object. Always give 2 light

surface and allow to dry, then

procedura two or three tn'nasfuraparl’ant

make sure the underceat has completely cured.
FPREPARIMG DIE- METAL PARTS
1: Bemove any excess m with a file, being

z to avoid d ing . Open any

ogged screw holes using a| if necessary.
A Folish the metal surface | | fine abrasives
(#4000) and prepare for - using Tamiya

etal primer. ,
MASKING

#When using spray or airbrush, ﬂﬂl'ﬂﬁ-ﬂl}freadandh When painting a curved or |rreg’u13f border line,

foltow the instructions provided. Mever paint near
open flames or any other heat sources.
UNDERCOATING

When attempting to paint light color on darker
cotor plastic: first apply surface primer or whita
paint, then paint color. When applying overcoat,

roughly mask off the border area first. Then trace
the: linewith a pencil, and cut along this line tsing a
kniferand removethe excess tape. Be carsfil not to
cut into the p riace. Press down the tape
edges firmly » ﬂiﬁgar befora painting.

i
=
|

VIOR DER BEMALUNG &
Vor der Bemalung alle Staub-und Olreste entfernen.
Wit Spdimittel abWwaschen, wenn ndtig, grindlich
splien und an der Luft trocknen [assen. Ubarflissi-
gen Klabstoff entfernen, Modeil abspachtein und
Fugen verschiieflen, Oberflachen mit Modellisrmes-
ser bearbeiten, abspachteln und schmirgain.
PLASTIK-FARBEMN
Momale Farben  filir  Plasti-Modelle, wie
Emaillacke, Acrylfarben und sonstige Lacke sind
zur Lackierung von Spritzqui-Modellen gesignat.
Fir groBe Flachen ist Lackspray, fir kleine Details
sind Acrylfarben zu empfehien. Dis Verwendung
von Emailacken empfiehlt sich fiir Machdunke-
lungen umd Trockenmaltechnik, jda hierbei der
nd nicht beschadigt wird.
3 H- & AIRBRUSH-BEMALUNG
Bel der Bamalung von groBen Flachen emelcht
man mit Spriih- oder Airbrush-Farban eine glatte

Obarflache. Es wird empfohlen, an einem klaren
Tag mit geringer Luftfeuchtigkeit zu arbaiten.
Sprith-Farben, wenn moglich, drauBen an einem
schattigén und windstilen Platz verarbaiten.
Karton, Zeftungen usw, verwenden, um  nicht
versehentich andere Fiachen mit einzufirben.

Die Bemalung mit Sprihdosen oder Airbrush sollte
nur in einer Richtung erfolgen und in ca. 20cm
Entfemung von dem Modell, Sprihen Sie auf die
gesamte Oberfldche immer eine dinne Schicht und
lassen Sie sie troknen, dann wiederholen Sie diese
Prozedur zwei biz dreimal fir ein perfektes Finish.

#*Bei Verwendung von Sprih-farben oder Alrbrush |
die beigefiigte Bedisnungsanieitung sorgfaltig lesen,

GRUNDIERUNG

Falls hefle Farben auf dunkleres Plastik aufgebracht
warden sollen: zu erst eine Oberflichengrundie-
rung oder weila Farbe auftragen.
VORBEREITUNG DER DRUCKGUSSTUCKE

1: Entfernen Sie Gberstehenda Matalisticke mit einer
Feile, aber achten Sie darauf, die Teile nicht zu
beschidigen. Offnen Sie alle verstopften Schrauban-
1Bcher, wenn notwendig mit enem Schraubstock.

2: Polieren Siedie Tamiyva Metall-Grundierung mit
ainam feinen Schmirgelpapiar (#1000} und bereiten
Sie gle mit elner Grundierung fir die Bemalung vor.
ANKLEBEN

Wenn elne Rundung oder unregelmdlige Linie zu
bemalen ist, kicben Sie die Grenzlinie zuers abk.
Drann mit einern Stiftan der Linke entlang fah it
einem  Modelliermesser an dieser  Linie mhng
schneiden und das iberfiissige Klebeband entfiomen.
Achten Sie darauf, nicht in die Plastik-Oberfliche
sinzuschnedden.  Drlcken Sle die Ecken ‘des |
klebebandes vor der Bemabung mit dem Finger festan.
Wenn Sie Klebeband auf eine berests bemalte
Oberfidche anbringen machten, zuerst vergewissem,
ob die Farba vollstandig trocken ist.

PREPARATION

Enlever la poussiére et la graisse de toutes les
piaces devant étre peintes. Si mdcessaira, les
nettoyer avec un détergent, rincer soigneusament
et laiszar sécher. Eliminer fout excés de colle,
mastiquer et poncer les Jointures et ligies de
moulage (papier abrasif fin).

PEINTURES POUR MAQUETTES PLASTIQUE
Les peintures pour marquettes plastique standard
de type enamel, acrylique et vermnis peuvent &tre
employées sur les modales en plastique injecté. Les
peintures en bombes sont préférables pour couvrir
des surfaces importantes. Les peintures enamels
sont recommandées pour les jus et brossages &
sec afin de ne pas endommager Ia teinte de base.
PEINTURE A LA BOMBE ET A LAERDGRAPHE
Pour peindre de grandes surface, lss bombes
aérosols ou I'aérographe sont indispensables pour

assurar un fini partait. I est préférablede travailler
& 'extérieur par vent nul et a l'ombra. Installer les

pléces 4 peindre sur un carton, du journal... pouwr

protéger les alertours.La mise en peinture doit
s'effectuer en une seule direction ot A une distance
de 20cm de l'objet. Appligueer toujours une kgéra
couche sur toute |a surface puls laisser sécher
Répater ensuite catte procédure deux ou trois fois
pour obtenir un fini parfait.

7Lire soigneusement les instructions fournies avec
I'aérosol ou 'aérographs.

S0US-COUCHE

Lorsqu'une teinte claire doit ére appliquée sur du
plastique d'une teinte - plos sombre, passer au
préalable une couche d'apprét ou de peinture
blanche. Avant d’appliquer une nouvelle couchs,
s'assurer que la précédents est complétement

PREPARATION DES PIECES METAL

1: Enlever tout excés de métal avec une lime sans
« endommager les piéces. Cuvrir tout trou obstrué
avec un outil & percer, si né

2: Passar du papier abrasif fin i#'HIIl]J sur la
surface des pieces at appliquer de I'apprét pour
métal Tamiya avant de peindre,

MASQUAGE

Lorsgue la délimitation des teintes est iméguliére,
commencer par appliquer la bande-cache puis v
tracer fa ligne de séparation. A Paide d'un couteau de
modéliste, inciser la bands en suivant le tracé et
enlever la partie excédentaire. Vedler a ne pas inciser
le plastigue lors de coftta opdration. Appuyar
fermament sur les bords de la bande-cache avant
dlentamer la mise en peinture. Lorsque-ka bande-
cache doit étre appogée sur une surface dé painte,
bien s'assurer que la peimture soit parfaitement séche.

PAINTS HEQUIHED

AS-12@/ 111 \— 2 5 |1 [ Bare-Metal Silver /

_ Elank-Metall Silber / Métal Nu

AS-30@AT—45)—22 (4 ¥UZTE) [ Dark Groen 2
{RAF) / Dunkelgrin 2 [RAF) / Dark Green 2 [RAF)

AS-F@A— Lo L L' 2 (A FUZZOW) [ Ocean Gray 2
RAF] / Czeangray 2 (RAF] / Desan Gray 2 [RAF)

AS- 3«2.-.7-("&.:—'}'1»'(1!'("')3_&'] I Wegiuen Sea Gray 2 (AAF
1 Mitheres Meergrau 2 [RAF) ) Medium Siy Gray 2 [RAF)

X2 @71 -/ White / Weilt / Blane

X-7  @L-vF /Red [ Rot/ Rouge

){‘]2 [ ?JGUMMIGGHGIEI!IEHIIDOIE

X185 @ESSOATo5 [ Semi gloss black /
Seidenglanz Schwarz / Noir sating

x-25 @rIr—R- x.'{heargmfhh’%.'ven Ireelucide
X-26 @=L | Gieer wenge | Hlar-Orenge / Orengs ransiucide
X-27 @7—LvF ] Glear nd J Klar-Aet / Rouge franshicide
X-31 @FFI—I0F Tt gokd | Titan-Gold /. Tane dand

X-32 @353~ Titanum sher { Tian-Siber / Ttane argené

X-33 @T7OF / Bronze / Branze / Bronze

X-34 @X2UwS TS0 [ Metallic brown /
Metallic-Braun /£ Brun métalliseé

HF-16@= 52 b TILE / Flat aluminum /
Matt Aluminium / Aluminium mat
XF-19@ 275 L / Sky arey { Himmelgrau / Gris ciel
XF-21@ZH-7 { Sky / Himmal / Ciel
KF-40@77—F / Khaki / Khaki / Kaki

XF-508 74— )LF 31— Field blue / Felobien / Bleu campagne

. XF-53@=x— 5l Nautral grey { Mittelgrau / Gris neutre:

XF-55@F 4 | Deck tan / Deck-Braun/ Havane

KF-‘E @75+ 757 [ Flat black / Matt Schwarz / Noir mat
XF-2 -hrI'-T']'rHHaawmea'HauWaEIBWCWL
XF-3 @75k IO~/ Fat yelow | Matt Gelb / Jame mat
XF-7 @7FwhLwF / Flatred / Matt Aot / Rowge mat

XF-56@X7) 374 L1 Metalic groy | Grau-Matali | Gits motalish
HF-59@7 7~ {0/ Desert yellow | Sarelyeby / Jaue ciésen
NF-62@— K57 { Olive drab / Broun-Oliv { Vert olive
KF-GA@L v 757 | Red brown / Rotbesun / Rouge brun

WF15@ 75w k7 Lvim | Flat flesh /
Fleischfarben Matt / Chair mate

XF-T1 -:u oy i (B3R / Cockpit Green /
Cockpit Griun / Vert Cockpit

5
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Instant cement
FRemove any paint or il from cementing surface bafors
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Photo-stched parts

T: Cut off photo-etched parts using a modeling knife.

SOy PRSI TS RN E T
BHTTSHIE. IEA T v T HALEp
P34 35S C LT iEESA T IEELY,
@This kit provides a choice of 2 types of markings.
Select ane beforn assembly referring to peges 33-35
and the separate ing Guida.

@0icser Bausatz bietet dis Wanhl zwischen drei Arten
won Markierungan. Wihlen Ske vor dem Zusammenbau
entsprechend den Selten 33-35 und der scparaten
Fartigstellungs-Antaltung eine davon aus.

@Ce kit propose trois types de marquages. Ghoislre
avant de cormmencer 'assamblage en 5o rélérant amt
pages 33-30 of au guide de décoration sdpard.

O REEE (R AR ERICEBLRBCTE

Ty,

BEER. ERERETFSAF AT ML, i

g EELT ST,

VAT HSEEETIEG. STESEOLFEEE

HLTLIEELY

.. COT—F IR ERETOT—7 T cOFy R
HEGERR, S0 JERATIERD s
IELTCIESLY,

@5Study and understand the instructions thorcughly

before beginning assembily.

@Read and follow the instructions supplied with

paints and for cement, if used (not included in kit).

@Use cement sparingly and ventilate room_while

constructing., =

@Remowe plating from areas to be cementad.

.. This mark denotes numbers for Tamiya Paint
colors. Refer to P5 for paints reguired.

®Vor dem Zusammenbau die  Bauanleitung
grimdiich studieren.

affixing parts.

#ise only a emafl amount of cement. Too much comant
will make joints turn wiibe smnd lose adhesion,

Do nod use old cement. Test comant first with onnecas-
Sary parts such as sprues befors use.

 Carcfully read instructions on use bafore cementing.

Sckundenkleber

*Entfernen Sie alle Farbe und Oiflecke won der
Klabeoberfiiehe bawvor sie Taile anklsben.

HWerwenden Sie nur gednge Mengen Kiobstoff, Bai
zuvigl Klebstoff kann sich die Verbindung verschieben
und die Haftkraft verdoren gehen.

*Verwanden Sie keinen aften Kiobstot. Testen Sie den
Klabar vor der Anwendung zuerst mit nicht bendtigten

2: Carefully refove any excess using a filo,

3 Apply metal primer prior to painting.

@Extra care should be taken to avoid personal injury
wien handling photo-etched parts.

1 Do fotogedtaran

1: Teile mit einem Modelbaumesser
angchneddan.

2: Uberstande vorsichtig mit ciner Feile entfernen,

3: Wer dem Lackinren Matall-Grundierung auftragen.
@Beim Umgang mit fotogedtzten Tellen sciite man
Besondere Vorsicht walten fassen, um Verletzungen zu
vermeidan.

A S IOFITHREE SN 19455 8
@039 Sguadron, Summes 1945

@Wenn Sie Farben undfoder Kieber verwenden

{nichtim Bausatz enthalien) beachten und befolgen

Sie die dort beiliegenden Amveisungen,

@Nicht zuviel Klebstoff verwenden (separat erhdiltlich)

@An den Klebestellen muB die Chromschicht

abgeschabt wardan.

‘ Dieses Zeichen gibt die Tamiya Farbnummern
an. Sieha 5.5 for bendtigte Farben.

@Etudier et bien assimiler les instructions avant de

débuter 'assemblage.

@Lire et suivre les instructions d'utilisation des

peintures et ou de la colle, si utifisées (non incluses

dans s kit].

@Utiliser aussi peu gue possible |2 colle et aérer la

pitce pendant la construction.

@Enlever le revétement chromé des parties &

encolber,

‘ Ca signe indigue la référence de la peinture
TAMIYA & utiliser. Se référer 2 la page 5 pourlas
peintures a employer.

Tailen etwa vom Spritzling.
I*‘-’nr dem Kieben die Gebrauchsanisitumg sorgfiltig
[

Calle rapide
wrEnfever les traces de peinture ou de gralsse des
surfaces de contact avant de coller les péces.

% N'utiliser gu'une patite quantité de colle. Un ex-cis peul
blanchir kes Bgnes di joint ot limiter 'adhdsion.

rMe pas utilger une colle pédrimés. Tester la colle sur des
pigces inutilisées comme des morceaux de grappes avant

= [dedEm] ]

“*Lire  soignause-
mant les instructions
avant de colier,

Piircos photo-dicoupdes
1;: Détacher les plbces photo-découpées aves wun coubesl
die modéllste,

2: Enlever los parties exotdentaines en bes limant
semant. o
3: Appliquer de l'apprét | =
pour  métal  Tamiya et
avant de paindra, P
@Manipuler les pléoes

WEAASHITENER 194958 F
@No.485 Squadron, Summer 1945

C

SR FIRTOECTFAF v FELSRBEETT, SEOEREPIIPISPRED T S S FERFCLTIIET L.
@When no color is specilied, paint the item with fuselage color. Refer to pages 3535 and the saparate finishing quide for painting patten,
@Wenn keine Farbe angegeben ist, das Teil in der Rumpftarbe lackiaren. Beachion Sic dic Seiton 23-35 und die separate
Fartigsteflungs-Anlsitung filr die Lackiarung whd Markierung.

@5 aucuns teints nest spécifiée, peindre dans fa teinte du fuseiage. Se roporter pages 33 & 35 et au guida de finition séparéd
pour les détails de peinture,

ASSEMBLY

A& M ER e T T

Fuselagea (left)

Rumpf {links)

Fuselage {gauche) 43
* IR ET, k\
FrHemove.
W Entizrmen.

*Enlwa(.

Equipamant radic

.,
.-):/- -

X-18

4
— §F13h
*EUERUET, -
* Remaone. !
* Entfanman,
* Enlever. X7
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TAMIYA

&S OFEIITT
Fusalage [right)
Aumpd [rechits) &=
Fuselage (drait)
* UM ET,
8 *Entternen
{Fﬂ-ﬂﬁ' ‘ % Enlavar,
5,
Jﬂ'—ﬂr :

— = ALY ET,
“rRemove.
* Entfernen.
*Enlover,
WISEREED R T SRS EOAS FT— S ERUET, STTOHER ] | RO SRR T Y D ET
Front bulkhead Mumber of decal to apply. = Apply inztant cement.
vorders Cuerwand Nummer des Abrehbilcdes, das anzsbringen ist. Sekundenklcher auftragen.
Clolson avant Mumiro de la décalcomanie 3 utiliser, Appliguer de la colle rapide,
ROy Frfi—yEEET.
Attach photo-etched parts.
D Teile anbringen.

Fizerles pibcas photo-découpdes.

(O CRD  *EDME T ET.
Compass o e Raenfolge b
n cer elhenfolge blagen.
KOmMPass  pger dans Fordre indiqué.
Compas

a-0
=
—
X-18
o HEBEEOERTT (T HE—r I

Instrument panel Rudder pedals

Instrumententafel Seitenruder-Pedale

Planche de bord @ Pédales de palonnier

L13 ¥ i
JJ5 = S ¥
b ? 4 * IR E T,
é\ & Remaoye,
| .
%‘g *Eﬂf\-er.
/ : .-'Ill: ."'.\
\\ .-". I".|
b i
L8 e
X158
fJ3H
{13k
AT * I UERUET,
= _:}'— % Fiemovs,
e

k-

7 k4] Sny" i [11056381)



HREHROMEIRIIT

= ] *ETUELET,
Control stick KF1G ¥-18 ] I_:._.-_E_ i {FBB.F&Q} S RamovE
Steuerkniippel Y FrEntlecnesn,
Manche & balai ) r;ﬁ“-'ﬁw
SR e = D M
Gumn tri switch
Kﬂmt:'u‘grﬁ.lmxgsanhajlar
Gachatte des armes
- ¥
XF-T1 ;;u@ w3
= .E\':b WF-T1 F3g9 -
Clw—FOESEESLEEA. F4 -
R » / -
M pas collos: XF-1 xr-71 <8 F1 F38
%ﬁmﬂ!Uﬁ'w WW'FM?FII:} S T ET
Attaching instrument panel Drop tank release handle %8 He Ramown,
Befestigen der Instrumententafiel Ausldschebel des Abworftanks *Entfemen. |
Fixation de la planche de bord Poignée de largage duventral D= @ *Enlaver.
<[TEEhT |
) ]
i) I i L et
a-i *ED LS ERFE T
*Bend as shown, F10
*Wie gezeigt biegen.
% Plier comme indigué.,

X8

*IETOER, O, DO T ST,
drfstach parts in numbered order (15 (£,
3 Dig Teda in der rummeriertan T (3 anibringen.
* Flxer las pidces dane 'ordre des n T
Tr— T T for— oyl by ROy FEESESEEE DI E A,
Seat Seat hamess *These harnesses are Not usad when attaching pliot.
Sitz Sitzgurte ¥ [liesa Gurte warden baim Anbri eines Pilotan nicht verwendat,
Siége F42 WET it uber R #Cas sangles ne sont pas utilizées lorsque be pliote est installd.
, * AT ET, =T KF-43
R : b - T
. 432 Satz anfertigen. - =
_ # Faire 2 jeant
!
a-
F32 ®
BRI L T—
Height adjustment lever
Hishen-Einstalihabel xeer BEN
Lewber da rdglapge en
hauteur du sidge HET
Fas '
XF-M |
Fiia . .,
LR
FrRemaove.
*Entfornon.
#*Enlgver, 4
'fb 4Fa3} fFa2}y

60321 Spatfire MV (11058361)



— kAUl FOERY N T Ey REL) T {MMED
Attaching seat harness (without pilot)

Anlegen der Sitzgurte (chne Pilot) —=2
Installation du harnais du siege (sans pilote) |

R ET
WHemove.
# Entfernan.

* R T RO E TR VB E T

i
MM10

S— AL FQIR T Oy FBY) br—b *URYET,
Attaching seat harmess (with pilot) Seat “Famove.
Anlegen der Sitzgurte (mit Pilot) Sitz *Entiermen.
installation du hamais du sigge (avec pilate) Sigge #Enlover.

{F52

AR ET,
#Aarnove.
“rEntfernan.

# Enlovar,

* EREREHTICS LY T RNET, Tl |
“fttach arm to matsh control etick. i
*Den Arm 5o anbringen, dass er den |
Stewerkndppel hilt, |
*Fixer le bras en l'adaptant au manche s
i balai. M

N O b A
Pilat

\ Pilota

[T & R PIOEREICLTOTEEL,

or assembling and painting figune,

wbau und Barmalung der Figur siehe 5,30,

ge 30 pour assemiblar &t pendrs ka fgurine,

9 60321 Spitfire M XVia (11056381)



==l OB (O FELY 2
Attaching seat hamess (without pilot)
Anlegen der Sitzgurte (ohne Pilot)
Installation du harnais du siégs

(sans pilote)

el ORI T — F TR LAARE T,
*Insert harness end into groove on the seat,
% Das Ende der Gurte in die Avsnehmung am Sitz einschisben.
Insérar Pextrémité du hamais dans 'cuverture du siége.

*— kI HETFREOESICESLTEESET.
HrPlace seat hamessas az shown balow.
WrDie Sitzgurte wie unten abgebildet platzieran.

FPlacer ke harnais comme montrd c-dessous.

(D) L AR, e G
r I8 Make holes.
Cockpit-Saitanwand (links) Hahenruder- Loch mechen. .
Rk ! ¥-18 Trimmbandgrift LY ET,
Pargi latérale du cockpit he F22 In - Percer das trous.
o Pt igeuiche) . Commande de trim de :Eﬂ'{m&
T,
* Enlever.
A Rl Lt i—
Throttls kever
Gashebel
Commandea des gaz
-F31
X-18
———F23 \%
IFP T —ER L — XE-16 @
Air flfter adjustment lever 7 a-
Emnztelihabial fir den Luftfiter
Lewier de réglage du filkre 4 air F23
a@
* GAHED TR
Fi2 bEa—Fw i A F25
Fuse box F24 @
Sicherungskasien s
Boite & fusibles
g:ﬁ:ﬁmfﬁﬁ?ﬁt {F33) iﬁ’;ﬁi 5 o M 2o O SRS RR Y it
i1l nsight :
Cockpit-Seitenwand (rachts) s AECHo: Ml Rrcioal isier L15 &
Parai lalérale du cockpit (droit) : Viseur gyroscopique Mi.ll
X7 ‘“-\."
XF-T Fa5
X183
SR Z EHMEL — . Li2
Ermargancy main landing gear control ever U ER L E T _-—/‘f
Mot-Bedienungshebel des Hauptfahrgestolls 4 Remaove, [
Lewier dactiation de seeours dy train principal % Entfarman. L6

F4
FUPERAE L
Wain lasding gear cantral laver

Steusrhobel des Hauptahrgestolis
Levier d'actieation du train principal

P
\i;_\/
X8 =

*EOEIICIRVETET,
#rBend as showvn

HeWie gereigl biegen.
FePlier comama indigud.

a-{

10
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LAIVLIIYXE

Feappliquer de la graisee,

BOZ2T Spitfre MicXWie [(11056381)

“Attach amm to match throttle

F*rDen Am 2o anbringen, dass

ar den Gashabel fassen kann.
. %Fixer le bras en Madaptant o

levear,

* AR Fb b= iaheT

BUTET.

la commande das gaz.

R
>

Kungtetofi-Mabe (klain)
Piece de jonction [petite)

FF eI 0
Paoly cap (small)

Fixation des parois latérales du cockpit

&7 gy
Attaching cockpit sidewalls
Befestigen der Cockpit-Seitermwinde
EDHEA I T
Fuselage
Rumpf
Fuselaga

Faly cap (small)

HKunststoff-Nabe (klein)

Piece de jonction (petite)

FUF e Y

14
15

11




1]
FrERECET L ] _ oTWIsmEr T
Shaft

Attaching rudder
Anbringen des Ruders Achae
Fixation du gouvernail ST1x i

HTIUERVET,
r Remove,
*Enternon.

# Enlaver.

AR EROEMILT
@ Horizontal stabilizers :E"J‘HU =T ) l
mava.

Hohenfiosse
#Entlemen. {RY B19

Stabilisateurs / # Endevir.

4B18, B20%

wIWERYET,
* Remove,

w Entferman.
*Enlaver.

{B18, B21}

* AUV ET, *IURIET.
: FAemove.

#* Entfarnan. HrEntfenen.

* Enlaver. HEnlever. ' o )

Profondeurs

ST1 07x35mi v

w2 Shaft
Achse
HAxe

@ ﬂﬂsﬁﬂiﬂjiﬂal:ﬁl'['f
:gnznmal stabilizers ¢ {R¥ fRY
Stahilisateurs L%

B0 Spitfire MicWe (11056381}



EwaiEHirT

Tall wheel = SxlmI¥TF
Spomrad ST3x1 e
Rouletta de queue A

S5T3

TS
Undarsurface color
Farbe der Unterselte
Couleur des surfaces
mlbriunes

& aprmEe
Undersurface celor
Farbe der Unterseite

Coulour des surfaces

HF-16 | . !
aG13
xF-1 o
A
*EROESICERLTORETL.
Fohttach as shown,
# Gemil Abhbildung cinbauen.
#* Fixer comma indiqus.
FE L. THEOMI —my ETROREEGET
Wing upper surface/undersurface mhﬂg-
Fliigel Oberssite/Unterseite .
Surfaces supérieures/finférieuras d'aile Reroer e e,
F TR LE R, Je I HRL E T,
w FRomove. * Romaowva,
: wEntfernen,

IE ey (0.5 o)

i =
-\-\-"""--\.
—

_,-o-'"";-'-
e
AU ER L ET, AU HERL E T,
* Romaove, * Remove.
:Eﬂam # Entfornan,
baver. A H IR T, 5 U ER L E T 4 Endavar,
& Remaove. S\Q‘gjv‘,/_ ] :\QJE{Z ¢ Flomoe,
+ Entlernen. '|II | *Entformpn,
*Enlever. * Enlaver,
I |
b AS-Z
: f 2
At ET,

*OVEVET,
*Remove,
*Entfaman.

12 G031 Spitfire MiCVIe (11056381)



EHURHERCERIT T

hain landing gear bays
Schachte des Hauptlahrwerks
Legements de train principal

{G12d

*IVERLET,
*rRomaove.
“Entfemen,

* Enlaver.

BEE T OD
Undersurface color
Farie dar Untersaite
Coulaur des surfaces
inféreures.

il

Al B
AA20

4

ETER ;
Undersurface color
Farbe der Untarsaile
Couleur dies surfaces
i

*ANUEUET,
* Ramove,

“ Entfarnen.
HeEnlaver.

@2 N
’ o

kTR
Undersurface color
Farbe der i

ZEIHY W Fhd RS AE R IT T
Main landing gear baze
Grundplatte des Hauptfahrwerks
Base du train principal

23

@ TEmiF vk

Mut
SBT =2 MLktar

Ecrou

XF-15 =i ﬁ

{R¥

G17
G18

2 BT 40 B OO ER V) {5

Attaching main landing gear bays

Einbau der Schichte des Hauptfahrwerks
Fixation des logements de tram principal

(]

GO321 Spitfire MK 0V (11056381)



FHE O
Attaching wing upper surface
Anbringung der Fligel-Oberseite

Fixation des extrados

{LL20, LL21}
tﬁ:—,.".:ﬁ-

*UERVET,
Fremove.
wEntfaman.

% Enlever

{LL14, LL1S}

. At ET,
*Hemove. =
*Entfernen,
& Enlevar, ?

F R TEEROEY T
Attaching wing undersurface parts LLA0

Anbrirgung von Teilen der Flbgel-Untersaite
Fixation des piéces d'intrados

T L — 2= OIEFHII T
Radiator fairings
Kihlerverkleidungen

Capotages de radiateurs
{AA3ZS5, AA3GH

———

* ROV E T,

& Femove for closad fairings.

“Bel geschiossenen Klappen entfamen.
e Enlever pour trappes fermass.

Clased
Geschinssen
Fermé

; Dpen
Offien

15 B0G21 Spitfire MELXVIe (11056381)



el R T P S

EWSOEANT *TATL—IE ERECEYET,

Wingtips % Refor to step &8 for plying masking seal.

Fligelspitzan * Beachten S Schritt (38 beim Anbringen des Abkiebars.

Extrémités dailes 5o rétdrar & PMtape N pour apposer [es MEsguages. F4g

¢RY {LY
X-25
.-—.|_,.--"'"' e

FAETOT AT —Ib RV ET, FARIL—IL (P FARG L=
*Apply indicated masking seals. Masking seal Masking seal
# D5 angegebenan Abklaber autbringan. Abldeber Abklchar X-EF
FAppliquer bes masquages indiqués, Masquages Masquages

R ORI

Attaching wingtip {left)

Anbringung der Fligelspitze (links)
Fixation de I'extrémité d'aile ([gauche)

* IR ET,
ALLTH -k Remove,
-~ *Entfernen.
*Enlaves.

‘ELLQ} m F R ET,

drRemove.
* Entfernan.
#*Enlever,

*RGOEEORE L FTREFNTeE LR,
#* Carvas gun patches were wsed on acteal sircraft.

% Bei dem betreffenden Fugzewy wurden
Kanonen-Abdeckstiicke verwendat.

#Les canons Canvas cachés Staient whilisds sur avion
actuel.

{m.___& .'_:ﬁ' C—)

ST H—
ﬂ?ﬂlal.l:n'

IR
Radiateur AA18

KF-56

-

FT T DIRUT
Attaching wingtip (right)

Anbringung der Fliigelspitze (rechts)
Fization de l'extrémité d'aile (droit)

XF-56

»
AA10

UL —
Radiator
Kilinder

- Aadiateur

§LLG} {LLEY
AR ET, P * VBV ET,
- P Rernawe. “Remove,
%f * Entfernen, ﬁtEnﬂaﬂmn.
# Endever, #rEnlever,

LLE

RO O e F AT RN T LME LI

FCanvas gun patshes were used on actuad aircraft.

rBei dem betreffenden Flugzeug wurden Segettuch-HKanonon-
Abdecksticks varwandet,

W Les canons Ganvas cachés dtaiant utllisds sur I'svion sctwel.

G032 Spitfire MicX(We (11056381)



IO AT T
Aflerons

Querruder

Ajlerons

Q

fET IO}
Aileron {left)
Querruder (links)
Adleron (gavche)

0.7%35mIr TR =
Shaft
Achsa 5T =2
Axe

0S5x55mnz>rr 7 b
Shaft
Achse
Axn

Enozh ol =—
Alleron (right) i -
Quemuder frechts) . 09 Y
Alleran [droit) ‘_v'{? b-&
Y >
ST
T ]

{25085 RS Ei *HEFEUET., CHE I E]

250 [k bomb :'2‘“-‘5::2 - Bomb rack

250 Bfund Bombe ko bl Bombenhalterung

Bombe de 250 livres Ratelier 3 bombe (RY LY

T
X6 a® e J10 J10
BK3 _Ka =L HF-16 -
\\ - L ] o 76
= N ez J1
HF-62 AS-32
a0 Kixp_sz e F45
g ¥F-62 Ki
FSw ORI T 4 FEFRRED § ELF AR *EN eI Er
_Flaps Flaps {down) Flaps {up) il kP
Klappen Klappen {unten) Klappen (oben) *Entfernen. *Entfernen.
Volets Volets (abaissis) Volets (relews) *Enlever, % Enlever,

<R

wenaendet.

H LIPS T F e = VI T A
*Photo-etched parts are not uvsed when depicting flaps iy up positian.
+ Din fotogeatzten Teile woerden bei Darstollung mit oingefahrensn Klappon nicht

*Las pidcas en photo-découpn no sont pas utilisées lorsque les volots sont relaws,

: ’ Fg?]de
2 ns
*OURBLET. AS12 | Innensaite
*Cut maay, Intérieur
*Abschneiden,
*Couper.

B03H  Spitfiee M0 ]e (11056381)



EM 7S w FOE L g
Attaching thaps (left)
Klappen-Einbau (links)
Fixation des valets (gausche)

* PRI i E T
Fattach when depicting flaps in down position,
Fanbringen, wenn ausgeishnena Kliappen
dirgesbelt werden sollen.

£ ELFTNES EFIFHRRED * Fixer 5i les volots sont abajssés.
Flaps {up) Flaps (down)

Klappen [oben) Klappen Iurrtal_'l] B26

Volets (relevés) Volets (abaissés)

BT FOEY R
Attaching flaps (right)

Einbau der Landeklappen {rechis)
Mise en place des volets (droit)

A TR e T e T
Feattach when dapicting flaps in
chowen podition.

Fefnibringen, wenn ausgefahrens
Klappen dargestellt werden sollen.
4 Fixar 5i los volots sont abaisséas,

R AES Yy CFIFHRED

Flzps (up) Flaps (down}

Klzppen (oben) Klappen {unten)
Valats (abaissds)

13 BOTH Spitfee MOV (11056381}



T T I ME Y {1t
Attaching flap hinges

Anbringung der Klappenscharniere
Fixation des articulations de volets

£7 5w TEFIRRED
Up state
Eingefahren

Relevés

{7 T 7T e

Down state

s .;:cF-IG
Abaissés
B24

{75 T
Dwovwn state ™S
Ausgefahran

B13 %ﬂ:\}r SN
Abaissés ML NS .
,ﬁ SRS
T i . i
o A SN
Austre cot6 A, R /
EHOE S
Attaching wing
Anbringung des Fliigels
Fixation des ailes

F- FioEE,
e direction.
Aul richtige Plaxierung achben.

dreMater o sons

JJ2
FRTOES, L, DDETIR T,
FeAttach partsin numbered order (3, (2
#Die Tede in der nummerierten Aesihenfolge (), ) anbringen.
*Fixar fos piboes dans l'ordre des numéros T, (3,
BEMEOEEIHFITT
Main landing gear (right}
Fahrgestell {rechts) 572 i
Train principal {dralt) L1z
CCT -
5T2 =1 ;
2 g .IE
0% 24mnip T CcCc1z2 ﬁrre-fsfr%a& ealor ol
A‘MME - Farbi der Unforsoito
Ack Gos Cemdeur dos surfacns
o
>
{G26, LINTY ot APUMIET, <l &
y {1 m) P i BT
- e 2 Undersurface color Undersurface color
*Enlever. Farbe der Unterseite iy
= = mgsmrhm: m,ﬂzﬂg?ﬁm - CC14

19 60321 Spitfire MiXVie (11056581}



EEROIERHITT

Main landing gear (left) B|ETER
Fahrgestell (links) AEGs. Undersurtaos color
Train principal tg&ud"lﬂ:l LL16 ST2 Coulour des surfaces infariounes GCE
ST2 1
0.7 ami+ 7T b
4l g BT
f.nmﬂl i i~ Undersurface color
L] Gi6 | Farbe der Unterseite
a Couleyr des surfaces
cci2 T ke
G156, LL16} e -
e (1 1a1) WEETmeE I?ﬁﬁiﬂ—" \ TS
e v Undessurface color
mﬁ” 'I.Inl::;lt?i"m igﬂuwgr y cci3 @ Farbo dﬂmyl;!:rsuilu
Couleyr des surfaces A1 imr 4 taces

FEB S T DR -
Attaching wheel (left) .+~
Befestigung von Rad (links) & "'Jh
Fixation de la rous (gaucha) 11:':

z -"f Ruaifen

'j‘ﬁ Prey

!

St DE U {FIT
Attaching wheel {right)
Befestigung von Rad (rechis)
Fixation de ka rove {droite)

41

{R¥

G

T

v

ORI
Attaching main landing gears
Einbau des Hauptfahrwerks
Installation du train principal
4R
fLd
mas —8
piiz - I )
R ,l'll
3 [

AS-12

{

a E E N lax5mAE A (R)
Magret {soxall) = Serew [Black)
MG3  magnet (kiein) SB3 =2 Schraube [schwarz)
®2 Aimant (petit) Vs {niér)
MG3
<R
Aa
i
Ingide
Innansaite

Intériaur

B0 Spitfire MEOOe H1056381)




LAMILYA

T mARTT fortp =Y
Engine Cylinders Hﬁ faan
Motor Zylinder
Moteur Cylindres
GLY
H2g x-1a
)
H11

VR ET.
FRimove,

#* Entfarman.

# Enlaver,

FANUE E T,
“Ramove

*Entfoman,
*Enleyer.

el e A —MER Y it
Attaching cylinders
Einbau der Zylinder
Fixation des cylindres

2

X8

&

b-®

LT T

X148

H5

(R =D —F—F 7}
Intarcoolar pump

Pumpe des Zwischenkdhiers
Pompe du refroidisseur

%18
)

H15

W
A tIUERLET,
* Remove.

“r Endevar, i

Hy TR
.__\_& e

e
MU ET,
* Remove,
#Entfornen.
“*Enlaver.

FANUEUET,
o
H27. *Eniever,
% .
xie® N e
<@
) H22 @ x18
A== F =T e —DERUT s eags o
4 Supercharger Carburetor E1d ;15 SB6
Turbolader * . %1
Comprasseur 2Zmt b
: Mut
) Mutter
A UF T 2 Ecrou
Poly cap {zmail)

1

w i ER E T
* Remove.
*

*Eniever,

\HBQ [ AT

Kunstsleai-Naki [kiein)
Piisee de jonction (petis)

21
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A R—r—5—
TR b ()
Intercoolar MG £l
@ Zuicchenkanie QU oo o
Refroidisseur Adrnzt {grand)

H31
E1l
El12— |
e, XF-16
P&t » —H36

FliSs IR T Tl
@ Attacrﬁr!g engine parts gﬁiﬂTE}

Motorteile-Einbau Brandschott

Fixation des pigces du moteur Cloison pare-fou

U R, H12 @ xras

 Renmove.
]:G_ FrEntfernen,

B, IUw s Ol
4 %o Attaching engine frame

Eefestigen des Motorrahmens
Fixation du biti-moteur

% F AR L FOE

Attaching il pump X7- 7 ?:ﬁ. \t ; '
Einbau darﬁlpumpe W -
Fixation de la pompe a huile = e il Fib 7
)
ira

Qil pump
Ipurmpe
e xi7 Pomipe & huile
-

* 7 L—=LOMEELET,
FPazss through frame.

#* Durch den Rahmen fohran,
FFaire passer & I'intdrieer.

22 60321 Spitfire MILIE (11056381)




ST FOE T L FOE TR E Y
@ ittgqhing I‘S.diilxti)ﬂfhlilﬁﬂﬁ e Pipe attachment pGSItItH‘I
rbringen des ol i iti 5
Fixation des durits de radiateur e o o b

Position de fixation des durits

K2
\ T =
£y e
Yz
iy
.'F_
1]
* 7 L—LOMEELET. x3
* Pass throwgh frame,
# Durch den Aahmen flihren,

*Passer au travers du béti-moteur.

I?b—hﬁﬂ!—iﬁLﬁt

Pass through frame.

A3 Fnourch den Rahmen fohren,
*Passer au travers du bati-moteur.

' TR e e T
| Mounting engine Engine cooling tank H28 DH.TWIE 2xm§£§,
| Einsetren des Motors Tank fir Motor-Kthiflissigkeit SB2 x1 Schraube
Instaflation du moteur Réservoir de liguide de Wiz
refroidizssement
dAILER Y T

* Remove.,
*

* 7 L—LERFTELARET.
wo\Widen frame and attach.
FDon Fahmon aufweiten und
Eefestigan.

# Ecarter le biti-moteur a2 fixer,

BOZ21 Spitfre MICVIE (11056381}



AT IRy {TFFrieRZ—}
il tank Adgr filtor

Gitank Luftfiltar
Résarvoir d'huile Fittre: 3 siir

) MG1xz
TRV (X)

AT IleR 27 ER MR
Attaching oil tank TR ]
Einbau des Ottanks a0

Fixation du réservoir d'huile

BT L —LDER Ui

48 pttaching cowling frame
Anbringung des Verkleidungs-Rahmens
Fixation du chassis des capotages

i
Switchboard
Schalttafel
Panneau de
commutateurs

BN SR I TS E T

F*Work from back to front when attaching exhausts,
*Zum Befestigan der Ausputikrimmar van hinten nach vome arbaiten.
*Fixerios pipes d'échappement de larméns vars 'avant.

L AlB &n

s Tamiya Exira Thin Cament for assambiing O parts.
Pl Zugarnmenisn des Tefles O Tamiys Exira Dinnen Klaber werwandern,

A ORI LA A TS R LT e,
e Litiiger de In colio Tamiya extra-Suids pour assembler lee pibees 0

24 BI321 Spitfirg MiuXWle {11056361)



@ I miEE
Attaching engine * Lo UEEL TR,
Motor-Einbau Pl ArCement firmiy.

Mize an place du moteur CORGE i Fest rusammankleben.

VT L — L E D T RS SR
M=,

Hattach so that the cowling frames match
the fuselage shapa.

S50 betestigen, dass die Rahmen der

Verkleidung an die Rumpfkontur anschiicBen.
*Fixer en veillant gue les chissis de
capotage suivant les formes du fusclage.

Tl ARSI T {EE T 27 LY T b )
Engine cowling Engine cowling {left/right) : O MG2  pragnet (medium)
Motorabdeckung Maotorabdeckung {links/rechts) w2 Niagnet [mittel)
Capotage mateur Capotage moteur (gauche/drait) i} (i)
k
L v R e P sl
Eh;:ng:ine wnrli;rg [ur[:per sid_l.ai] & E { Insia
orabdeckung (oberseite] ) 2 Innenseite
Capotage moteur (partie supérieur) e (0.8 ) Intérigur
{AASLY
6, 3 L1
FENUEEY, AA2.
*Remove. et Y
# Entformen. \
#*Enlover, M2 -<3roiBa] ]
ua L
d { )
Inside
HF-T1Y e
e L
o= et
’ iy
¥F-T & a-@ v :::f:.—.eite XFEF1
=TT | Intéricur

IV IL D
Attaching engine cowlings

Einbau der Motorabdeckung
Fixation des capotages du motewur

*EOE DR ET,
FrAttach &3 shown.

FGemil Abbildung einbdasen.
HFisier comme indgue.
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TEI A ATNDERIIT 7
Engine cowling [undersida) [——— SB4 l',;;;;f F
Motorabdeckung {Unterssite) X2 er
Capotage moteur (dessous) Rivet

R0 1|
A1l

FEI I AL OE T
Attaching engine cowling (underside)
Einbau der Motorabdeckung (Unterseite)
Fixaticn du capotage moteur (dessous)

*IF PribF=EHLEY.
*Datach air filber.
*Luftfilter abnchmen.

e Endever be filtre 2 air,

AT AL TR ; *AEET, TR
Canopy painting fL4h - Hemove. Al
Lackioren der Kanzel & :Enman.
Peinture de la verriére nlever.
-
P
& xF { m“
Intérieur

DT —RETHHEEET.

# Cut off using n modeing knife. ; B
it Messer abschnaiden. *@. @ BRCGIET, :i;z; i f
Découpe urdisant un cutter, maskin 5 1) .
e - i *ﬂzmrg{_i}mﬂ Q?}anbt'iﬁgm Abklaber i PR o | T i R
#Apposer los masoees (8] et (1) en premier. hiasgues
TECH TIP < i
2 3

SEFARMOCEEERICRETIRETT.

ERFOANE,. ANET AT LIS, Rl SHESEEYET, T0L

ok EREL. TAFTERILET

@Mask off outside surface of windaw area and the entire inside surface.

Paint outside frarme with interior color, followed by fusslage color.

@Din AuBenseite der Fensterflichen abidehen und dle gesamte

Innenseite. Den @uBeren Rahmen mit Innenrawm-Farba  [aekiaran,

anschiisfend mit Rumpffarba.

@Masquer la face extéreurs des vitres et I'intégralité de FMintirour, Peindre
e montants dens e teints de lintérieur puis dans celle du fuselage.

&0amn ires MILI0VHE (11056361)
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Fy/E—DWP T b Z K —
At EL7] {Fzgxl {:I-"?"‘r FaF+. =}
Einbau der Kanz=i m@'ﬁ'ﬂm |
vl i il 11 -] Pl
Fixation de la vermiers X8 g Bulle coulissante

[ wgpumu=ET,
# Aamove.

* TR T —O MY, EES LR T IR E S

e Curt offALIT from a sprue as shown. Remove excess plastic after
attachmant,

F*JJT von sinem Spritzling wie abgebildet abschnaidan. Mach der
Batestigung Obarstehendes Flastd enthenmen,

FrCouper JUT de la grappe comime indiguéd. Retirer les surplus de
plastigque aprés fiation.

AT F¥v/ E—mBEL - =

Attaching sliding canopy % .
Einbau der verschiebbaren Kanzel | :
Fixation de la bulle coulissante

‘ B ;:

RS v FREHRRED () v LR R
Closed canopy Open canopy
Kanzel gaschlossan Kanzel offen
Verrigre fermée

@ FONTOEIIET -
Propoller .
Propeler
HéHloo -
AB12
- XF-16
HF-16 A

FUFrs T (K L2
Poly cap (large) %
Kunststoff-MNabe (grod)

Pigcae de jonction (grande)

»
XF-16
18
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£ 8/ 20em iR BT TS e MEFE T *2EEJET,

@ Hispana 20mm cannon B Jrilake 2. *Maka 2,
Hispano 20mm Kanong 2 Satr anfertigen, 42 Satz anfertigan.
Canon Higpana de 20mm HrFaire 2 joue. “Faire 2 jeus.
FO~SmE Y T

LL2
Y
ktﬂ%
Artaching propelier

Anbringung des Propellers
Installation de I'hélice

AU 20mndR I ER
Hispano 20mm canmon
Hizpano 20mm Kanone
Canon Hispana de 20mm

s

A/ 20mimmE
Hispana 20mm canmon
Hizpano 20mm Kanone
Cangn Hispano da 20mm

ronfrer of utilisar Io SUPPOr POUr représen—
ter 'mvion on ol

AORROESTT |
26mF b i
. w] 30 galion drop tank o SB5 Nt I
Hm_ 30-Galonen Tusatrtank ®q Muttor SB4 x4 HNiet
Réservoir largable de 30 gallens Ecrau Rivet
(EERRARARD - CFETTIRER Y
Without Display stand m"“ﬁgw _— With Display stand AEFEe
Ohne Ausstellungs-Stander Farbe der Uniaraetie Mit Ausstellungs-Stiinder Fart clac Untoraete
Sans support de présentation Couleur des surfaces fwec support de présentation |, * Couleur des surfarss
<l
=

MU ET,
drRamoee,
*Entfermen,

# Enlevar,

M| TEA e
Undersurfpce color 5 J4
Farbo dar Untarseita

Coulgur des surfacas

infériauras
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TAMIYA

AR P DEESITT

Display stand a»;;-,-m,“,mmm,ﬁ 26X 2R R

Ausstelungs-Stander mb&

Support de présentation SB1 =1 =
=5 e 28

L W Salect either.
Tourneis + it
' # Choisir M'une ou 'autre.
=T l—F
Name plate

Namenssachild
Flague nominative

/ et S0 T '
% e, sssomues.
[

fr—L 7 L—h
Name plate
Namensschild
Plague nominative

HEAEDER st

Attaching drop tank

Einbau des Abwurf-Tanks
Fixation du réservair largable

IFFF 73 = X REERERHY

FF amtorma =) =7 » .;stg.'\‘ Without display stand mﬁm -

IFF Antenne — X1 " Ohnae Aussteliungs-Stinder an.uf_-ﬁ” g
Antenng FF L8| Sans support de présentation g

Avec support de présentation

HERFRITIRE O T

Main landing gear {right/retracted) m?ﬁr;ﬁ
Hauptiahrwerk (rechts/eingezogen) eraurface color
Train principal {droit/rentré) Farba ﬂrgegl;zﬂm::
@ intésieuras
JF
Loul G10
s
o cC1
e ' E
e = 7
= N1 L Undersurtace color
E HF-16 Farbe der Unterseite =8 (G14
Couleur dis sarfaces
infdricurss

29 G037 Spitfro M. XV 11066381}



Ex0 (FRITHRER) OEHITT
Main landing gear (left/retracted)
Hauptfahrwerk (links/eingezogen)
Train principal (gauche/rentré)

b ]
Undarsurtace color
Farbe der Unterseite
Comdeur des surfaces
ey

Farbsy dor Untorsaite:
Coulpur des surfaces
inféariaunes.

G14 .’ Undersurface I:ﬂro_l' |

ZEFRATIREE) Oy A AR DTN LR RATEALET,
h‘bchhj‘gusmﬂlanding g;ars_{rmractad; :ittada Indil::e dldep'lq,m_!nl;n_ah@sg g@a:.ﬁ
Einbau ptfah ingezogen netedle usgefahreng rwverks ainbawan,
installation di train ptr'i:;f:ipa{Je{rsntré] FrFrosr Bin pleoe decs ol (dployes,

IO FOERITT /O AL @ TERYREFEL Oy FBD
Pilot figures FAmtach piot A atsten @ Pilat B
Plat=ofigoren Fintrattc e paoem rompe ol Pilat B
Figurines de pilotas ' Filate B

frirow A Z10

Pilot A |

Filaot A

s A6, B4, BS, B10, B11, B12, B16, B17, B22, F5, F6, F8, F11, F13, F16, F19, F27, F30, F34, F37, F47, F56, F58,
i i G4, G5, G7, G8, H35, H41, J1, J2, J5, J6, J9, L3, L7, L9, L11, L14, L17, 53, V1, W1, X4
Non utilisées. AA2, AMIB, AATT, AA20, AAZT, AA23, AAZT7, AA34, CC3, CC8, CCY, CC16

ﬂ-ﬂ'xz, .E!—{EI, E‘m, a—ﬂm, a—mm, a—@xi, a-{ﬂ, E"@, E‘ﬂm, &'@, a‘&;‘, a"ﬁ, ﬂ'@, a-8 b-@un, b"ﬂx‘l.
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TAMIYA

METAL PARTS LIST

FUF T O 10443027
Py cxp (large)
Kunststaf-Mabe (grofi)

X1 Pibce de jonction (grande)

:
A &% = (6]
G @@a@@@@@

T F A =t - M R e e e

Phato-eleied parts (b) [_—:——__h:.‘_.

m phuwm{;}pées-lqﬁnm i e TR TREETTE

faBE oy #R AL LEBICASTWET, FRELTSEL (T AR ESAiT—e s %1 R
Matal parts ™ Exira serews and nuts are inchuded. Usa them as spares. a +Scrawdriver 7SS 19406153
Metall Teile *E5 liogon zusatziiche Schrauben und -muttem bed, Als Ersatzleile veraenden. +Schraubenzieher Shaft bag
; % Des vis ot des écrous supplémentaires sont inclus. Les utiliser comrme piscaes Tournevis + 3
Figces metalliques  da rechange. byl Achsen-Beutel
Sachet daxes 0.7 5 ISmmEr T
TRy FESEE  17256e01S E RS 19406152 — g b 1 Shaft
Magnet bag Screw bag SB4 x& n!mt ST =5 m""“‘a
hagnet-Beutel Schraubenbeutsl H!&
Sachet d'aimants Sachet de vis j
MG  ZORvR OO 2631 2mtLE R Z6mnt b 0724 i |-
Y ooy || R = STz =,
nel [grol
Magmtgand]] SB1 = Vis SB5 x1 Ecrou Ao
TR b (R 2H8mnEL TR ZamF e b —_— 0.5 T4mnz 4 7 b
O MG2  Magnet (medum) (Jemmzmm Sowow © Hut &T3 w1 Snar
Magnet [mi Schrau Muller b
M{L‘lm} SB2 x1 iz SB6 =1 Ecrou Axe
o MG3 T Fw = LEXSmnALER (R 0 1.6m+» b == T4 x2 0.5K5. 5w T
K mmﬁm}' SB3 w2 e b g SBT x2 Makiar Achse
Ammant (patit) Vi (noir) Ecrou A
@ :;'f#vﬁéﬂil]\] 10448168 TowFrdii—a aeaxy
¥ cap Photo-stched parts
XE  Kunststofi-Nake (klein) Fotogestzta Teilo [apm (1, AIFERAMIE SFTFRS =7
Pitce de jonction (petite) Pibces pholo-déeoupbes [2) (:-,?l
19406154 = —

STENCILS

(M T rialle LT
BEITsdERLEOEEPO—FRESAE,
NaoT. TRREETRTALOERERE SIS
BLEmICREINTVELLE, AF X2l E SR
OT—o2ESSmIC T IEE L,

Fuselage stencils

Fuselage stencils indicated maintenance cautions
and identification codes, and thoss listed below

weare placed at the same location on each type of
aircraft. Stencils should be applied prior to other
aircraft markings.

Rumpfschablonen

Rumpischablonen dienten fir Warnhinweise zur
Wartung und Kennzeichen, die unten aufgefihrien
bifanden sich bei jedem Flugzeugtyp immer an
derselben Stelle. Schablonen soliten wor den

{brigen
werden,

Marques de servitude du fuselage

Ces marquages indiquaient des procédures de
maintenance ot des codes didentification. Ceux
listés ci-gessous Staient placés aux mémes
endroits sur chagque avion. Les marguages doivent
étre appliqués avant les décorations de 'avion.

Flugzeung-Markierungen  angebracht

T T

E : II'.

=\ @vE A
i s e
_"__ n"u lII'. r"/ \I - ;Iﬁ_::.-.t-'.lﬁj:
= St o —==

31
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MARKING & PAINTING

E {(F4SATEFRSE 19455 H FY FFaLa)
Mo.485 Squadron, Fassberg, Germany, Summer 1545

by X
20 c/‘ -1
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...,f“uf._

i C }E.I [

CE1RERRNERITREFAERS 19409F 38 7FUE F-FU—D
Mo (Pilots) Refresher Flying Unit, Finningley, UK, March 1949
_ ; " jrii
@3 25 ()
XF1
AS-12
s ‘ / -
| @ ? I 1 ]
! ' | e
i 3 — e ..-..-.‘-.'.-.,::"__'
il et il B b e - ==
= B 203 - [T
H-\- B % : o A B i
g o £ = T = . W - : \
x-ia = —_— = |
— == - === = ] N
W S \ 3 .3:;, &6
an L
.:‘3&] l
AS-12
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(A Y 7 T Mk XVie(16e) D3R

A AL IR R 0D B R 1941 SRR H BURE.
Wik EEH A — T =l — ey L2
HE, FEAEFATLY— -rEEhELE.
14 SEIrIERERS M T hzAEy F7 7
TMEXViehERRT T, s TR TR B D
shEMITRIE TO—ICEFHET . EEEEICER
HIOBEHFANLSHE LS, K@iz BiEo
FEIEENE L, Fa AR L1945 55840
CERELmMOESET—FEBELRLEFICEE
TILE Lo, R EE. 1902 A OETic S
FERENFEE AW I—CEEYRELLE LIFSC
I EREolEE RS STY. E1947Es
B SEET— A7 FOERFE LR
FREY, Ly FETIL—DEREES EEYNE
Lic. EaRicEi SR T bhn tilfdid. MEEE
oSl E o To—-n\iAahshEL
fo. BEne—=R A REsBEnEERET2ECL
TafiELy

Painting the Spitfire Mk XVie

RAF fighters from August 1941 onwards, including
the Spitfire Mk2X\le deployed in labe-1944,
featured a standard camouflage scheme of Dark
Green and Ocean Gray upper surfaces and

Medium Sea Gray lower surfaces. Yellow wing
leading edges were painted for identification
purposes. Sky fuselage bands were also applied
but they were deletad towards the end of the war,
After Germany's surrender, roundels on the upper
wing were changed to the same type as those on
the fuselage sides. In February 1948, an order was
given for the Spitfires o be painted overall Silver,
but some aircraft kept their camoullage for a whilg
longer. May 1947 saw the White areas of the
roundels enlarged while the Red and Blue were
akso changed to brighter shades, Airgraft belong-
ing to post-war tralning units featured a yellow
fuselage band, Refer to the instruction manual
when painting the camouflage pattem.

Lackieren der Spitfire Mk X\Vie

RAF Jagdflugzeuge trugen ab August 1941,
einschiaflich der Ende 1944 ausgelieferten Spatfire
M. XV ein Standard-Tarnmustar aus Dunkelgrin
und Ozeangrau an den obenliegenden Flachen und
mittleres Meeresgrau an den unteren Flachen.
Gelbe Tragfiichenkantan wurden zum Zweck der
Identifikation aufgemalt. MNach Deutschlands
Kapitulation wurden die Rondelle oben auf der
Tragfiache in den gleichan Typ wie auf den Rumpi-
seiten umgewechsalt. Im Februar 1946 gab es eine
Anweisung, alle Spitfire ganz in Silber zu lackieren,
aber einige Flugzeuge behielten ihren Tamanstrich
langer. Im May 1947 wurden die weillen Bereiche

der Rondelle vergréBert, wogegen Rot und Blau
ebenfalls auf hellere Schattierung gedandert wurde.,
Flugzeuge, die zu den Machkriegs-
Schulungseinheiten gehdrten, trugen ein gelbes
Rumpfband. Beachten Sie die Anleitung beim
Lackieran das Tarmmusters,

Peinture du Spitfire Mk.XVie

A partir d’aodt 1941, les chasseurs de la RAF, dont
les Spitfire M ¥Vle déployes & partic de fin 1944,
portaient un camouflage standardisé constitud de
vert foncé (Dark Green) et gris foncd (Ocean Grey)
sur bes surfaces supéricures ol gris moyen
(Medium Gay) sur les surfaces inférieures. Le bord
dattaque des ailes &tait peint on jaune pour une
identification rapide. Une bande de fuselage gris
bleutd (Sky) Gtart peinte & larrére du fuselage mais
elbe fut supprimée A la fin de la guerra. Aprés la
reddition de Allemagne, les cocardes des
extrados furent remplacdes par le méme type que
sur les fancs du fesclage, En féwier 1946, Nordre
fut donné de peindre enticrement les Spatfire en
argenté mais certains appareils garderent lewr
camoullage longtemps encore. En mai 1947, la
partic blanche des cocardes fut agrandie et le
roege et le bleu devinrent plus vifs. Les avions
employées  par  des  unités  d'entrainement
portakent une bande de fuselage jauna. Se reportar
& la notice de montage pour peindre le camou-
flage.

APPLYING DECALS

TAS 0 FY=—soisliich

(Mg T=S2E NG ETHUMEET,
FR=>rFEnSEREIHBEEEDREL TS24
HoWmOLEicEE®ET.

FEHOELERETES, B OBlics—0525
FEEHTEFIMCELT{EEL.

AfElC T LAxEDHTY—SEFELRS LERS, FL
LuEirTSLET,
ERbpeiETY—IORROSEEEELELE
e, BSLoESEHELTHaEEUET

{FDip the decal in tepid water for about 10 sec. and
place on a clean cloth.

{#Hcld the backing sheet edge and slide decal
omnto the modeal.

#Move decal into position by wetling decal with
finger.

(=)Press decal down gently with a soft cloth until
axcess water and air bubbles are gone,

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(TAbziehbild vom Blatt ausschneiden,

(ZiDas Abzishbild ungefihr 10 Sck. in lavwarmes
Wasser tauchen, dann auf sauberen Stoff legen.
(EiDie Kante der Unterlage halten und das Abzieh-
bild auf das Modell schicben.

(ZiDas Abziehbild leicht mit einem weichen Tuch
andricken, bis Oberschissiges Wasser und
Luftblazen entfarnt sind.

AFPLICATION DES DECALCOMANIES
TDécoupez la décalcomanie de sa feuille.
ZPlongez la décalcomanie dans de l'eau tiéde
pendant 10 secondes anviron et poser Sur un
linge propre.

3Retensz la feuille de protection par le colé o
glissez la décalcomanie sur le modéle réduit.
EiPlacez la décalcomanie & Mendroit voulu an la
mouilkant avec un de vos daigls.

(EPressez doucement la décalcomanie avec un
tissu doux jusqu'a ce que l'eau on excds ot les

For use in Japan onlyl

*BREZLEY. ohLi:
HhE. chHAFT v H— RS
hiehAeas—H—EZmm
FToExLREFET. £
Te it ZAFT—H—ER
CEECENTIRES. S5
RosEToERTIoLES
TEET, BLAIEEENAR
T—H—ERETEMLSD
HLIEEELY,

EEEROLARECHERICTOUARESREK
ITEMER. 45—l Bah., TSE. iaa—F &
s Fah AEPREIC TS 2SS

BT oA ETL

ELEETCEIEE OERS-00810-9- 1118, IDAF

B (B FEPTERACESTL.
(R R0 E'#'JﬁE‘

N—rfiEiclATHIIEFRSRE (3158 EThiige
fofirhis. BEFEREF—LA— U ERT R E

HOERESZFSTLET
Fd#Z = PO TR EER

FEVTH—-FECHROES. HadTiaERsiEanm

OOEIERLLEEYET, CEREEEETES—
L= R EFRIELET

DECAL APPLICATION 4)Das Abziehbild an die richtige Stelle schisben und Bulles aienl dispans,

TCut off decal from shest. dabed mit dem Finger das Abziehbild nalmachen.
(1) {BEIIRIE O SR Y ST R R AR e S T .
et R T DR T420-8610 MERETE BERAT

BRSHIIF ARFT—Y—ER |

DHTESS)  HE054-283-0003
- #503-3899-3765 (mE~mm) |
| EESITE pa00~20:00 . B, WEPE00~17:00 |
D EHRET—H—ERTELAY :
: http://tamiyacom/japan/customer/cs_top.htm

imEeE

A== ZEY F7 71 Mk.XVie

www. fomiya.com

12mBE P 1= (75 A}

:F:'J:F"F'.Y Tl Bl ccecanvaaraas
Ty T (&) s recsnvaarans
&ttt

ITEM 60321
FifEE 201 15 AR LOee Y, FE EE LR IR AR E,
PaMER i BRRT=F
546 [ 520/ 19226025
=«63I0 [ AD0C1 19226025
TOBE [ 7o0Edl 19006502
B40FY (2507 19006503
46201 | ...u'.-—ﬂ 18006516
756
SBBF !
567H
45330 |
LrBEI i e v ararrarrn e ereras 567 [ 54000 19116053
H-PA-r e i—w 4620 (24000 15116047
Qri—w [ 4E0PT 19116048
Kri—z ( 5Sa0F) 19226033
Iri— {4208 19226029
AAIT—0r - &40/ 19006507
COIT—0 (28 ABOFT 19006509
J-MMIT— -4 12116054
LLIi—r- - I 19116055
Bh—y i 10116007
T R I 17256015
EZLNEE 18406152
Iy FTEE P 18406154
et e o~ T R R I 19406153

| 1EBa0007
10445168
| 10443027
11406260
11406261
11426076
11426077
| 11066381
| 1126052

AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or send this
form to your kocal Tamiya dealer so that the parts required can
be comectly entified. Please note that specifications,
availability and price are subject to change without notice,

Parts code ITEM 80321
TH2RE025

19226026 - -

THODGS02 -+

TH00GS03

TR0DGETE

19006504

AOO0ES0E == r=rsmmrmrmme o

THAB0AS s rvsera rrid s e ree mnr ey s rps iy J&K F'arbs (2pos.)
'!B'I'IEEIEE"'"""""""""""""" --L & KK Parts
HBOT F e e e e s e e H-E: F‘ﬂ'll‘e] Parts
= = R -0 Parts
bl Tk R P T e -¥ Parts
'E'EZEEEIEE--------------------------................_z Parts
19006507 --------===-===-ssimccorsestdidasakdednis Af Parts
'!QEIDEEEIQ------------------------ | =3 Parts (2pos.)
TANNGOS5N: ~ = fee s s e e ad v JJ MI'U'IPa'tsS.GI‘GELGB
TEHTTEGG- -~ e v meacsciaaciaaetasatstaratarasanas LL Parts
TOTIEO0T e sasscasansaaasatiasataratasaratanssanans 5 Paris
17256015 Magnet Eag
19406152+ Screw Bag
TO4061 54+ - Photo-Etchad Parls
19406153 Shaft Bag
12850007 Screwdriver
10446168 Poly Gap (Small @ pes.)
10443027 Paly Cap ilarge) (4 pes.)
THAOGRG0 = v a v o rana st ma s nar s s mra s m Ay Decal {3
T1A0B2ET vera s v st naamm s s s an e Docad (k)
TAAZBOTE v v v s s ranasanassnsnsmsnsnranas Masking Seal
114280  Frarrrrrrsrararerererarorararermrenarre Mame Plate
11056381 - - - Instructions
T1Z250082 e w5 vess refesiaiogacs Sus Colnr?mnﬁ)gﬂuﬂe
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CFIAOFITIEIEEEE 19458 5 Ry FaZFILTE
Mo 349 Sguadron, Wiinsdorf, Germany, Summer 1945
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