Rogoiarski SIM XI Kit No. 72-06 L&M w
Rogozarski SIM Xl

Tvornica RogoZarski Zeljela je vojnom zrakoplovstvu Kraljevine Jugoslavije ponuditi relativno jeftin
akrobatski avion, koji bi omoguéavao obuku i trening pilota lovaca u postrojbama, utemeljen na njihovoj
prethodnoj konstrukciji, dvosjedom visokokrilcu Sim-X.

U odnosu na svog prethodnika Sim-XI dobio je ne$to manja krila, kompenzatore na krilcima kako bi se
poboljSalo upravljanje po nagibu te karburator za ledni let. Sama konstrukcija trupa je ne3to pojatana a
uklonjeno je drugo sjediste. Konstruktor aviona je ing. Simo Mitutinovié.

Radovi na novoj konstrukciji zapodeli su tijekom 1937. a ve¢ u sijednju 1938. poletio je prototip.Nakon
tvornickih ispitivanja avion je predan Opitnoj grupi vojnog vazduhoplovstva u Zemunu. Do sredine ozujka
1938.godine program ispitivanja je uspjesSno zavrien. ZapovjedniStvo zrakoplovstva otkupilo je prototip ali nije
narudilo serijsku proizvodnju. Od nje se odustalo jer se smatrala da postojeci Skolski avioni R-100 i PVT, na
koje su takoder ugradeni karburatori za ledni let, mogu posluziti za obuku u akrobatskom letenju.

Drvena konstrukcija aviona bila je gotovo identi€na Simu-X. Ugraden je sedmocilindri¢ni motor
Bramo SH 14a sa karburatorom za ledni let snage 150 KS obloZzen NACA prstenom. Drvenu elisu konstruirao
je ing. Milutinovi¢. Dva spremnika goriva nalazila su se u trupu i krilima. Spremnici u krilima punili su se samo
kod preleta sa uzletidta na uzletiste.

Sagradeni prototip ostao je u sastavu Opitne grupe a na njemu su letjeli probni piloti. Sudjelovao je i na
aeromitinzima. Iz sacuvanih arhivskih filmova moZe se vidjeti da su akrobatske moguénasti ovog aviona
bile na nivou bilo kojeg drugog aviona ove namjene.

U travnju 1941. nakon kapitulacije Kraljevine Jugoslavije avion je neodte¢en do3ac u posjed Njemacke
armije. Predan je na uporabu zrakoplovstvu Nezavisne DrZave Hrvatske. Tijekom 1942. nalazio se na
uzletiStu Butmir gdje je koriSten za vudu jedrilica. Prema izjavama pilota koji su letjeli na njemu u
ovoj ulozi nije bio tako dobar kao dvokrilni Fizir FN. Sudbina ovog aviona nije poznata

Tehnitki podaci:

Raspon krila m 9,40

DuZinam 7,16

Visina m 2,70

Razmak izmedu kotada m 2,40
Povriina krilam2 17,30
TeZina-prazan kg 540

TeZina ukupna kg 680

Najveéa brzina km/h 191

Minimalna brzina km/h 88

Brzina penjanja pri zemlji m/sek 4,7
DuZina staze za poletanje m 80
Dutina staze za sletanje (bez koénica) m 160
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RogoZarski SIM X1

|2 - noZne komande u cocpim

25 - instrument rabla

31 - 2icane 2atege

3 - sjediste
30 - komandna palica
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Kit No. 72-06 Rogoiarskl SIM X1

Rogozarski SIM Xi

Ulaskom u sastav zrakoplovsiva NDH avion jG sveobuhvatne obojan
zalenom bojom u Kraljevini ifi
za jednomotome avione kao dto su Braguet XIX, Potez XXV, R-100, PVT i
drugy. Elise i repne drifacs radriale sy boju matenjsla §. arveta.
Na avion su ucriana drisvna obiliebia srakaplovetva NOH na nadif
slardarden Ta podetni period ria - na pomjem desnom kil |
oba donje krils ta na kormily pravea, Ne obyje stane frupa
nakezio sa Julf brof 7351,

Maslinasto zelena
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Crvena (Red}
75 M2
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Plava (Blue) F5 35000

Bijela (White)

Bojenie | oznafavanje u i (1938}

U vrijeme tvomickih ispitivanjs trup avian je bio obojan smnc crvenom bojom. Ne obje sirane trupe
ucrtane su bijele strale. Ne karmilu pravea nelazite se plavo-bijelo-crvena jugosiavenska trabojka
Upamice luila i noge pedvozja kao | unutrasafi dio koteta bili su crveni. Krila su obojana srebmo
Elisa je zadr2aia prirodnu boju drvela kso { repna drijaca. Motor i ispusne cifevi su u prirodnoj bojl metals.
Unutrasnjost kabine je svijello siva boje @ osnova instrument table crie. Nakon o je Komanda
vazduhoplovsiva ofkupila prototip na krila su nanedene standardne oznake vojnog zrakoplovsiva.

Yamno crvena (Dark red)

Srabrna (Silver)




