ITEM 61119

UPERMARINE SPITHRE IVik.I

1/48 GBI U—X 2—I\—FUY AEYRI7A47 Mk.1

*HIGHLY ACCURATE KIT BASED ON IN-DEPTH EXAMINATION OF ACTUAL AIRCRAFT *ELEGANT FORM CAPTURED IN STYLE
*PARTS INCLUDED TO RECREATE VARIOUS TYPES OF Mk.| FRONT CANOPY, SIGHTS AND MORE
*COCKPIT RENDERED IN DETAIL *CHOOSE OPEN OR CLOSED CANOPY, EACH WITH DEDICATED PARTS FOR SUPERB REALISM

*COMES WITH 1 SEATED PILOT FIGURE AND 3 MARKING OPTIONS

READ BEFORE ASSEMBLY
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A CAUTIO N @®Read carefully and fully understand the instructions
before commencing assembly. A supervising adult should also read the
instructions if a child assembles the model. @When assembling this kit, tools
including knives are used. Extra care should be taken to avoid personal injury.
@Read and follow the instructions supplied with paint and/or cement, if used
(nat included in kit). Use plastic cement and paints only. @Keep out of reach
of small children. Children must not be allowed to put any parts in their
mouths or pull vinyl bags over their heads. @Some parts have sharp edges.
Take care when handling.
A
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£\ VORSICHT @sevcr ieitdem zusammenizasbeginnen, slten
Sie alle Anweisungen ge!sen und verstanden haben, Falls ein Kind das Modell
zusammenbaut, sollte ein beaufsichtigender Er } die B: leitung eben-
falls gelesen haben. @Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Weckzeuge
einschlieBlich Messer verwendet. Zur Vermeidung von Verletzungen ist besondere
Vorsicht angebracht. @Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden {nicht im
Bausatz enthalten), beachten und befolgen Sie die dort beiliegenden Anweisungen.
Nur Klebstoff und Farben fiir Plastik verwenden. @Bausatz von kleinen Kindem
fernhalten. Kindern darf keine Moglichkeit gegeben werden, irgendweiche Teile in
den Mund zu nehmen oder sich Plastikiiiten Gber den Kopf zu ziehen. @Einige Teile
haben scharfe Kanten. Passen Sie bei der Benutzung entsprechend auf.

A PHECAUTIONS @Bien lire et assimiler les instructions avant
de commencer 'assemblage. La construction du modéle par un enfant doit
s'effectuer sous la surveillance d’un adulte. @L'assemblage de ce kitrequiert de
Toutillage, en particulier des couteaux de modélisme. Manier les outils avec pré-
caution pour éviter toute blessure. @Lire et suivre les instructions d'utilisation
des peintures et ou de la colle, si utilisées (non incluses dans le kit). Utiliser uni-
quement une colle et des peintures spéciales pour le polystyréne. @Garder
hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfants mettre en
bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte. @Certaines
piéces du modéle ont des rebords acérés. Manipuler avec précaution.
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PAINTS REQUIRED
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This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors.

AS-12 @311 3\—#2)1 [ Bare-metal silver /
Blank-Metall Silber / Métal nu

TS-6 @< h75v% / Matt black / Matt Sch / Noir mat
TS-27 @22 / Matt white / Matt WeiB / Blanc mat

X-26 @%')—=L->+% / Clear orange / Klar-Orange

XF-52 @735 v F7—X [ Flat earth / Erdfarbe /

X-1 @75w% /Black/ Schwarz / Noir

X-2 _ @R7-+/ White / WeiB / Blanc

X-5 @%')—>/Green/ Grin/Vert

X-7 @LvF/Red/Rot/Rouge

X-10_ @7>#%)L/ Gun metal / Metall-Grau / Gris acier

X-11 @%~0O—LZbiS— [ Chrome silver /
‘Chrom-Silber / Aluminium chromé

X-12 @I—ILF')—>7 / Gold leaf / Gold Glanzend /
Doré

/ Orange translucide Terre mate
X-31 @F4>d—ILF / Titanium gold / Titan-Gold / XF-53 @=2—S5IL5 L+ / Neutral grey / Mittelgrau /
Titane doré Gris neutre
XF-1 @73wk75v% / Flat black / Matt Schwarz / XF-55 @7 v+~ / Deck tan / Deck-Braun / Havane
Nair mat wop_ wv XF-56 @ X%\ »75 L [ Metallic grey / Grau-Metallic
XF-2 @75w k7 |/ Flat white / Matt WeiB / / Gris métallisé
Blancaea XF-50 @7 % — T TO— / Desert yellow / Sandgelb /
XF-6 @3»/3— / Copper / Kupfer / Cuivre Jaune désert
XF-7 @73kl F /Flat red / Matt Rot / Rouge mat XF-61 @4 —44"1)—2+ [ Dark green / Dunkelgriin /
XF-15 @75 v 7L-»</a / Flat flesh / Fleischfarben Vert foncé
Matt / Chair mate XF-62@#'J—7 F>7 / Olive drab / Braun-Oliv /
XF-16 @75 ML= / Flat aluminum / Vertolive
Matt Aluminium / Num'"f"m mat 5 XF-64@Lv K752 / Red brown / Rotbraun/
XF-19 @A L4 / Sky grey / Himmelgrau / Gris ciel Rouge brun
XF-21 @24 / Sky / Himmel / Ciel XF-71 @2w2 v & (B45E)/ Cockpit green /
XF-49 @71—% / Khaki / Khaki / Kaki Cockpit Griin / Vert cockpit

X-18 @+=4nZ 75 v% [ Semi gloss black /
Seidenglanz Schwarz / Noir satiné

XF-50 @Z—IFil-— / Field blue / Feldblau /
Bleu campagne

XF-85@=/\—27Sv% / Rubber black /
Gummischwarz / Noir caoutchouc

RECOMMENDED TOOLS

{AEIBIR) é:ig;:u_tters
Recommended tools :
Benbtigtes Werkzeug Seitenschneider

Outillage nécessaire

Pince coupante

EER

(FZRFv2H) mEEEn EZrdry b 47

Cement Instant cement Tweezers Modeling knife
Kleber Sekundenkleber Pinzette Modelliermesser
Colle Colle rapide Précelles Couteau de modéliste

E281 & (F1)ILF0.6mm, 0.8mm,1mm)
Pin vise (0.6mm, 0.8mm, 1mm drill bit) ===
Schraubstock (0.6mm, 0.8mm, Imm Sparalbohrer)
Outil & percer (0.6mm, 0.8mm, 1mm de diamétre)
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PHOTO-ETCHED PARTS
(DCut off photo etched parts using a modeling knife.
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*EAT BEIEREREN ORRBAE L (HRA
ThoTEALEEL,

INSTANT CEMENT
*Remove any paint or oil from cementing

(ERRDYIVEL)
Cutting off parts
*ERE v —EEOREEICH

T TR yVERLY, IV
Ay BE—FAT7TERLICLET,

* Cut off parts using side \ confirm cement position prior
cutters and flatten using to applying cement.

modeling knife. % Die Teile voriibergehend

* Die Teile mit einem ] anbringen, um vor dem
Seitenschneider abzwicken und Klebstoffauftrag die Klebestellen
Grat mit Modellbaumesser zu erkennen.

glatten. “* Fixertemporairement les piéces
 Détacher les piéces au moyen pour s’assurer de leur placement
de pinces coupantes et aplatir correct avant d’appliquer la colle.

avec un couteau de modelisme.

ZE!

NOTICE

{ZB610/ITRE s/n P9495 DWOK)
P9495 DW-K No.610 Squadron

.......................................... ssssessnssess

@ Carefully any using a file.
(3Apply metal primer prior to painting.

@Extra care should be taken to avoid personal
injury when handling photo-etched parts.

FOTOGEATZTE TEILE

(DDie  fotogeatzten  Teile
Modellbaumesser abschneiden.
@Uberstinde vorsichtig mit einer Feile entfernen.
(3Vor dem Lacki Metall-Grundierung n.
@Beim Umgang mit fotogeatzten Teilen sollte
man besondere Vorsicht walten lassen, um
Verletzungen zu vermeiden.

mit einem

surface before affixing parts.

YUse only a small amount of cement. Too much
cement will make joints turn white and lose
adhesion.

% Do not use old cement. Test cement first with
unnecessary parts such as sprues before use.
*Carefully read instructions on use before
cementing.

SEKUNDENKLEBER 5

Y Entfernen Sie alle Farbe und Olfiecke von der
Klebeoberflache bevor sie Teile ankleben.
*Verwenden Sie nur geringe Mengen Klebstoff.
Bei zuviel Klebstoff kann sich die Verbindung
verschieben und die Haftkraft verloren gehen.
*Verwenden Sie keinen alten Klebstoff. Testen

(EBROIY I BERIET 5)
Test fitting
*—EERSERICEFEDET

({R48) HT. EREEDBHET,
*Attach parts temporarily to
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* Choose 1 marking option from [l to [# on separate sheet, and follow the relevant instructions in this manual.
“*Eine Version von [} - [&] auf separate Beiblatt auswahlen und dann die entsprechenden
YChoisir une option de marquage de I a[8 sur le feuillet séparé, et suivre les instructions correspondantes dans ce manuel.

{EBO5MATH s/n K9906 FZOL)
K9906 FZ-L No.65 Squadron

tsssrertesssnansressannsasnnnas

sBRLTIEEL.
@Wo keine Farbe

PIECES PHOTO-DECOUPEES

(I)Détacher les piéces photo-découpées avec un
couteau de modéliste.

@Enlever les parties excédentaires en les limant
soigneusement.

(3)Appliquer de I'apprét pour métal Tamiya avant
de peindre.

@Manipuler les pigces photo-découpées avec
précaution pour éviter les blessures.

Sie den Kleber vor der Anwendung zuerst mit
nicht bendtigten Teilen etwa vom Spritzling.
*Vor dem Kleben die Gebrauchsanleitung
sorgféltig lesen.

COLLE RAPIDE

*Enlever les traces de peinture ou de graisse des
surfaces de contact avant de coller les pi

Y N'utiliser qu'une petite quantité de colle. Un
excés peut blanchir les lignes de joint et limiter
I'adhésion.

*Ne pas utiliser une colle périmée. Tester la
colle sur des piéces inutilisées comme des
morceaux de grappes avant utilisation effective.
*Lire soigneusement les instructions avant de
coller.

 FEZHONIIMY)
Removing excess plastic

der Bauanleitung befolgen.

ssanassacenne

{EB197RITEE s/n N3200 QVO)
N3200 QV No.19 Squadron
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@ETHPEOFTREETOLVBRITRESTRELEY, BT —F7H%

@When no color is specified, paint the item with fuselage color.
angegeben ist, wird das Teil in der Rumpffarbe lackiert.
@Lorsqu'aucune teinte n'est spécifiée, peindre dans la teinte du fuselage.

{B11, B20)
L= —N ||

W C— IR, RS BEhERAT REL, (BRI 3 : (BRIRAED

“*Select open or closed canopy before assembly. Closed canopy Open canopy

*Bitte zwischen offener oder geschlossener Kanzel wahlen. Kanzel geschlossen Kanzel offen

%k Choisir verriére ouverte ou fermée avant assemblage. Verriére fermée Verridre ouverte
fREARIOEHIIT 1 ETOBRAE s EE50ERUEY. ey ERONENFET
Fuselage (right) 1 MUV ET, Select either. Make holes.

Cut off. Auswahlen. Loch machen.
Eum;l)f (re%hts-l 11 Wegschneiden. Choisir 'une ou l'autre. Percer des trous.
uselage (droit) Découper.

Closed canopy
Kanzel geschlossen
Verriére fermée

AS-12

B20 MkaE

Open canopy
Kanzel offen
Verriére ouverte




9 RiFEARIDOMEHIIT 2
Fuselage (right) 2

Rumpf (rechts) 2
Fuselage (droit) 2 mﬁ]
(A29) %*;f_ﬂ oo
X-18 @ B @
€A2Y  xr6 {A24) {A16)
x'w X2 x-12 x18
X-18 X-18 XFA16
e iﬁ#;&'ﬁﬂg)ﬁﬁ‘}ﬁf —
uselage (I 5
L, iy 2T T
Verdsoves B2 ¥ s

EROBSOAZC FR—2EIEVES,
‘5) Number of decal to apply.

Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.

Numéro de la décalcomanie & utiliser.

Gloséd canopy

Kanzel geschlossen
Verriére fermée
B19
EE ke
Open canopy
= Kanzel offen
X = [| Verriére ouverte
(B12,B19)  _ : 2
= =
X-18
{A17) CG10Y
o __
78w FOEFHIET XF-T1
Cockpit [ 3
Habitacle XF-16

XF-71

AS-12 Ad4
a7 FERGRMEHIIT BROTYF/IN—VERYET. ETORSEHMBEBRNTEY D ET.
Cockpit parts Attach photo-etched parts. — Apply instant cement.
Cockpit Teile Die Fotogeatzten Teile anbringen. Sekundenkleber auftragen.
Fixer les piéces photo-découpées. Appliquer de la colle rapide.

Piéces de cockpit
Aoy ML OBSICIYRTET.

. - Attach when not installing pilot. : X-18

FrAnbatien, wenn kein Pilot verwendet wird. : s

*Fixer si le pilote n'est pas installé. : A19—— ——

<{7ciRm émg : <{rE $
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i 3 : a-@ [y
; ; X418
— s
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Instrument panel

Instrumententafel A28
Planche de bord

{G21)

XF-16

BEHRORY [31 _ S
Attaching control stick & T 2 ‘
Anbau des Steuerknippels ‘ 50N

Fixation du manche a balai

X-18

X-31

XHETOES. 1), QOMR
THRURTET,
ttachparsin

Mo Taemaer @n (A

fordre desnuméros U0 apmmes  ~gmmc=[F]

9 B DEITT
Pilot seat
Pilotensitz X“Eﬂ.
Siege du pilot ;
iege du pilote Go ‘lﬁ
;zm Ihzmhge‘ri’: e
LT\ €A33, A34) Autrecte

=N OB OOy REL)
Attaching seat harness (without pilot)
Anlegen der Sitzgurte (ohne Pilot)
Installation du harnais du siége (sans pilote)

A33 @ xF-71

RO FH
Attaching pilot seat
Einbau des Pilotensitzes
Fixation du siége du pilote

{RARRED

Closed canopy
Kanzel geschlossen
Verriére fermée

— NIV EORRYfHF (VSO REBY)
Attaching seat harness (with pilot)
Anlegen der Sitzgurte (mit Pilot)
Installation du harnais du siége (avec pilote)

(RARRED
Open canopy
Kanzel offen
Verriére ouverte




Anlegen der Sitzgurte (mit Pilot) * Die Teile in der nummerierten Reihenfolge

— NIV EDEIATT UNOy Fal) *IETOES. O~ ADIETRUFIFET
Attaching seat harness (with pilot) E3-4E  KAttach parts in numbered order D=,
NOTICE 5
Installation du harnais du siége (avec pilote)

(1)~ anbringen.
*Fixer les piéces dans l'ordre des
numeros (1)~(4),

AT =02 5 Ad6
Pilot

Piloten XF-64
Pilote

(3) *A47 GAR) ZRUSIF T,

=/ JPlace A47 temporarily in place.
FA47 vorlaufig anpassen.

%* Metire en place temporairement A47.

XF-49  X-11

XF-1

A45

*—bhAL b EEEE AMTENALETD,
JAttach seat harness. Remove A47.

* Sitzgurte anbringen. A47 entfernen.
“installer le harnais. Enlever A47.

ZOR—7OMRIFEELEEA.
Do not cement.
Nicht kleben.
Ne pas coller.

=AU DOEIAHF UNray MEL)
Attaching seat harness (without pilot)
Anlegen der Sitzgurte (ohne Pilot)
Installation du harnais du siége
(sans pilote)

o+
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fear .t

*— bbb MBS ATEHLET,
*Attach seat harness. Remove A47.

% Sitzgurte anbringen. A47 entfernen.
*Installer le harnais. Enlever A47.

9mm
< / *EDEE TIHYIMTET.
N % Bend as shown.
% Wie gezeigt biegen.
*Plier comme indiqué.

@ BRIE DB TTT ——

Fuselage
R f
Fuseisge (Ad2) %p

Closed canopy
Kanzel geschlossen
A42 Verriere fermée

AS-12

S@IcDVT ) {RY 4Ly

XF-56: 5-+XF-7: 1 Exhatsts
OEBES IDILETHEELET, Auspuffanlage
@Above instruction shows paint mixing ratios. Echappements G16 G15
@Die obenstehende Anleitung zeigt das
gLas nstructions iss:F et ke

i ions ci-dessus indiquent N e M .

proportions des mélanges. XF-56:5 XF-56:5 XF-56:5 XF-56:5

+XF-7:1 G14 +XF-7:1 +XF-7:1 G1 3 +XF-7:1




HESEDEY {13

Attaching exhausts e B7
Anbringen der Auspuffaniage {G30» B6 L
Fixation des échappements {RY
Al18
G30 XF56 gy - A
e

\% /«:ii/ %

l : //’f w :1. y

£ F+ 1
Ay e

ot e T

REROMEHIT

Tail

Heckteil A13
Section arriére

* XD ETFICEE.
* Note direction.

Y Auf richtige
Platzierung achten.
*Noter le sens.

ER E.FEOMNMT
Wing upper surface/undersurface T
Fliigel Oberseite/Unterseite
Surfaces supérieures/inférieures d'aile re—
= ;
Tab [
T 0 0
R -G | 1y — 0 M U )
(0.6 mm) (0.6 mm)
. U - |
{1 mm) (0.8 mm)
Ea— VoD — =]
XF-71 AS-12
{G27y
XF-21 XF-21
G18) |B|C ECEFE B | C PX-EF (G19)
R EEDEFH T T ;
@ Main landing gear bays B1 B3 (L) (R) B2 P
Schéachte des Hauptfahrwerks

:AS-12
paBIC

Logements de train principal

¢B3, B4) A Bl

|

G23

XF-21
|B|C EERH




ERIEOE Y 134T

Attaching main landing gear bays
Einbau der Schachte des Hauptfahrwerks 4Ly
Fixation des logements de train principal

x-10-@A49

@ EROFHIIT
Wing
Fliigel

Ailes G19

EROMY S il *iEToE= O CORTHYURITET
Attaching wing $3 €&  kAttach parts in numbered order (i), 2). ;
Anbringung des Fliigels Qe % Die Teile in der nummerierten Reihenfolge (1), 2 anbringen.

Brationdes siles *Fixer les piéces dans I'crdre des numéros (1, 2.




{SITH—) . *IETOHE, O, QOMTRUMFET.
Radiator S gk & parts in numbered order (1), @.
Kihlers WelEE e Die Teile in der nummerierten Reih e (1), (2) anbringen.
Radiateur Fixer les piéces dans I'ordre des numéros (1), @
(2) a7 XF-21
Bl :as-12
XF-21 5
EE :as2 a
) :
A1 e
Bi16
XF-21
El[E :as2 XF-21
(B C ESSCRe S a5 e
SIUTR—ORITT z229—L (M)
Attaching radiator Masking sticker
Anbringung des Kihlers é:gﬂzbe'

Fixation du radiateur
(4
a-®

9

FEHOEY) T

Attaching main landing gear
Einbau des Hauptfahrwerks
Installation du train principal

XF-85

A40

22

XF-85

AS-12 AS-12

EA/I— DBV T
Attaching main landing gear covers
Anbau der Hauptfahrwerksklappen

Fixation des trappes de train principal B13

XF-21
B :as12




I7A 77— 7O
Attaching air intake
Anbringung des Lufteinlasses
Fixation de I'entrée d'air

C3

XF-21
El[&:as12

RAPsDEE
Painting canopy
Lackieren der Kanzel
Peinture de la verriére
MASKING STICKER TRIG-R
ﬂ 1
; ® | ke

= = Intérieur
bt et S AMIA INC:

......................................................... PeeerasrEesesesnasatsisaseasarranntransrssarenanterenry

RARIZ—Ib .

Masking sticker (RAIAAE) gﬁibkﬁé

Abkleber Closed canopy pen canopy A

Masques Kanzel geschlossen g Kanzel offen ® Inside

Verriére fermée @ Verriére ouverte e Innenseite
| Intérieur
o |
i (E2) [« © [ o7y [[<@
* Ay A—GETHVIREET,
:Cut off using a modeling knife. O @ . j/ (5 @ ’
Mit Messer abschneiden. i X

*Découper en utilisant un cutter. CE— u ! e As-12

TECH TIP

SRBARMOBEMEICRETIAETT.

QOERBSDONAR. BEETAF I LIS, ARAIDSXF712RYET,
DEDELSREEEZREL. IRAFITEEHLET.

@Mask off outside surface of window area and the entire inside
surface. Paint outside frame with XF-71, followed by fuselage color.
@Die AuBenseite der Fensterflachen abkleben und die gesamte Innenseite.
Den auBeren Rahmen mit XF-71 lackieren, anschlieBend mit 2
@Masquer la face extérieure des vitres et I'intégralité de lintérieur. i
Peindre |'extérieur des montants en XF-71 puis dans la teinte du fuselage. Intérieur

Use masking tape (sold separately).
Abklebeband (getrennt erhaltiich) benut
Utiliser de la bande cache (disponible séparément).

} BROTAE VT T —TEBNES,

BEBROERY {3

Attaching canopy
Einbau der Kanzel
Fixation de la verriére

{RAIRAED

Closed canopy
Kanzel geschlossen
Verriére fermée

{D3)

XF-1 X18

o P

(RRRAEY
Open canopy
Kanzel offen
Verriére ouverte




e o= /
RGN

A43

XF-56

F-56

X

@ (Ta=la%) - 77+ %) (o
Propeller " Antenna mast @ =
Hélice G26 @ Antennenmast e
Mat d'antenne
I XF-16 X-18
G22
{G26)
= G17
RUFryT 8 X-18
Poly cap v
u___ Kunststoff-Nabe
Piéce de jonction AThEEANES
*Score poly cap. BARAR {AB0, G17»
*Ku?‘ststgﬁ-Nabe Open canopy
einschneiden. Kanzel offen c=gmm—s
*-1 B‘. —@G25 K Entailler la bague nylon. Verriére ouverte
TAanNZOEY T
Attaching propeller
Anbringung des Propellers
Fixation de I'hélice

HE—ITAUTRTYA—E/VEEIY - THATF—TEL. T57
PR FTMYHI2HEHRET,

#Molding stickers can also be attached using craft bond, after having
removed their adhesive with Tamiya enamel thinner.

#Die geformten Aufkleber kdnnen auch mit WeiBleim angebracht werden,
wenn man lhren Kleber vorher mit Lackverdiinner abgewaschen hat.

s Les stickers en relief peuvent aussi étre fixés avec de la colle Craft Bond
Tamiya, aprés avoir éliminé I'adhésif avec du diluant enamel Tamiya.

G3E

E—ITAI ATV H—
Molding sticker
Aufkleber

Sticker en relief

* R . BEDYHLET,
*Cut out.
YAusschneiden.

% Découper.

PAINTING

{REY FZ 71T MkIDEE)
AFUREBEMEIZ1935FEL SHE LR
leF— 5 G0 H— o T—2DEXEH
EEhHT LU LT, 193848810
BEHEHNMIEET IRy b7 71 7MKL
B TY., TEOZRRIEBRED, KA MEE
DOfcHAETEZR. EFTEZATREY DS
TEWCDHDNZ—HBREAEThELR,
ERIG40FE6BHLSETELSAABICE
EEh ML -A - TUFOBMPRIET
NOERE TN E L, MEBOERIFEHIL
THEHRCZZVPHZ—-TFALER, 77
IVER, A7 L—ZHOBESTERLEL
T BHEDREREEEICLTELY,

Painting the Spitfire Mk.1
From 1935 the RAF employed a two-tone
camouflage of Dark Green and Dark Earth

on upper surfaces which the Spitfire Mk.I
also bare, joining units from August 1938.
Undersurfaces were sometimes unpainted,
or black on the left wing and white on the
right to aid with friendly aircraft
identification. From June 1940 onwards,
undersurfaces were uniform sky blue; this
was standard in the Battle of Britain.
Painting instructions for details are
indicated during assembly.

Bemalung der Spitfire MK 1

Ab 1935 filhrte die RAF eine zweifarbige
Tarmbemalung mit dunkelgriin und erdbraun
an der Oberseite ein, welche ab August 1938
zu den Einheiten kam und den auch die
Spitfire MK 1 trug. Die Unterseiten waren
teilweise unlackiert, oder schwarz am linken
und weiss am rechten Fliigel um sie als
eigenes Flugzeug erkennen zu kénnen. Ab
Juni 1940 waren die Unterseiten in hellblau,

das war auch der Standard wahrend der

Luftschlacht um England.
Bemalungshinweise fiir Details sind in der
Bauanleitung angegeben.
Peinture du Spitfire Mk.|

A partir de 1935, la RAF employa un
camouflage deux tons Dark Green (vert
foncé) et Dark Earth (brun foncé) sur les
surfaces supérieures. Entré en service en
1938, le Spitfire Mk.l portait donc ce
camouflage. Les surfaces inférieures
étaient parfois non peintes, ou noir sur l'aile
gauche et blanc sur la droite pour aider a
une identification rapide. A partir de juin
1940, les surfaces inférieures étaient
entiérement Sky Blue (bleu ciel) ; standard
lors de la Bataille d'Angleterre. Les
instructions de peinture des détails sont
fournies durant I'assemblage.
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Fuselage stencils

Fuselage stencils indicated maintenance
cautions and identification codes, and
those listed on pages 11 and 12 were placed

at the same location on each type of aircraft.

Rumpfschablonen
Rumpfschablonen dienten fir Wamhinweise
zur Wartung und Kennzeichen, die auf den

Seiten 11-12 aufgefihrten befanden sich bei
jedem Flugzeugtyp immer an derselben Stelle.

Marques de servitude du fuselage

Ces marquages indiquaient des procédures
de maintenance et des codes d'identification.
Ceux listés sur les pages 11 a 12 étaient
placés aux mémes endroits sur chaque
avion.




STENCILS

(k@) QIETDHBBDRASA FI—0&IFVET,
@Number of decal to apply..
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* W iEFONSOBEEICHENET,
*Apply (30 to both sides of propeller.
*Zeichen () an beiden Seiten des
Propellers anbringen.

*Appliquer (3j) des deux cétés de
Phélice.

* ERTFEENET—FITHE
BRLTIETL,

*Also see separate sheet for left
wing underside.

*Auch das separate Blatt fiir die
Unterseite des linken Fllgels
beachten.

*Voir également le feuillet séparé
pour le dessous de I'aile gauche.

(FE»
Undersurface
Unterseite
Surface inférieure
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DECAL APPLICATION
(DCut off decal from sheet.

(@)Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth.

(3Hold the backing sheet edge and slide
decal onto the model.

@Move decal into position by wetting
decal with finger.

(®Press decal down gently with a soft cloth

until excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(DAbziehbild vom Blatt ausschneiden.
(2)Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen.

(3)Die Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Modell schieben.
@Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das

Abziehbild naBmachen.

(5)Das Abziehbild leicht mit einem weichen
Tuch andriicken, bis dberschissiges
Wasser und Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
(I)Découpez la décalcomanie de sa feuille.
(@Plongez la décalcomanie dans de I'eau
tiede pendant 10 secondes environ et
poser sur un linge propre.

(®Retenez la feuille de protection par le
coté et glissez la décalcomanie sur le
modéle réduit.

(@)Placez la décalcomanie 2 I'endroit voulu
en la mouillant avec un de vos doigts.
()Pressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusqu'a ce que l'eau en
exces et les bulles aient disparu.

For use in Japan only!
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When purchasing replacement parts, please take or
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“Never in the field of human conflict have so many owed so
much to so few.” Winston Churchill’s timeless words on the
Battle of Britain remain resonant even in the 21st century, and
evoke memories of heroic pilots in their aircraft such as the iconic
Spitfire Mk.I fighter.
mThe Roots of the Spitfire

Supermarine was founded in 1913, and in 1917 was joined by
designer R.J. Mitchell, whose successful S5, S6 and S6B racing
seaplanes gave him experience that contributed significantly to
the Spitfire, which was developed by Supermarine after it had
been bought by Vickers in 1928.

In fact, the Spitfire roots are in a rejected design. The Type 224
was drawn up in response to specification F.7/30, sporting an
inverted gull-wing and fixed undercarriage; while it was not
selected at that stage, Mitchell set to work refining the design and
tried again in July 1934, presenting the Type 300 to the Air
Ministry. On January 3, 1935 it was approved under a new
specification F.37/34.

By April 1935 a mock-up had been completed, and on March 5,
1936 prototype K5054 completed a successful maiden flight from
Eastleigh Aerodrome in the hands of Vickers test pilot Joseph
Summers. Testing proceeded well enough that before it had finished,
310 of the aircraft - now nicknamed Spitfire — were ordered.

© RAF Museum

BA Successful Design

* Given its original concept as a counter to ever-quicker enemy
bombers, top speed and rate of climb were priorities for Mitchell,
who focused in particular upon incorporation of the engine into
the design: the Rolls-Royce masterpiece Merlin, which was also
used in the Mosquito and Lancaster. Space was found for it in the
nose of the aerodynamically honed metal semi-monocoque
fuselage. The Spitfire’s elliptical wing design is one of its defining
features, with thickness/chord ratios of 13% at the root, and 6% at
the wing tips for minimal resistance and maximized potential
ordnance.
The initial production Spitfire Mk.I had numerous specification

changes through production, such as the replacement of the
wooden 2-blade fixed-pitch propeller with a de Havilland metal
3-blade variable-pitch propeller from the 78th aircraft onwards,
and a Merlin TII engine in place of the Merlin II from the 175th
aircraft. This would become the main specification. Other changes
included a rounded canopy top instead of the early flat one for
improved visibility, a more durable antenna mast, and a single
type pitot tube in place of the early forked version. Firepower was
provided by eight Browning 7.7mm machine guns under the wing,
each with 300 rounds. Early Mk.I aircraft employed a standard
sight, with the GM-II reflector sight becoming the norm during
production. Mk.I production ran from May 1938 to January 1941,
with more than 1,500 manufactured.

mIn Service in the Skies

From May 1940 Spitfire Mk.Is flew the skies of Western Europe
as war broke out in earnest, later playing a central role in the
Dunkirk evacuations between May 26 and June 4 as the Allies
strove to remove as many of their troops as possible before
German forces took the French coastal town. No.65 Squadron
Flight Commander R.R. Stanford-Tuck took out two Dol7
bombers in K9906/FZ-L. on May 24, while No.19 Squadron
Leader Geoffrey Stephenson flew continued missions in
N3200/QV until the aircraft was lost on May 27.

Perhaps the Spitfire Mk.I's finest hour was in the Battle of
Britain, doggedly and ultimately successfully defending British
skies from incoming German -
aireraft, often tasked with taking on ;
the fearsome Messerschmitt Bf109
Es escorting Dol7 and Helll
bombers. One of those Mk.Is
involved was P9495/DW-K of
No.610 Squadron, which was lost
in fighting on August 12, 1940.
While the legendary Spitfire passed
through numerous variants as it
remained in active service into the
1950s, the initial Mk.I will remain
long in the memory as a veteran of
an ultimately successful struggle
with the Luftwaffe.

Spitfire Mk.I Specifications

- @Length: 9.119m @Wingspan: 11.227m

@Engine: Rolis-Royce Merlin /111

@Take-Off Power: 1,030hp

@Maximum Speed: 582km/h @Range: 636km
@Armament: Browning 7.7mm machine guns x8

SUPERMARINE SPITHRE VIl

{Nomenclature)

“‘;- . Bulletproof glass

Rear view mirror

Fuel filler cap

Coolant filler cap

Rolls-Royce Browning
Merlin lll engine 7.7mm machine gun

Emergency
knock-out panel

Herizontal stabilizer

Radio access hatch

Flap arm cover

Machine gun access port

Aileron

Port navigation light




“Niemals im Bereich menschlicher Auseinandersetzungen hatten
so viele Menschen so wenigen Menschen so viel zu verdanken.”
Diese Worte von Winston Churchill tiber die Luftschlacht um
England klingen bis heute nach und erinnern an die mutigen
Piloten in ihren Flugzeugen, wie die berithmte Spitfire MK1.
mDie Wurzeln der Spitfire

Die Firma Supermarine wurde 1913 gegriindet und 1917 trat der
Konstrukteur R.J.Mitchell ein, dessen Wasserflugzeuge fiir
Rennen S5, S6 und S6B ihm eine grofie Erfahrung einbrachten,
die wesentlich zur Spitfire beitrug, die entwickelt wurde, nachdem
Vickers die Firma im Jahr 1928 gekauft hatte.

Tatséchlich liegen die Wurzeln der Spitfire in einem abgelehnten
Entwurf. Der Typ 224 wurde gezeichnet nach Spezifikation
F.7/30 und hatte umgekehrte Mwenfliigel und ein festes
Fahrwerk; er wurde nicht ausgewiihlt und Mitchell machte sich an
die Arbeit, verfeinerte den Entwurf und versuchte es erneut im
Jahr 1934 und prisentierte den Typ 300 an das Ministerium fiir
Luftriistung. Am 3.Januar 1935 wurde der Entwurf angenommen
unter der neuen Spezifikation F.37/34.

Im April 1935 war ein Versuchsmuster fertig und am 5. Miirz
1936 machte der Prototyp K5054 seinen Jungfernflug vom
Flugplatz Eastleigh mit dem Vickers Testpiloten-Joseph Summers.
Die Tests waren so erfolgreich, dass schon vor ihrem Ende 310
Flugzeuge mit dem neuen Namen Spitfire bestellt wurden.
mEine erfolgreiche Entwicklung

Mit dem urspriinglichen Ziel die immer schnelleren Bomber
abzufangen, waren die Hochstgeschwindigkeit und die Steigrate
die Prioritdt fiir Mitchell, der sich besonders auf die Integration
des Triebwerkes in die Zelle befasste: das war das Meisterstiick
von Rolls Royce der Merlin, der auch in der Mosquito und der
Lancaster verwendet wurde. Der Raum dafiir wurde vorne in der
halb-monocoque Zelle aus Metall gefunden, die aerodynamisch
optimiert wurde. Der ellyptische Fliigel der Spitfire ist eines der
hervorstechenden Merkmalemit einem Verhiltnis von Dicke zu
Streckung von 13% an der Wurzel und 6% an der Fliigelspitze fiir
geringen Luftwiderstand und maximierter Belastungsfihigkeit.
Die erste Produktionsreihe hatte etliche Verbesserungen withrend
der Produktion wie zum Beispiel der Ersatz des hoélzernen, nicht
verstellbaren 2-Blatt Propellers durch den de Havilland 3-Blatt
Propeller aus Metall mit verstellbarer Steigung ab dem 78
Flugzeug und einen Merlin IIT Motor anstelle des Merlin 11 ab

dem 175 Flugzeug. Das waren die wesentlichen Anderungen.
Andere Anderungen waren eine abgerundete Kanzel anstelle der
vorher flachen fiir verbesserte Sicht, einen haltbareren Antennen-
mast und ein einzelnes Staurohr anstelle des vorher gabelformi-
gen. Die Bewaffnung bestand aus acht Browning 7,7mm
Maschinengewehren mit je 300 Schuss im Fliigel. Die frithen
MKI1 flugzeuge hatten ein standard Visier, danach wurde das
stabilisierte GM-IT Reflexvisier zum Standard in der weiteren
Produktion. Die Produktion der MK1 lief von Mai 1938 bis zum
Januar 1941 mit mehr als 1500 gebauten Flugzeugen.

mIm Einsatz am Himmel

Ab Mai 1940 iiberflogen die Spitfire Mkl den Himmel iiber
Westeuropa als der Krieg sich ausweitete. Sie spielten eine
wichtige Rolle bei der Evakuierung von Diinkirchen zwischen
dem 26. Mai und dem 4. Juni, als die Aliierten versuchten soviele
Truppen wie méglich zu evakuieren, bevor die Deutschen die
Kiistenstadte erobern wiirden. R.R Stafford-Tuck schoss am 24
Mai zwei Dol7 Bomber mit seiner K9906/FZ-L ab, wihrend der
Staffelfiihrer der 19ten Staffel Geoffrey Stephenson stindige
Einsitze in seiner N3200/QV flog bis die Maschine am 27 Mai
verlorenging.

Wahrscheinlich war die Luftschlacht um England die Paraderolle
fiir die Spittfire, die beharrlich und erfolgreich den britischen
Luftraum gegen anfliegende deutsche Flugzeuge verteidigten und
dabei oft gegen die gefiirchteten Messerschmitt BF109, die die
deutschen Bomber Dol7 und Helll begleiteten, antreten
mussten. Eine der MKI1, die dabei verloren ging war die
P9495/DW der 610ten Squadron am 12. August.

Wiihrend die legendire Spitfire viele Varianten durchlief, blieb
sie im Einsatz bis in die 50er Jahre. Die urspriingliche MK1 wird
lange in Erinnerung bleiben als Veteran der letztlich erfolgreichen
Schlacht gegen die Luftwaffe.

Spitfire MKI Technische Daten

@Lange: 9.119m @Spannweite: 11.227m

@Motor: Rolls-Royce Merlin 1Al

@startleistung: 1,030hp

@Hochstgeschwindigkeit: 582km/h @Reichweite: 636km
@®Bewaffnung: Browning 7.7mm Maschinengewshre x8

“Jamais dans I'histoire des conflits tant de gens n'ont dii autant &
si peu.” Cette déclaration intemporelle de Winston Churchill apres
la Bataille d’Angleterre résonne encore en ce début de 21
Siecle. Elle évoque la mémoire d héroiques pilotes de chasse de la
RAF et de leurs appareils, dont le légendaire Spitfire Mk.1.

mLes Origines du Spitfire '

La firme Supermarine fut fondée en 1913 et fut rejointe en 1917
par I'ingénieur R.J. Mitchell dont les hydravions de course trés
réussis S5, S6 et SO6B contribuérent de maniére significative a la
conception du Spitfire, développé par Supermarine aprés son
acquisition par Vickers en 1928.

En fait, le Spitfire est le résultat d’un projet refusé : le Type 224
étudié pour répondre au programme officiel F.7/30, avec une aile en
mouette inversée et un train d’atterrissage fixe. Mitchell s’est
immédiatement remis au travail, améliorant 1’avion - devenant le
Type 300 - et le soumettant 4 nouveau au Ministére de I Air en juillet
1934. Le 3 janvier 1935, il fut accepté sous la désignation F.37/34.
En avril 1935, une maquette avait été réalisée, et le 5 mars 1936,
le prototype K5054 effectua un premier vol réussi depuis
’aérodrome d’Eastleigh aux mains du pilote d’essais de Vickers
Joseph Summers. Les essais furent si satisfaisants qu’avant méme
leur terme, 310 exemplaires de 'avion - maintenant dénommé
Spitfire — furent commandés.
mUne Conception Réussie
Congu pour intercepter des bombardiers ennemis de plus en plus
rapides, la vitesse et le taux de montée de I’appareil étaient une
priorité pour Mitchell qui se focalisa sur I’intégration du moteur —
le Rolls-Royce Merlin utilisé aussi sur le Mosquito et le Lancaster
- dans la cellule. Il était installé dans le nez galbé d’un fuselage
semi-monocoque en métal a I’aérodynamique soignée. Le Spitfire
était également caractérisé par son aile elliptique avec un rapport
épaisseur/corde de 13% a ’emplanture et de 6% aux extrémités,
ce qui permit d'y installer un armement important, tout en
conservant une faible trainée.

La premiére version de série Spitfire Mk.1 connut de nombreuses
modifications durant sa production, comme le remplacement de
I’hélice en bois bipale a pas fixe par une De Havilland métallique
tripale & pas variable & partir du 78™ appareil, et un Merlin I1I &
la place du Merlin II & partir du 175* appareil. Cela devint la
norme principale. D’autres changements incluaient une verriére
bombée 4 la place de la plate du début pour améliorer la visibilité,
un mét d’antenne plus robuste et un tube de Pitot unique a la place
de celui en fourche des premiers appareils. La puissance de feu
était fournie par huit mitrailleuses Browning 7,7mm dans les ailes,

chacune avec 300 coups. Les premiers Mk.T avaient un viseur
simple, le viseur a réflexion GM-IT devenant standard par la suite.
La production du Mk.I s’étala de mai 1938 a janvier 1941, avec
plus de 1.500 exemplaires au total.

mAu Combat dans les Cieux

A partir de mai 1940, quand la guerre éclata vraiment, les Spitfire
Mk.I opéreérent au-dessus de I’'Europe occidentale, jouant un réle
important au-dessus de Dunkerque entre le 26 mai et le 4 juin,
alors que les alliés luttaient pour évacuer le plus de troupes
possible avant que allemands atteignent cette ville cotiere. Le
Flight Commander R.R. Stanford-Tuck du Squadron 65 abattit
deux bombardiers Do17 sur le K9906/FZ-L le 24 mai, tandis que
Geoffrey Stephenson, Squadron Leader du Squadron 19, effectua
des missions continues a bord du N3200/QV jusqu’a la perte de
I’appareil de 27 mai.

Mais I’heure de gloire du Spitfire Mk.I fut sans aucun doute la
Bataille d’ Angleterre, défendant opinidtrement et victorieusement
les cieux britanniques contre les appareils allemands et souvent
chargé d’attaquer les Messerschmitt Bfl09E escortant les
bombardiers Dol7 and Helll. Un de ces Mk était le
P9495/DW-K du Squadron 610, perdu au combat le 12 aotit 1940.
Si le légendaire Spitfire fut décliné en une multitude de versions
lui permettant de se maintenir en service actif jusque dans les
années 1950, le premier MKk.I restera longtemps dans les
mémoires comme le vétéran d’une lutte ultimement victorieuse
contre la Luftwaffe.

Caractéristiques du Spitfire Mk.l

@Longueur: 9,119m @Envergure: 11,227m
@Moteur: Rolls-Royce Merlin lI/ll

@Puissance au décollage: 1.030cv

@Vitesse maximum: 582km/h  @Autonomie: 636km
@Armement: Mitrailleuses Browning 7,7mm X8

61119 Spitfire Mk.1 (11056645)
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