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Lockheed XFV-1

Struéna historie

V roce 1948 vydala US NAVY specifi-
kaci pro program ovéfeni moznosti oper-
aci s letadly s kolmym startem a pfistanim
(VTOL - Vertical Take-Off and Landing).
Hlavni myslenkou tohoto projektu byla
mozZnost ochrany konvoju mimo dosah
kryti letadly z pobreZnich zakladen. Prace
na projektu byly zahajeny v srpnu 1950
a v dubnu 1951 byly objednany dva pro-
totypy od firmy Lockheed pod puvodnim
oznacenim XFO-1. Pozdéji bylo oznaceni
zménéno na XFV-1. Obdobnou objed-
navku obdrzela firma Convair, ktera pro
tento ucel vyvijela letoun Convair XFY-1
znamy pod jmenem Pogo.

Lockheed XFV-1 pojmenovany Salmon
(losos) po Seéfpilotovi testovaciho pro-
gramu Hermanu ,Fish® Salmonovi, byl
pohanén turbovrtulovym motorem Alison
YT40 A-6 o vykonu 4362 kW (5850 k).
Tento vykon v8ak byl nedostate¢ny pro
staly chod ve vertikalni poloze a pro svisly
start a pfistani. To mél zajistit az motor
YT40 A-14 s vykonem 5294 kW (7100
k). Letoun byl proto docasné& vybaven
konvencnim nezatahovacim podvozkem
pro zahajeni zkousek ve vodorovném
letu. Prvni skutecny let (po kratkém vzletu
v prosinci 1953) uskute¢nil Salmon 16.
cervna 1954. prototyp proved| nasledne
32 zkusebnich letu, pfi kterych opakované
pfedel bez problému z letu horizontalniho
do vertikalniho a zpét a byl vyzkousen i
rezim ,visu".

ProtoZze vSak bylo evidentni, Ze
silngjsi motor by nebyl v terminech dle
puvodnich zaméram vyroben, byl cely
projekt 16.¢ervna 1955 ukonéen. Toto
rozhodnuti mélo za nasledek, Ze jiz nebyl
dokoncen ani druhy prototyp.

Lockheed XFV-1 byl klasicky stfedo-
plosnik s kfizovymi ocasnimi plocha-
mi, vybavenymi tlumicimi vzpérami
zakoncenymi kole€ky. Vyzbroj mely tvorit
ctyfi 20 mm kanony nebo Ctyficetosm
raket rd&Zze 70 mm v pouzdrech na konci
kridel.

Brief history

In 1948, US NAVY issued the specifica-
tions for a program for checking the ope-
rations with vertical take-off and landing
aircraft (VTOL). The main idea behind the
project was the protection of convoys
outside the range of aircraft from coastal
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air bases. Work on the project commen-
ced in August 1950 and in April 1951, two
prototypes from Lockheed designated
XFO-1 were ordered. Later, the designa-
tion changed to XFV-1. A similar aircraft
was ordered from Convair under the de-
signation Convair XFY-1, known for this
purpose as Pogo.

The Lockheed XFV-1 was called Salmon

after the chief pilot of the test program-
me Herman “Fish” Salmon was powered
by an Alison YT40 A-6 engine with a to-
tal power output of 4362 kW (5850 shp).
However, the power output was insuffici-
ent for permanent operation in the vertical
position or for vertical take-off and lan-
ding. Such features were provided later by
the YT40 A-14 engine with 5294 kW (7100
shp) power output. Therefore, the aircraft
was temporarily equipped with conventi-
onal non-retractable landing gear in order
to start tests in vertical flying. The first
real flight (after a short flight in Decem-
ber 1953) was piloted by Salmon on 16
June 1954. Subsequently, the prototype
did 32 test flights during which it made a
few transitions in flight from conventional
to vertical flight mode and back, and the
“visu” mode was tested as well.
As it was obvious that more powerful en-
gine would not be produced within the
deadlines given in the original plans, the
project was interrupted on 16 June 1955.
This decision stopped production of the
second prototype as well.

Lockheed XFV-1 was a traditional cen-
tre plane with cross empennages and
absorbing struts ending in the wheels.
Armament was to have consisted of four
20-mm cannon or 48 rockets in wingtip
pods.

Kurz zur Geschichte

Im Jahr 1948 wurde durch die US NAVY
eine Spezifikation zum Programm der Er-
probung einer Moglichkeit von Operatio-
nen mit senkrecht startenden und landen-
den Flugzeugen (VTOL - Vertical Take-Off
and Landing) herausgegeben. Der Haupt-
gedanke dieses Projekts bestand in der
Méglichkeit Konvois zu schitzen, die
auBerhalb des Einzugsbereichs von Flu-
gzeugen der Klstenbasen operierten. Die
Arbeiten am Projekt begannen im August
1950 und im April 1951 wurden zwei Pro-
totypen von der Firma Lockheed unter
der urspringlichen Bezeichnung XFO-1
bestellt. Spater wurde die Bezeichnung
auf XFV-1 geéndert. Eine parallele Bestel-
lung bekam auch die Firma Convair, die
zu diesem Zweck das Flugzeug Convair
XFY-1, auch unter der Bezeichnung Pogo
bekannt, entwickelte.

Die Lockheed XFV-1 nach dem Che-
fpiloten des Testprogramms  Herman
,Fish® Salmon auch Salmon (Lachs)
benannt, wurde durch ein Turbopropel-
lermotor des Typs Alison YT40 A-6 mit
einer Leistung von 4362 kW (5850 PS)
angetrieben. Dieser war jedoch fiir den
Dauerbetrieb in vertikaler Position und fir
den Senkrechtstart und die Senkrecht-
landung nicht geeignet. Dieses sollte erst
der Motor YT40 A-14 mit einer Leistung
von 5294 kW (7100 PS) bewerkstelligen.
Das Flugzeug wurde temporar mit einem
konventionellen, nicht einfahrbaren Fahr-
werk ausgestattet, um die Prifungen des
waagerechten Flugs beginnen zu kdnnen.
Der erste wirkliche Flug (nach einem kur-
zen Abheben im Dezember 1953) flihr-
te Salmon am 16. Juni 1954 durch. Der
Prototyp flhrte im Anschluss 32 Testfllige
durch, bei denen er ohne Probleme aus
dem waagerechten Flug in den Vertikal-
flug und zuriick wechselte. Weiter wurden
die Priifungen im ,eingehangten” Zustand
durchgefiihrt.

Da jedoch ersichtlich war, dass der
starkere Motor nicht termingerecht und
laut den urspringlichen Vorhaben fertig
gestellt werden konnte, wurde das ganze
Projekt am 16. Juni 1955 beendet. Diese
Entscheidung hatte zur Folge, dass auch
der zweite Prototyp nicht fertig wurde.

Die Lockheed XFV-1 war ein klassischer
Mitteldecker mit Kreuzschwanzflachen,
ausgestattet mit StoBdampferstreben an
den Radern. Die Bewaffnung sollten vier
20 mm Kanonen oder achtundvierzig Ra-
keten des Kaliebers 70 mm in Blichsen an
den Fliigelenden darstellen.

Technicka data:

Rozpéti (m) 9,41
Délka (m) 11,23
Max. rychlost (km/hod) 933
Dostup (m) 13 200
Dolet (km) 845
Technical data:

Wingspan (m) 9,41
Length (ft) 36,82
Max speed (km/h) 580
Ceiling (ft) 43 300
Range (m) 525
Technische Daten:

Spannweite (m) 9,41
Lange (m) 11,23
Geschwindigkeit max. (km/h) 933
Steighdhe (m) 13 200
Reichweite (km) 845
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BARVY COLOURS FARBEN
Zihana ocel H 53 | Barva pneumatik H 182
Turbid Steel Ag 57 Tyre Ag 36
Getribt Stahl  GS H76 Reifen Schwarz GS H77

M.M. 1796 M.M. 1592
FS - FS 37030
Cervena H 19 Americka stiedni Seda  H 145
Red Ag 17 (G |US MedumGray Ag A3
Rot GS H329 U.S. Mittelgrau GS H18
M.M. 1503 M.M. 1406
FS 11105 FS 30108
Stribrna H 11 Ocel H 27003
Silver Ag oeme | [H | Steel Ag -
Silber GS H8 Stahl GS H18
M.M. 1546 M.M. 1780
FS 17178 FS -
Cerna H 33 Interiérova zelend  H 151
Black Ag 07 K Interior Green Ag 12
Schwarz GS Hi2 Innenraumgriin GS H58
M.M. 1749 M.M. 1715
FS 37038 FS 34151
7_|Uté na Znaky H 154 i —, Plastové dily
Insignia Yellow Ag 02 ATy e (X

Insigniengelb  GS HB329 G5 - General Standard
M.M. 1708 E‘SM d r;del :h"lsaiste; ,
FS 33538 = eral Standar:
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