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720071   [oolheedXFV・ 1    11′ 72
VALOM

Kloknerova 9,148∞ Praha 4-Chodov
Czech Republic

Struё na hist。

“

e

V roce 1948 vydala US NAllY specri_

kaci prO prOgram ovё renr mottnOsti oper

acis letadly s ko mソ m startem a pnstan n

(VTOL― Vertical Take― OfF and Landing)
Hlavni myも lenkou tohoto prolektu byla

mottnost ochrany konvo10 mimO dOSah
krytiletadly z pObre2nich z6kladen Prace

na proiektu byly zahtteny v srpnu 1950

a v dubnu 1951 byly obiednany dva prO_

10typy Od frmy LOckheed pod plvodnmn
oznaёenim XFO-l Pozdeli by10 0znaOeni

zmё nёno na XFV 1  0bdobnou obied―
navku Obdrzela f, :la Conval` ktera prO

tento uё el vyvlela letOun Conva「 XFY l

znamソ pod im6nem PogO
Lockheed XFV l pOlmenovan′ SalmOn

00SOS)po もefplotovi testovacrho pro―
gramu Hermanu ,,Fish・  Sa monovi, by
pOhlnё n turbovrtulovym motorem A son
YT40 A-6 o vフkonu 4362 kW (5850 kl
Tento vソ kon Vも ak byl nedostateOn′  prO
●ゞ|ジ ChOd Ve verlik`lnt poloze a pro svisIゾ
start a pnstani TO mё  zalstn att mOtOr

YT40 A-14 s vゾ konem 5294 kVV(7100
k) LetOun byl proto doё asnё  vybaven
konvenё nim nezataい ovacinn podvozkem
prO zahaieni zkOuも ek ve vodorovn61■
letu PⅣnrskuteё nヮ let(pO kratkOm vz etu

v prOsinci 1953)uskuteonl Salmon 16
こervna 1954 proto● 7p prOVedl naslednё

32 zkuも ebnich letu,pF kte ych opakovanё

pFeも el bez probl● mu z letu horzontalnihO

do verlikalnihO a zpa a byl vγ zkOuもen i

re2im,v:su``

Prototte vも ak bylo evidentn`, 乏e
slnelも i motor by neby v terminech d e
pOvodnich zamё rOm vyroben, byl cel′
prolekt 16 ёervna 1955 ukonё en Toto
rozい odnuti mё lo za n6sledek,芝 el乏 nebyl

dokonOen ani druhソ protOtyp

Lockheed XFV l byl klasick, stFedo―
ploも n`k s kFf芝 ovフml oCasnfmi plocha―
ml, vソ bavenゾ ml ‖umiCFmi vzpё rami
zakonёenゾmiko eё ky O,brOl mё  y tvottt
Oty1 20 mm kan6ny nebo ё,商cetOSm
raket raze 70 mm v pouZdrech na konci

kγ rdel

Brief histo呼

in 1948,US NAヽハイissued the spec fica―

l ons for a program for checking the ope‐

rations、vith vertical take― orf and landing

aircraFt(νTOLI The ma n dea beh nd the
prOlect 、vas the protecton of convoys
outside the range of alrcraft frOm coastal

ar bases VVork on the pЮ leCt COmmen―
ced in August 1950 and in Aprl1951,two
prOtOtypes from Lockheed des19nated
XF0 1 were ordered Latet the des gna―

tlon changed to Xヽ-l A sim‖ ar aircraft
was ordered from Conva r underthe de―

s gnatiOn Conva r XFY l,known for this
purpOse as Pog。

The Lockheed XFV l was ca ed Salmon

after the chief p Ot of the test program―

me Herman“ F sh'Salmon was pOwered
by an AIson YT40 A-6 engine、 vth a to―

tal po、 ver output of 4362 kν V(5850 shp)
Howevet the power output was insufFici

ent rOr permanent operation in the Vertical

pos tion or for verlical take― off and lan‐

ding Such Features were provided later by

the YT40 A-14enginewth5294kW7100
Shp)pOWer Output Therefore,the a rcraFt

was tempOrarly equipped w th conventi―

onal non― retractable landing gearin order

to start tests in vertical flying The frst

real fight(aFter a Sholt f ght in Decem―

ber 1953)ヽVas p10ted by salmon on 16
」une 1954 Subsequent y the prototype
did 32 test f‖ ghis dur ng、 vhich it made a

Few transit,ons in f‖ ght from conventlonal

to verticalillght mode and back,and the
・ visu"mode wastested as we‖

As it was obvious that more pOwerful en―

9ine lyOuld not be produced w thin the
deadlnes given in the or ginal plans,the

prOieCt Was interrupted on 1 6 June 1 955

This decislon stopped prOduct on of the

second prototype as、 vel

ヒockheed XFV l was a trad tional cen―

tre plane with cross empennages and
absorbing struts ending in the 、vheels

Armament、vas to have consisted of four
20-mm cannon or 48 rockets in w ngtp
pOds

Kurz zur Ceschichte

lm」ahr1948 wurde durch die uS NAVY
eine SpezinkatiOn zum Programm der Eト
prObung einer M091chket von OperatiO―

nen m t senkrechi startenden und landen―

den Flugzeugen(VTOL― Vertical Take― Off
and Landing)herauSgegeben Der Haupt―
gedanlくe dieses PrciektS bestand in der

M09 chket Konvois zu schutzen, die
auBerhalb des Einzugsbereichs von Flu―

9Zeugen der Kustenbasen oper erten Die
Arbenen aln Prolekt begannen im August

1950 und im Apl11951 wurden zwei Pro―

tOtypen von der Firma Lockheed unter
der ursprunglchen Bezeichnung XFO-1
beste‖ t Spater wurc e die Bezeichnung

auf XFV 1 9eandert Eine paralele Beste

lung bekam auch die Frma Convai` die
zu diesem Zweck das Flugzeug COnva r
XFY l,auch unter der Bezeichnung PogO

bekannt entwicke te

Die Lockheed XFV l nach dem Che―
fploten des Testprogramms  Herman
,Fish`` Sa mon auch Sa mon (Lachsl
benannt, vvurde durch ein Ttrboprope

lermotor des Typs AIson YT40～ 6 mm
einer Leistung vOn 4362 kVV (5850 PS)

angetrieben Dieser war iedOCh fur den

Dauerbetrieb in verlikaler Position und fur

den Senkrechtstart und die Senkrecht‐
landung nichi geeignet DleseS so‖ te erst

der Motor YT40 A 14 mn ener L。 まung
Von 5294 kVV(7100 PSl be、 verkste‖ gen
Das Flugzeug wurde temporar mt einem
konvent one‖ en,nicht einfahrbaren Fah「

、verk auSgestattet,um die Prurungen des

、vaagecchten Flugs beginnen zu kOnnen

Der erste w rklche Flug(naCh einem kuト

zen Abheben n DeZember 1953)flh「
te Salmon am 16 」unl 1954 durch Der
Prototyp fuhrte m Anschluss 32 Testfllge

durch, bei denen er ohne Probleme aus

dem、vaagerechten Flu9 in den Vertika
fug und zuruck v・ vechsete Weter wurden
die Prufungen im"eingehangten``zustand

durchgefuhrt

Da ledoCh ersichtich waち  dass der
starkere MOtor nicht termingerecht und

laut den ursprunglchen Vorhaben fertig
geste‖ t、verden konnte wurde das ganze
PrOlekt am 16 」un,1955 beendet Diese
Entscheidung hatte zur Folge,dass auch
der zwoite Prototyp nichi fertig、 vtlrde

Die Lockheed XFヽたl war ein klassischer

Mitteldecker mit KreuZsch、vanzflachen,

ausgestattet mit Stoedamprerstreben an

den Radern Die Bavaffnung sOlten vier

20 mm Kanonen oder achtundvierzig Ra―

keten des Ka ebers 70 mm in Buchsen an

den FIlgelenden daぉ tenen

Technickう Oata:

Rozpё ti(m)

D6ka(m)
Max rychlost(kmハ Od)
Dostup(m)
Dolet(km)

Technica data:

Wingspan(m)
Length lft)

Max speed(km′ h)
Cettng lft)

Range(m)

Technische Daten:

9,41

11,23

933
13200
845

9.41

36,82

580
43300
525

Spannwene(m)             9,41
Lange(m)              11,23
Geschwind gken max(km/h)     933
SteighOhe(m)          13200
Re chwete(km)             845
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日鉤 日

COLOURS      FARBEN
H   53
Ag  57
GS  H76
M M 1796
FS  ―――

H   19
A9 17
GS  H329
M M 1500
FS ll105

H   ll
A9 08 Me
CS  H8
M M 1546
FS 17178

Barva pneumal k

Tyre

Rellen Schwarz

H    182
Ag  36
GS H77
M M 1592
FS 37030

H   145

盤 鶴 8
M M 1406
FS 30108

H   27003

籠 百i8
M M 1780
FS  ―‐―

H 151
Ag  12
GS  H58
M M 1715
FS 34151
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