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The Super Constellation, unguestionably one of the finest flying machines ever built,

would certainly have never existed 'without three key factors: one billionaire's passion
@ for flying, World War Il and the undisputed flair of its manufacturer, Lockheed.

In June 1939, when the United Stales had still not joined the war, the TWA, then

managed by Howard Hughes, began a search for a plane with a fully pressurised cabin
that was capable ofcrossing the United States from one side to the other, without stopping.
Lockheed, who was already working on a four-engine aircraft project, set immediately to work, with
the research receiving full funding from Hughes himself.
Called "Model 49 Constellation”, the plane flew for the first time on @ January 1943 under the
colours of he USAAF which had requisilioned it aller allributing it the name C-89. With the end of
the war bringing aboul the cancellation of most army orders, Lockheed took responsibility for the
planes under manufacture as well as the machine-tools and was quickly able to offer his four-engine
aireraft to civil companies, gaining valuahle time over his competitors (mainly Douglas and
Boeing).The production of the Connle (as lhe Americans nicknamed the plane) expanded
successively with the models L-049, L-649 and L-748, several dozen of which were bought by the
main airlines of the time, and eventually the military loo became interested in the plane and bought
various specific versions,
To meet the evolution of global air transport and the need to transporl more passengers in
aeroplanes, in 1950 Lockheed decided to launch an "extended"” version of his four-engine aircraft-
which nevertheless kept the some wingspan 1o reduce flying times and manufacturing difficulties.
Longer than 5 metres afler the incorporation of two additional sections into the fuselage, more
powerful thanks to its four 2,800 CV Wright Cyclone engines, the new "Super Constellation”, as it
fast became known, could carry 71 passengers in first class or 95 in economy class at more than
500km/hr, markedly better performances than those of its main competitors at the time. The
SuperConstallation was also the first “aldiner" to have fusl tanks positioned at the end of its wings.
This version also came in an array of variants, both civil and military, one of the most successiul-
being the L-1049G or "Super G', which had been fitted with various even more efficlent engines
(Wright Turbo Compound, 3 250 GV aach), and above all additional fuel tanks which considerably
increasad its action radius, hencelorth enabling it to cross the Atlantic or link the West coast of the

United States to Japan with fewer slops.

The first of the 98 L- 1049G planes made its debut flight on 12 December 1954, and they were then-
delivered to 14 companies that had purchased them from the beginning of the following year.
Among these companies, the TWA was the main beneficiary with 28 machines bought brand new,
followed by Air France (14}, Easlern Airiines (10) and Lufthansa (8) respectively. A flying success of
the Constellation range, the Super 0 continued to be produced until the manufacture chains closed,
in parallel with its successer, the high-perfarmance and impressive L- 1649A Starliner, of numerous
companies, who had purchased the machines second-hand, used until the end of the 1970s.

The follewing airlines used the "Super G”

Air France: 14 Air Incia: 5
Avianca; & Cubana: 3
Eastern Air Lines: 10 Hughes Tool Co.; 1
Iberia; 2 LVA: 2
Luithansa: 8 Northwest Airlines; 4
Qantas: 2 Trans Canada Aifines: 4
TWA: 28 Varig: 8

CARACTERISTICS:

Type: Long haul four-engined aircraft

Englines: 4 Curlis-Wright R-3350-DA-3 with 15 cylinders instar shapa,
each reaching 3,250 CV.

Dimansions:  Length: 34,50 m; Height: 7.55 m; Wing span: 37.50 m; Wing area: 495 m2

Weight empty: 33,076 kg; Laden welght: 62,287 kg (63,420 kg)

Performances: Max speed: 595 km/r at 6,000 m; Cruising speed: 571 km/r at 6,870 m;
Max autonomy: 9,396 km

Le Super Constellation, sans doule une des plus belles machines volantes jamais

o construiles n'aurait sans doute jamals existé sans trois facteurs essentiels: |a passion

. d'un milliardaire pour aviation, la Seconde Guetre mondiale, at le flair indubliable de
son constructeur, Lockheed.

En juin 1939, alors que les Etats-Unis nétalent pas encore entrés en guerre, la TWA,
dirigée a lepoque par Howard Hughes, se mit & la recherche d'un avion doté d'une cabine
entigrement pressurisée et capable de traverser les Etats-Unis d'une cdte a l'autre, sans escale.
Lockheed, qui déja travaillait a I'époque sur un projel de quadrimoteur, se mit immédiatement au
travail, les recherches étant entierement financées par Hughes lui-méme.

Désigne "Modeéle 49 Constellation”, I'appareil vola pour la premiére fois le 9 janvier 1943 sous les
couleurs de I'USAAF qui l'avait réquisitionné aprés lui avoir attribué 1a désination G-59, La fin de la
guerre ayant entrainé 'annulation de la piupart des commandes de 'armée, Lockheed reprit a son-
compte les avions en cours de fabrication ainsi gue les machines-outils et put rapidement
proposer aux compagnies civiles son quadrimoleur, gagnant sur ses concurrenls (Douglas el
Boeing principalement) un lemps précieux. La production du Connie (surnom donné a l'avion par
les Américains) se développa successivement avee les modéles L-049, L-649 et L-749 dont
plusieurs dizaines d'exemplaires furenl achelés par les principales compagnies aériennes du
momerl, les militaires élant finalement & leur lour inléressés par I'appareil donl ils achelerent
diverses varianles spécifiques.

Afin de répondre au développement du transporl aérien mondial el 4 la nécessité d'emmener
davantage de passagers & bord des avions, Lackheed décida en 1950 de lancer une version
‘allongée" de son quadrimoleur qui conservail toutefois une voilure idenlique afin de réduire les-
délais el les difficultes de fabrication. Plus long de 5 métres aprés linsertion dans le
fuselage de deux sections supplémentaires, plus pulssanl grdce & ses quatre moteurs Wright
Cyclone da 2 800 CV, le nouveau "Super Constallation”. comme if ful vile baplisé, pouvait emporter
71 passagers en premigro classe ou 95 en classe économique a plus de 500 km/h, des
performances trés nettement supérieures  celles de ses principaux concurrents du moment. Le
Super Gonstellation fut d'autre part le premier "airliner" muni de reservoirs installés aux extrémifés
des alles.

Cette version connut & son tour de nombrauses variantes, tant clviles que militaires, 'une des plus-
réussies étant le |-1049G ou "Super G', qui avait été doté de moleurs différents encore plus

performants (Wright Turbo Compound de 3250 CV chacun), et surtout de reserveirs de carburant
supplémentaires qui accroissaient sensiblement son rayon d'action, Ui permeltant désormais
de traverser 'Atlanlique ou de relier la cite ouest des Etats-Unis au Japon avec un nombre
descales réduit.

Le premier des 9 exemplaires du L-1049G effectua son vol inaugural le 12 décembre 1954,
les machines de série étant livrées aux 14 compagnies qui en firent F'acquisition a partir du début
de l'année suivante. Parmi celles-ci, la TWA fut la principale bénéficiaire avec 28 machines
achetées neuves, sulvie respectivement par Air France (14 exemplaires), Eastern Airlines (10) el la
Lufthansa (8). Grand succés de la lignée des Constellation, le Super G continua d'étre produit
jusqua la fermeture des chaines de fabrications, parallélement 4 son successeur, l& Irés parformant
el Ires beau L- 1649A Starliner, de nombreuses compagnies qui avaient acheté des machines de
seconde main l'employant jusqu'a la fin des années soixanle-dix.

Les compagnies suivanles utilisérent le "Super G":

Air France: 14 Air India: 5
Avianca: 5 Cubana; 3
Eastern Air Lines: 10 Hughes Tool Co.: 1
Iberia: 2 LVA: 2
Lufthansa: 8 Northwesl Airlines; 4
Qanlas: 2 Trans Canada Airlines; 4
TWA: 28 Varig: 6
CARACTERISTIQUES:

Type: Quadrimoteur long courrier

Motorsation: 4 Curtiss-Wright R-3350-DA-3 a 15 cyindres en étoile développant
chacun 8 250 CV.
Dimansions:  Longueur: 34,50 m; Hauteur; 7,55 m; Envergure; 37,50 m; Surface alaire: 495 m2;

Poids a vide: 33 076 kg; En charge: 62 287 kg (63 420 kg)
Performances: Vitesse maxi: 595 kimvh a 6 000 m; Vitesse croisiare: 571 km/h a 6 870 m:
Autonomie maxi; @ 396 km

Die Super Constellation, zweifellos eine der schonsten, jemals gebauten

Flugmaschinen hatte wohl ohne die drei folenden Fakioren nie das Leben erblickt,
@ namlich die Bageisterung eine Milliardars fir die Lufischifffahrt, der zweife Weltkriag

und der Flair ihres Konstrukteurs, Lockheed.

Im Juni 1939 als die USA noch nicht irn Krieg standen, suchte dis TWA, die zu dieser
Zeit von Howard Hughes gelsitet wurde, ein Flugzeug mit einer Druckkabine, das die USA ohne
Zwischenlandung von einer Kiiste zur anderen Ubsrqueren konnte. Die Firma Lockheed die zu iene
Zaut beraite an einem viermotorigen Flugzeugprojekt arbeitete, begann sofort mit der Arbait, wobei-
die Forschungsarbeiten vollstandig von Hughes selbst bezahlt wurden.
Das "Modell 49 Constellation” genannte Flugzeug startete am 9. Januar 1943 zu selnem
Jungfernflug unter dan Farben der USAAF, die es baschlagnahmt hatte, nachdem sle es in C-69
umtauft hatte. Da das Ende des Kriegs dia Annullierung der melsten Aufirdge zur Folge hatte,
ubernahm Lockheed die in Bau befindlichen Flugzeuge sowie die Werkzeugmaschinen und konnte
der zivilen Luftfahrt schon schnen semen Viermotorer anbieten und damil gegeniiber seinen
Konkurrenten {hauptsachlich Douglas und Boeing) wertvolle Zeit gewinnen. Der Bau der Connie
(Spitzhame der Amerikaner fir clas Flugzeug) entwickelte sich anschlieBend mit den Modellen
L-048, L649 und L-748, von denen mehrere zehn Cxemplare von den hauptsachlichen
Luffahrigesellschallen jener Zeil gekault wurden. Auch das Militér zeigle sich schlueBlich an
diesem Apparat interessierl, von dem es verschiedene Sondervarionten kaufte,
Auf Grund der Entwicklungstendenz des Fluglransports in der Welt und der Nolwendigkelt, immer-
mehr Passagiere an Bord der Flugzeuge unterzubringen, beschloss Lockheed, 1950 eine neue
“verlingerte” Version ihres Viermatorers auf den Markt zu bringen, der jedoch ein idenlisches
Tragwerk behiell, um die Herstellungsfristen und-schwierigkeilen zu reduzieren. Die nach Einfiigen
von zwei zusatzlichen Abschnitten im Rumpf um 5 Meter lingere und dank ihrer vuer Motoren
Wright Cyclone um 2 800 PS slirkere neue *Super Constellation” - wie sie schnsll
genannt wurde - konnte 71 Passaglere in der 1. Klasse oder 95 Passaglera In der Touristenklasse
mit iiber 500km/h traneportieren, wies also eindeutig bessere Leistungen als dia ihrer
hauptséchlichen Konkurrenten zu diesem Zeipunkt auf. Die Super Constellation war andererseits
der erste "Alrliner", der an den Enden der Flligel Installierte Trelbstoflbehalter aufwies.
Diese Version hatte ebenfalls viele zivile und militarische Varlanten, von denen eine
der gelungensten die L-1048G oder "Super G" war, die mit anderen, noch stirkeren Motoren
ausgerlstet wurde (Wright Turbo Compound mit jeweils 3250 PS) und inshesondere mit
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zusdtzlichen Treibstolfbehiltern, die ihren Aklionsradius spurbar erhdhten und ihr nun srlaubten,
den Atlantk zu iiberqueren oder die Westkilste der USA mit Japan mit weniger Zwischenlandungen
zu varbinden,

Das erste der 90 Exemplare der L-1049G startete am 12, Dezember 1954, die von den 14
Fluggesellschaften gekaulten Serienmaschinen am Anfang des folgenden Jahres. Unter diesen
Fluggesellschaften war die TWA mit 28 neusn Maschinan der hauptsichliche IKaufer,
gelolgt von Air France (14 Exemplare), Fastem Airines (10) Lufthansa (8). Als groBer Erfolg der
Constellation Modelle wurde die Super G bis zur SchlieBung der Fertigungsanlagen
gemelnsam mit ihrem Nachfolger, dem sehr leistungsstarken und sehr schénen L-1649A Starliner
gebaut. Viele Luftfahrtesellschaften, die Gebrauchtmaschinan gekauft hatten, sefzien diese noch
bis zum Ende der siebziger Jahre ein.

Die folgenden Luftfahrtgeselischatten setzen die “Super G” ein:

Alr France: 14 Air India: 5
Avianca: 5 Cubana: 3
Eastern Air Lines: 10 Hughas Tool Co.: 1
Iberia: 2 LVA: 2
Lufthansa; 8 Northwest Airlines; 4
Qantas: 2 Trans Canada Airlines: 4
TWA: 28 Varig: 6

TECHNISCHE DATEN:
Typ: Viermotoriges Langstreckenflugzeug
Molorisierung: 4 Curlis-Wright A-3350-DA-3 Motoren mit 15 Stemzylindern von isweils 3 250 PS.

Abmessungen: Lange: 34,50 m; Hohe: 7,55 m; Spannweite: 37,50 m: Flugelfiache: 495 m2;
Leergewicht: 33 076 kg; Belastet: 62 287 kg (63 4120 kg)

Leistungen:  Hochstgaschwindigkeit: 595 km/h in 6 000 m Flughtihe

Reisegeschwindlgkeit: 571 km/h in 6 870 m Flughthe

Maximale Reichweite: 9 396 km




El Super Constellation, sin duda una de las méquinas voladoras mas«hermosas que se
hayan construido hasia la fecha, probablemente no habria existido nunca sin tres
factores esenciales; la pasién de un millonario por la aviacion, la Segunde Guerra
mundial y el indudable olfaie de su construcior, Lockheed,

En junio de 1939 cuande Estados Unidos tedavia no habia entrado en guerra, la TWA,
dirigida en la época por Howard Hughes, comenzd el estudio de un avidn provista de una cabina
totalmente presurizada y capaz de afravesar Estados Unidos de un lade a olro sin escila.
Lockheed, que ya frabajaba en aquella épeca en un proyecto de cuatrimotor, se puso manos a la
obra inmediatamente, dado que las investigaciones estaban financiadas totalmente por el propio
Hughes.

Designade "Modelo 49 Constellation”, el aparsto vold por primera vez al 9 de enero de 1943 con
Ios colores de la USAAF que lo habia requisade despusés de haberle atribuida la designacion
C-68. Como el fin de la guerra provocd la cancelacion de la mayoria de los pedidos del jército,
Lockheed se hizo cargo de los aviones gue se estaban fabricando, asi como de las maquinas-
harramienta y rapidamente pudo proponer a las cornpanias civiles su cuatrimotor, ganande a sus
compstidores (Douglas y Beeing principalmenta) un iempo sumamenie valioso. La produccidn del
Connie (apode que los americanos dieron al avién) se desanolié sucesivamente con fos modelos
L-048, L-849 y, L-748 de fos que varias decenas de ejemplares fugron comprades por las
principales companias aéreas del momento. Los militares también se inleresaron finalmente por el
aparato y compraron diversas variantes especificas.

Para responder al desarrollo del transporte agreo mundial y a la necesidad de transporiar més-
posajeros a bordo de los aviones, en 1950 Lockheed decidio lanzar una version alargada de su
cuatrimotor que, no chstanie, conservaba unas alas idénticas para reducir los plazos y las
dificultades de fabricacién, Con una longitud incrementada en 5 metros, después de la ingercion en
el fuselaje de dos secciones suplementarias, y mas potente gracias a sus cuatro motoras Wright
Cyclone de 2.800 GV, el nueve "Super Constellalion”, como fue bautizade rapidamente,
podia transpartar a 71 pasajeros en primera clase o a 95 en clase turista a mas de 500 kmh,
prestaciones netamente superiores a las de sus principales competidores del momente. Por
otra parte, €l Super Constellation fue el primer “airliner” equipado con depésitos instalados en
los exiremos de las alas.

Esta versidn fue sometida a su vez a numerosas variantes, tanto civiles como militares, y una de
las més logradas fue el L-1049G o "Super G", gue fue dotado de motores diferentes con mas
prestaciones (Wright Turbe Compound de 3 250 CV cada uno) v, sobre todo, de depositos de

carburante suplemeniarios que aumentaron considarablemenfe su radic de accion,
permutiéndole atravesar el Atlantico o enlazar la costa oeste de Estados Unidos con Japén con un
reducido némero de escalas.

El primero de los 98 ejemplares del L-1048G realizo su vuelo inaugural el 12 de diciembre de 1954
y los aparafos de serie se suminisiraron a las 14 compadias que los adquirieron a partir de
principios del afio siguiente. Enfre ellas, la TWA fue la principal beneficiaria con 28 aparalos
nuevos, seguida respectivamente por Air France (14 unidades), Eastern Airlines (10) y la Lufthansa
(8). Gran exito del finaje de los Gonstellation, el Super G se siguie construyendo hasta el cierre de
las cadenas de fabricacidn, paralelamente a su sucesor, el excelente y hermoso L-649A Starliner,
ya que numerosas compafias que habian comprade aparatos de segunda mane los utulizaren
hasta el final de los afios selenta.

Las siguientes companias utilizaron el "Super G";

Air France: 14 Air India: 5
Avianca: 5 Cubana: 3
Eastern Air Lines: 10 Hughes Tool Co.. 1
Iberia: 2 LVA: 2
Lufthansa: B8 MNorthwest Airlines: 4
Qantas: 2 Trang Canada Airlines: 4
TWA: 28 Varig: 6
CARACTERISTICAS:

Tipo: Cuatrimotor para vuelos interconfinentales

Motorizacion: 4 Curliss-Wright R-3350-DA-3 de 15 cilindros en estrella cada uno de los cuales

desarrolia 3.250 CV.
Dimensiones: Longitud: 34,50 m; Altura: 7,55 m; Envergadura: 37,50 m; Superficie alar; 495 m2;
Peso en vacio; 33 076 kg; Peso en carga: 62 287 kg (63 420 kg)

595 km/h a 6 000 m
571 kmhagB870m
92398 km

Velocidad maxima:
Velocidad de crucero:
Autonomia méxima:

Prestaciones:

Il Super Cengtellation fu, senza ombra di dubbio, una delle piti balle macchine volanti
maj costruite. Non sarebbe probobilmente mai esistito senza tre fattori fondamentali: la
passione ¢i un millardario per l'aviazione, la Seconda Guerra Mondiale ad il fiuto
incontestabile del suo costrutiore, la Lockheed.

Nel giugne 1839, mentre gli Stati Uniti non erono ancora entrati in guerra, la TWA,
diretta all epoca da Howard Hughes, decise di sviluppare un aerec dotato di una cabinainteramente
prassurizzala ed in grado di atiraversare, senza scalo, gli Stati Uniti da un lato all'altro, La Lockheed
che laverava gia all epoca su un progetto di quadrimolore, si mise immediatamente at lavoro, le
ricerche assendo finanziate dallo stessc Hughes.

Batlezzalo *Modelic 49 Constellation”, I'apparecchio vold per la prima volta il 9 gennaio 1943 con i
colori dellUSAAF che l'aveva reguisite & dato la desgnazione C-6¢. La fine delia guerra componé
I'annulbaziona della maggicr parte degli ordini dell'ssercito. La Lockheed riprese perianto a
proprio conto gli aerei in corso di fabbricazione nonché le macchine-utensili & fu rapidamente
in grado di proporre alle compagni civili il suo queadrimotore bruciando sul tempo la concorrenza
{principalmente Douglas & Boeing) La produzione del Connie {(sopranome dato all'asreo dagli
Americani) venne successivamente sviluppata con i modelli L-049. L-649 e L-748 di cui alcune
decine di esemplari furono compratl dalle principali compagnie asres dell'epoca e dall' ssercito
anch' esso interessato dall' apparecchio di cui acquistd diverse varianti specifiche.

Alfine di risponders al'aumento del trasporto agrec mondiale ad alla necessita di trasportars un
numero sempre magiore di passeggeri a borde degli aerei, la Lockheed decise nel 1950 di
lanciare una versione “allungata” del propric quadrimotore che conservava, futtavia, un'ala
identica al fine di ridurre | tempi e le difficolta di fabbricazicne. Pil lunge di 5 metri dopo
I'nsarimento nella fusoliera di due sezioni supplemantari, pill potents grazie al suol quattro motori
Wright Cyclone da 2 800 CV. il nuovo "Super Constellation”, come venne presto battezzote,
poleva trasportare 71 passaggeri in prima classe o 95 in classe economica ad oltre 500 km/h,
prestazicni decisamente superiori a quelle dei suoi principali concorrenti del memento. |l Super
Constellation fu dall'altra parte il primo "airliner” dotato di serbatoi installati nelle estremita dalle ali
Questa versione conobbe a sua volta numerose varianti, sia civili che militari una delle piu
riuscite essendo il L-1049G o "Super G" dotato di motori diversi ancora piu efficienti (Wright Turbo
Compound do 3250 CV) e soprattutlo di ulteriori serbatoi di carburante che aumentavano

sensibilmente il suo raggio d'azione permattendogli di attraversare I'Atlantico o di collagare la costa
ovest degli Stati Uniti al Giappone con un numero ridofio di scali.

Il primo dei 89 esemplari dell'L-1049G esegui il progrio volo inaugurale il 12 dicembre 1954,
le macching di serie essendo consegnale alle 14 compagnie che ne fecero l'acquisto a partire
dell'inizio delfanno successivo. Tra gueste ultima, la TWA fu la principale beneficiaria con 28
valivoli nuovi comprati sequita rispettivamente da Air France (14 esemplari), Eastern Airlines (10)
e la Lufthansa (8). Grande successo della famiglia del Constellation, il Super G continud ad
essereprodotto fino alla chiusura delle catene di montaggio, parallelamente al suo successcre,
I'efficientissimo & bellissimo L-1649A Starliner. Numerose compagnie che avevano comprato
velivoli di seconda mano li usavono ancora alla fine degli anni settanta.

Le seguent| compagnle usarono Il "Super G":

Air France: 14 Air Inglia: 5
Avianca: 5 Cubana: ]
Eastern Air Lines: 10 Hughes Tocl Co.; 1
beria: 2 LvA: 2
Lufthansa: B8 Northwest Airlines; 4
Qantas: 2 Trans Canada Airlines: 4
TWA: 28 Varlg: 6
CARATTERISTICHE:

Tipa: Quadrimotare a lunga parcorrenza

Motarizzazione: 4 Curtiss-Wnight R-3350-DA 3 a 15 cilindri a stella che erogano 3 250 CV.

Dimensioni:  Lunghazza: 3450 m; Allezza: 7,55 m; Aperlura alare: 37,50 m; Superficie
alara: 485 m2; Paso a vuete: 33 076 kg: In carica: 62 287 kg {63 420 kg)
Prestazioni:  Valocita max: 595km/h a 6 000 m; Yelocita di crociera: 571 km/h 2 6 870 m;

Autonomia max.: @ 396 km



Study drawings and practice assembly before cementing
parts together, Carefully scrape plating and paint from

cementing surfaces. All parts are numbered. Paint small parts before
assembly. To apply decals cut sheet as required, dip in warm water for a
few seconds, slide off backing into position shown, Use in conjunction with
box artwork. Not appropriate for children under 36 months of age, due fo
he presence of small detachable parts.

Efudier affenfivernent les dessins et simuler  'assemblage
: avant de coller les piéces. Gratter solgneusement tout
revétement ou peinture sur les surfaces a coller avant collage, Toutes les
pleces sont numérotées. Peindre les pelites pidces avant 'assemblage.
Pour coller les décalques, découper le motif, le plonger guelques
secondes dans de l'ecu chaude puls le poser & I'endroit indigué en
décollant le support papler. Utiliser en méme temps les illustrations sur ia
boife. Ne convient pas & un enfant de moins de 36 mols — présence de
petits éléments détachables.

: v Vor Verwendung des Klebers Zeichnungen studieren und
o Zusammenbau Uben. Farbe und Plattierung vorsichtig von den
Klebefldchen abliaizen. Alle Telle sind numeriert, Vor Zusammenbau
kleine Teile anmalen. Um die Abziehbider aufzukleben, diese
ausschneiden, kurz in wamnes Wasser fauchen, dann abziehen und wie
abgebildet aufkeben. In Verbindung mit Abbildungen auf Schachtel
verwenden. Ungeeignet flr Kinder unter 36 Monaten, Kleine Teillchen
vorhanden die sich I&sen kbnnen.

Estudiar los dibujos y practicar el montaje anies de pegar las
® plezas. Raspar cuidadosamente el plateado v la pintura en las
superficies de contacto antes de pegarlas piezas, Todas las plezas estan
numeradas. Es conveniente pintar las plezas pequenas antes de su
monfadje. Para aplicar las calcomanias, cortar la hoja, sumergir en agua
fibia durante unos segundos y deslizarlas en la posicién debida. Ver
ilustraciones en la caja. No conviene a un nifio menor de 36 meses,
contiene pequenas piezas que pueden solfarse,

Studera bildema neggrant och satt hop delama Innan du
@ limmar ihop dem. Skrapa noggrant bort fértkromning och farg
fréin limmade delar. Alla delama ar numrerade. Mdla smadelarna fére
ihopsatining. Fastsaitning av dekaler, Kipp arket. Doppa | varmit vatten
négra sekunder, 1t baksidan glida pé plais som bilden visar, Anvands |
samband med karfongens handiitografi. Rekommenderas ej fér bam
under 3 &r. Innehdller 16stagbara smadelar.

Studiare | disegni e pratficare il montaggio prima di unire

insieme | pezzi con l'adesivo. Raschiare attentamente le
tracce di smalfo e cromatura dalle superficl da unire con adesivo. Tutti |
pezzi sono numerati, Colorare | pezzi di piccole dimensioni prima di
montarli, Per aplicare le decalcomanie, tagliare il foglio secondo il caso,
immergere in acqua calda per alcunl secondl, quindl sfilare la
decalcomania dalla carta di supporto e piazzarla nella posizione
indicata. Usare in congiunzione con lliustrazione sulla scatola, Non
adatto ad un bambino di etd inferlore ai 36 mesl dovuto alla presenza di
piccoll elementi staccabili.

@ Tekeningen bestuderen en delen in elkaar zetten alvorens deze

te lijimen. Metaalcoating en lak voorzichtig van lijmviakken af
schrapen. Alle delen ziin genummerd, Kleine delen védr montage
verven. Voor canbrengen van stickers, gewenste stickers uit vel knippen,
een pacr seconden In warm water dompelen en dan van schutblad aof
op afgebeelde plaats schuiven. Hierblj afbeelding op doos raadplegen.,
Niet geschikt voor kinderen onder 3 jaar, omdat kleine deelfjes
gemakkellik kunnen losraken.

A

7 Tegningeme bgr studeres, og man ber gve sig i monteringen,
. for delene lmes sammen. Pladestykker og maling skal
omhyggeligt flemes fra kloebeoverilademe. Alle dele er nummererede.
Smd dele skal males fgr monteringen. Overfgringshillederne anvendes
ved at tilkippe arket effer behov, Og dyppe det | varmt vand | nogle &
sekunder. Underlaget glides af og anbringes | den viste position. Pafares
ifglge brugsanvisnigeme pé& oesken, Ikke fil bam under 3 dr, forekomst af
smd |l@se elementer,

’ Estudar aftentamente os desenhos e experimentar a
o montagem. Raspar cuidadosamente as superficies de modo
a eliminar pintura e revestimento antes de colar. Todas as pecas estdo
numeradas. Pintar as pequenas pecas antes de colar. Para aplicar as
decalcomanias, corar as folhas e mergulhar em dgua moma por
alguns segundos, depois deslizar e aplicar no respectivo lugar, como
indicado nas llusiragées na calxa. Nae convém a uma crianga de
menos de 36 meses devido & presenga de peguenos elementos
destacdaveis.

Tutustu pliroksiin ja harjolttele kokoamista ennen kuin limaat

osat yhiteen, Raaputa metalipédliyste ja maali varovasti pois
limattavilta pinnoilta. Kaikki osat on numeroitu. Maalaa pienet osat
ennen kokoamista. Sirtokuvien kinnittdimiseksi leikkaa ne arkista tapeen
mukaan. Kasta kuva ldmpimadan veteen muutaman sekunnin ajaksi,
anna takapuolen liukua kuvalle osoitettuun kohtaan. Kaytet@dan yhdessd
laatikon kuvituksen kanssa. El suositelic alle kolmivuoticille lopsille. Paljon
Irotettavia plkkuosia.

Przed przystapieniern do sklejania przestudiu) uwayznie rysunk i
przec 'wicz skladanie cze, s'ci. Ostrozy nie zeskob ze
sklejanych powierzchni pow-lok, e i farb, e. Wszystkie czes'ci sa
penumeroweane, Drobne czes’'ci pomalul przed ich zloyzeniem.
Celem przeniesienla odbitki wytni) j, a z arkusza, zanurz na kilka sekund w
letniej wodzie i zsun’ z pod-lozy a na wymagane miejsce, Uzy ywaj w po-
laczeniu ze wzorami na pude-lku. W zwi,azku 7z cbecno’ sci,a wielu
drobnych, rozblerainych cz.es “cl, nlestosowne dia dzieci poniyze) 3 at,

MeeTiare pocexTId T oXE3IA KAl UVGPHOACYIOTE Vi TIpGTT (OPA Ta KopydTia

Xuwpig va Ta koMnaete. Apaiptore Edvovrag empeAdq oL KoANOETE onoldinoTe
UNKG On0 TIG em@avelsq. Xpwariote Ta pKpd KowdT TOW ano T ouvapueAdynon.
Mo v KOANOETE TI¢ yahKOaVIES, KOWETE YUpt Y0 pe To xEdl0, BubioTe To pepikd SeutepdhemTa
ve {gaTh vepd Kai PeTd TorofeTroTe To o A€o Tou urieBeikvUETAL, APAPHVTOS TV KaAUTTTIN
HepBpdvn.  AdPeTe UNOYM B0 TAUTOXPOVA TNV EIKOVOYRAQNOY TOU KOUTIOU.  AKaTAANA Yia
T iag kae Twv 36 pmviv. Yrdpxouv pkpd Koppdnia mou anooriolvea

ASSEMBLY ICON INSTRUCTIONS
Assembly phase Cement Do not cement together Alternative part(s) provided Repeat this operation
Phase de montage Caller Ne pas coller Choix Répéter l'opération
Montagephase Kleben Nicht kieben Auswahimaglichkeit Vorgang wiederhalen
Fase de montaje Incallare Non incollare Scelta Ripetere 'operazione
Montering Liimaa Limma inte Val Utfér ingreppet pa nytt
Fase di montaggio Pegar No pegar Eleccion Repetir la operacion
Monlagefase Lijmen Niet lijmen Keuze De verrichting herhalen
Monteringsfase Limma Ajé lima Valinta Toista toimenpide
Fase de montagem Klesbe Skal ikke klaebes Valg Mangvren gentages
Kokoamisvaihe Colar Nao collar Opgéo Repetir a operagio
Faza skladania Kleid Nie klei¢ Wybbr Powldrzy¢ operacje
dion ouvappoldynang ZuykoAinon Mn roAddre Emdoy Enaviinyn Sedikeolag
Decals Crystal part Weight Drill or pierce Cut Humbrol paint number
Dacalcomaniss Pigcs cristal Lester Peier Décoliper N peinture Humbrol
Abziehbild Kistallteil Beschweren Bohren Schneiden Humbrol-Farbnr
Decalcomanie Pieza cristal Zavorare Forare Cortar N* pintura Humbrol
Dekalkomanier Kristalldel Sitt barlast Borra Klipp Humbrol farg nr
I:] Calcomanias Pezzo cristallo Lastrar Agujerear Tagliare N° vernice Humbrol
Aldrukplaaties Kristallan onderdeel Ballasten Boren Knippen Humbrol verfaummer
Silrtokuvat Krystalstykke Asela vastapaino Lavista Klip Humbrol-malingsnummer
Billedoverfering Pega de cristal Forsyne med ballast Gennembore Cortar N° da pintura Humbrol
Decalcomania Lasiosa Lastrar Furar Lelkkaa Humbrol-maalin numero
Dekalkomanie Czes¢ kryszta lowa Obclazyé balastem Przebi¢ Przecia¢ N° farby Humbrol
Xadrxopavieg Avapaves koppdrt ‘Eppn Tpomnpe Anoxdifete Nouvpepo ypewpatog Humbrol
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