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cís. 4. M iG -19
Í4IG-19.

Prvním  nadzvukovým  stíhacím  letounem ve službách  
našeho vojenského letectva se stal MIG-19. Tento 
ptíhač vzn ik l začátkem  padesátých let v k o n strukčn í 
ka n ce lá ři A. I. M lkojana, jako d a lší č láne k úspěšné  
<ady stíha cích  letadel MIG-15 a MIG-17. P rvn í z řady 

prototypů MIG-19. tehdy ještě pod prototypovým  ozna­
čením  I-350(M), byl zalétáván v roce 1952. V roce 1954 
fiala sériová výroba první letouny MIG-19 novým le ­
teckým  jednotkám SSSR. Zavedením  ně ko lika změn 
)' kon strukci letounu - nových motorů RD-9B. opatře- 
liých kom oram i přídavného spalování, plovoucí výš  
kovky, třetího brzd icíh o  štítu pod trupem a nových  
)<anonů N R -30 — v zn ik la  nová verze M IG-19S. která  
t-e stala nejvíce rozšířenou variantou letounu MiG-19 
(tato varianta je také předlohou sta ve bn ice ). Další 
variantu tvořil záchytný přepadový stíh a č MIG-19SV 
s motory RD-9BF. Pro činnost v noci a za n e p řízn i­
vých povětrnostních podmínek vzn ik la  verze MIG-19P 
t. radarem  v přední části trupu. Konečnou variantou  
ítyla pouze raketam i vyzbrojená verze MIG-19PM.

Koncem padesátých let p řich á zí MiG-19 do výzbroje  
našeho letectva a o něco později jsou u nás v y rá ­
běny v Učenci. Zavedení tohoto nadzvukového stíhače  
mělo obrovský význam  pro naše letectvo l prům ysl, 
byl to velký k va lita t iv n í skok ve vývoji jak našeho 
vojenského letectva, tak leteckého prům yslu.

Postupem času se MIG-19 objevily  u letectev d a l­
š ích  zem í so c ia listick é h o  tábora — v Polsku, NDR, Ma- 
rfaríku , ale I na Kubě, v Egyptě, Irá ku  a Indonésii. 
SSSR  um ožnil také Č ínské  lidové republice , aby za ­
há jila  velkosériovou výrobu těchto letounů, v Číně  
označených Senjang F  8. Stroje čínské výroby tvoří 
část výzbro je leteckých Jednotek Pákistánu.

T E C H N IC K Ý  POPIS
M1G 19S je jednom ístný celokovový stře d o k říd lý  jed­

noplošník s plovoucí výškovkou a tflko lovým  zatahn- 
vacím  podvozkem, je poháněn dvěma motory RD 9B. 
které jsou vybaveny devítlstupňovým : a xiá ln ím i kom 
presory, dvoustupňovou turbínou a systémem  přidav  
ného spalování. K říd lo  je čtyřnosníkové, má šíp 55n 
a záporný úhel vzepětí — 4U30’. Trup  je dělite lný na 
dvě části. V kabině pilota je vystře lovaci sedadlo, 
kabina může být zaherm etlzována.

V ýzbroj tvo ří tři kanóny NR-30 ráže 30 mm. Na unl 
verzáln ím  závěsníku pod k říd ly  mohou být zavěšeny  
přídavné nádrže, pumy, případně raket-nice.
Rozpětí 9,0 m Prázdná váha 5172 kg
Délka Vzletová váha 7400 kg

s Plttotovou Max. rych lost 1450 km/h
tru b icí 14,9 m Cest. rych lost 950 k m h
bez trubice 12,6 m Dostup 18 700 m

Výška 3,9 m Stoupavost 120 m sec
Nosná plocha 25,0 m2 Max. dolet 1390 km



Dříve než začnete:

1. Prostudujte návod stavby, zko ntro lu jte  jednotlivé  
"ásti podle ná črtku  A a seznamte se s Jejich  č ís lo vá ­
ním.

2. Jednotlivé části oddělujte těsně před použitím, 
jdstraňte otřepy v zn ik lé  lisováním  části s l před sle- 
lením vyzkoušejte na sucho, a pak teprve začněte  

i  lepením.
3. K lepení používejte lepid la  ST Y R O F IX  (vyráběné­

ho družstvem  Rohoplast), které bylo připraveno spe-
iá in ě  pro tyto stavebnice a je k dostáni ve sp e c ia lizo ­

vaných m odelářských prodejnách. Stavebnice Je z  po- 
ystyrénu, můžete také k lepeni použit Polystyroce- 

ment, Igetex, toluen nebo xyle n (všechna tato lepid la  
lostanete v prodejnách D rogérie).

4. S lepidlem  pracujte opatrně. Nanášejte Je pouze 
la styčné plochy lepených části, dostune-11 se na 
/nějšf plochy — poškodí je. 1

5. M alováni provádějte barvam i na polystyrén. Vhod- 
lé jsou barvy sady Industro l (t). em ail syntetický  
řehní venkovní S 2013), jsou k dostáni v D ro ge riích ; 

nůžete také použít i d a lš í syntetické em aily jiných
id. Užíváte li barvy U nlkol, pracujte s m axim ální 
patrnosti, protože |>orušujf natíraný povrch z poly- 
yrénu.

6 Podle v e lik o sti natírané plochy volte velikost 
štětce. V yzkoušejte si předem doby schnuti vašich  
barev; s nam alovaným i částm i pracujte až po dů klad­
ném zaschnutí barev.

7. Malé součásti je vhodné m alovat před oddělením , 
velké, slepené části, m alujte až po dokončeni stavby. 
Rldte se pokyny v části o k a m u flá žích  a návodem.

8. Obtisky nanášejte až po úplném sestaveni modelu 
na nam alovaný, nebo odmaštěný povrch. Jednotlivé 
znaky pečlivě odstřihněte, ponořte na ně ko lik  vteřin  
do vlažné vody, jemným tlakem  prstů obtisk sesuňte 
z podloženého papíru na patřičné místo, a savým  
papírem  nebo inolitanovou houbou pečlivě přitiskněte  
na povrch.

9. Pro odstraňováni součástí z v ý lisk ů  používejte  
nože. nůžek nebo jem ných štlpa cích  k leští, o lřepy  
odstraňte jemným piln íkem . Malé části sl přidržu jte  
pinzetou. Slepené části stáhněte k sobě gum ičkou, 
proužkem  sam olep ící pásky (iso lepou), nebo ko líčkem  
na prádlo. Slepené části nechte dostatečně dlouho  
v k lidu před další prací. Lepidlo  nanášejte drobným  
štětečkem  nebo kolíčkem .

10. Při práci postupujte pečlivě, nespěchejte, doko 
nalý vzhled modelu letadla M IG-19 zá le ž í jen na vás.



STAVEBNl po stu p

1. N.ibarvčte pM strojovou desku 
(1) podle nžkre su  B a naneste na 
nl obtisk pNstro)ov6 desky. Na- 
lr.pte pilota (2) na sedadlo (3), 
v lz  ndkres C.

2. Do pravć polovlny trupu (4) 
vlepte pflstrojovou desku a slepte 
k sobe pravou 1 levou (5) polovlnu  
trupu. Vlepte do kablny pllota 
i se sedat'kou tak, 2e že b irko  na 
zadni st§n6 sedačky pN lepite se- 
shora k vodorovnć ploSce v zad- 
n l č šst l kabiny. Nad pfistrojovou  
desku k zadnl hran6 pfednl ploš- 
ку v kabin6 pfllepte m lrn6 doza- 
du sklon§n? zam §fovač (8 ). P fl- 
lepte kryt kablny (7) k trupu. Do 
pdd6 trupu (vyznaCeno štrafovfi- 
n lm ) dejte 4 g zfivažl (olov§n6  
broky. исћусепб v plastelinfi, ne- 
bo m odelitu ), a vlepte do trupu 
vstupnl kužel (8). Vytokovć trysky  
(9) vlepte dovnltf zakončeni tru- 
pu (10). kte rć pfllepte zezadu na 
trup.

3. Slepte k sobć hornl a dolnl 
polovlny kffdel (11 a 12, 13 a 141 
a k ffd la  vlepte do trupu. Na ko 
ИСку na zfidi trupu pflle pte obe 
poloviny vyškovky (15 a 16). K fld -  
la 1 v^škovka m ajl negativnl vze 
pćtl (jsou sklončna sm črem  do 10). 
je jich  sprfivnou polohu nastavte 
podle nfikresu na boCnl stranć  
krab iCky. Na znaCky | < )  pfllepte  
krytky  pom ocnfch nasfivacfch otvo- 
rfi — dv6 krytky  (17) na hfbet 
trupu, dv6 krytky  (18) na boky 
trupu, tfl k ry tky  (19) na zadnl 
Cfist trupu.

4. ' Vlepte h lavnć капопб (20) 
do kffdel. Podle nfikresu E  pfl- 
lepte na pravou stranu pffdč tru- 
pu na гпаСку ( < )  antćny (21 8 
221.



5. N;t osu prnvć podvozkove uohy (23| nasunte kolo
(24) n in irne zahratou špiokou šroubovaku, nebo lila - 
vlokou hfebiku rozniaonete vyf:nivnjlcf čnst osy kola. 
Na poilvozkovou nohu p iilep te  stretini kryt potlvozku
(2 5 ) . Ritrte sc  nnkresent F. Slepeny potlvozek vlepte 
do dulku v prnva podvozkovć šut:hte. Na predni hranu  
podvozktive šiii:hty pfed podvozkovou nohu pPilepte 
vnejši kryt podvozku (26), na hranu u trupu vnltPni 
kryt (27). Levnu podvozkovotf nohu (23), kolo (24) 
a kryty (29, 30, 31) sestavte obdobne. Na predni poil- 
vozkovou nohu (32) nalepte poj(?.dei:i reflekto r (33) 
a nohu vlept'e tlo otvoru v Šachte pfedniho  podvozku. 
Na hrany podvozkovć šachty p filcp te  tlva kryty (34).

6. Sta vite -ll model se zatnženyn: podvozknm, použtj- 
te pouz.e krytd  podvozku (25, 26 , 27 a 29, 30, 31 a 
34), ktore naplocho vlepte do podvozkovyt:li šachet. 
Ponevadž jsou kryty tenčf, než k fid lo , vyplnte podvoz- 
kovć š;u:hty pfed natepenfm krytu  plastellnou, nebo 
polystyrenovou f61li tak, aby pfile pe nć kryty byly  
v rovln č s plochou k ffd la  nebo trupu.

7. Na znat:ky ( < ) p file pte  dulši k rytky pomocnyt:h 
na suvacich  otvoru — tfi k rytky  (19) na z.adnf čast 
trupu, č:tyfi mule k ry tk y  (35) na spodek zadni časti 
trupu a dve k rytky (36) na boky trupu. N eko lik  krytek  
(19 a 35) inate navfc. Na značku  ( < )  na pravš strane  
pffde prilepte trupovy кппбп (37). Do <1 ir k у pod nasa- 
vacfm otvorem vlepte Plttotovu tru bici (38).

8. Slepte k sobe obe polovlny pffdavnych na d rži 
(39 a 40) a pfilepte je na vyzn ače nć obd(ilniky potl 
k fitlly . Pfilep te  raketnice (41) k zavesniktim  rake tnic  
(42) a zavesn iky pfileptn na vyznačen6 obdeln(čky  
za podvozkovjm i šachta in i. Na vyznaf:eny čtvereček  
na konci pravćho k fid la  a vetlle kanonu na lcvćin  k fid  
le pfile pte antćny rat1iovyškomeru (43).

9. K podstavei stojanku (44) pfilepte rameno sto 
janku (45), podle nakresu H. Pro zach ycenf modelu 
nu stojanku dofiznete obdćlnfček, naznačen^ zeslabc  
nim stčny, na spotlnf č šst l trupu.

10. Podle všm i zvolene verze provedte konečnou ba- 
revnou upravu rnodclu a naneste na nej odpavfda)fcf 
obtisky. Tfin je v<1š model 'našf prvni nadzvukovć stf- 
ha čky MIG-19, v m efitku 1:72 — hotov.



KA M UFLA ŽE A O Z N A Č EN I

Ceskoslovenski verze
MIG-19S čs. letectva s Clslem  0218 bvl c e lf  v рп 

vodnf barvC duralu, pouze konce k ffdel, vyško vky a 
sm 6rovky byly červenć. Na hublcl rychlom eru byly  
tfl če rven ć pasky. V nltfe k  kablny a podvozkovč šach  
tv byly šedlvć, pfepldtovanf na trupu u hlavnf ka 
nhnfl svetle  šed lvć. P ffstrojova deska v kablnč, h lavnč  
капбпб, radlovyškpm 6ry. pneum atlky. vyustčnf motorfi 
a pfednf čdst k f lu  pod trupem byly Сегпб, v fto ko v ć  
trysky  rezavč hnodočernč. Kom bln6zy p llo tč byly tma 
vč šedozelenč, pfflby b llč. .

Ć esko slo venskč vysostnć znaky byly um fstčny na 
hornlch I do ln lch p lochćch  k ffdel (če rve n ć v fs e č s  
sm črem  ke trupu) a na sm črovce (če rve n ć vyseče  
sm črem  dolfl). Č ls la  0218 byla na bocfch trupu. V prfl- 
bčhu jednoho cvlčenf dostal tento letoun červeny na- 
tčr na hornlch 1 spodnlch p lochach koncfl kffdel. 
S o včtskš verze

MIG-19S sovčtskćho  letectva byl cely v pčvodnf 
barvč duralu bez če rv e n fch  dopliiku. Všechny dalši 
barevnć čćstl jsou naprosto shodnć s čs. verzf. Sovčt 
sk ć  vysostnć znaky byly na hornfch I dolnfch plo 
ch ćch  kffdel a na sm črovce. Červenć č ls la  17 byla 
na bocfch pffdč verze.



P ákistánská verze
Stíh a čky  F-6 lé ta ly  v pákistánském  letectvu buď 

celé v původní barvě dura lu , nebo byly opatřeny tří- 
tónovou ka m u flá ží z ne pravid elných hnědozelených, 
okrových a zelenošedých po lí na horních  plochách  
kříd e l a trupu, žebra krytu  kabiny a spodní plochy  
byly světle modré.

Výsostné znaky (ze len ob ílé  k ru h y ) jsou um ístěny na 
k říd le ch  a na trupu. Ze lený čtverec s b ílým  pů lm ěsí­
cem je na sm ěrovce. Černé č ís lo  823 je na příd i, 
čís lo  47 1823 je na zádi trupu. U m ístění znaků i č íse l 
je shodné pro obě verze stíh a čky  F-6.

V šechny verze letounů M IG 19, které lé ta ly  v čs 
vojenském  letectvu, můžete nalézt v expozici le ­
tectva vojenského muzea na le tišti Praha Kbely.

Podrobnější popis, výkresy, fotografie  a barevná 
schém ata i d a lš ích  k a m u flá ží byla uveřejněna  
v časopise Letectv í -f- kosm onautika, číslo  3, roč 
nik  1972.
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