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No.72004 Lavochkin La-9/11 No.72036  Slkorsky H-5/H03S-1 m
No.72005  MII -1 No.72037 Mitsubishi JBM1 Shusui = & ;
No.72010 Junkers Ju 87A No.72038 Northrop N-3 PB :’I
No.72011  Arado Ar 6BE No0.72039  Ryan XF2R-1 Darkshark
- No.72012 Arado Ar 6GBF No.72040  Ryan FR-1 Fireball = .
| No72013  Alchi MBAT No.72042  McDonnell XF-85 Goblin Kit No. 72029 Messerschmiti Bf 109 V1
| No.72014  Aichi MBA1-k No.72043  Curtiss Hawk IlI |
! No.72015 McDonnell FH-1 No.72045  Sikorsky R-4 | . i ’ R = i
| No72016 Heinkel He 100 N0.72048  Focke-Wulf Fur 190 A-5/U14 Toredo Rghter - Heaiiaadnd g",:gg?'i_,_LTE-T“”P-‘”f@ NG OsEHE MODELLBAUSAYZ
. No72017 Republic XP-47H No.72049  General Motors FM-2 Wildcat ' e : e :
No.72018  Messerschmitt Me 262 A-2a/U?2 No.72052 MIG-9 F Fargo |
No.72019  Messerschmitt Me 262 A-1a/U4 No.72064  CAC Wirraway | @ e
No.72020 Curtiss XP-55 Ascender No.72066 Messerschmitt Bf 109 T e . o ;
No72021 Bell P-63A Kingcobra No.72068 Curliss P-40 FiL | ot vved 5 i o J0n Tl 308 FAGAEIAR L Kasiaat . B0 10 patnéct méakod poté v Wily Mossarscimit zaral
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y No.72023  Kawanishi N1K1-J George No.72110  Junkers W 34hi BI 109 byl na svété - Sest mésich pfed Hawker Hurricanem a desel mésicn%red };rvnim .‘:{upnrmagrr:; ?sepltfirum. RS
| No.72025 Supermarine Spitfire PR XIX No.72111  Yokosuka E 14Y Glen | Prvni prolotyp byl vybaven motorem Rolls-Royce Kestrel V o vykonu 685 k (ph startu) a dievénou dvoulistou pevnou vrtull
{ No.72026 Supermarine Spitfire FR XVIII No.72112  Mistel 4 (Me 262 & Me 262 A-2a/U2) i firmy Schwarz. _ .
' No.72029 Messerschmitt Bf 109 V1 No.72113  Messerschmitt Me 262 A-1a/U3 or V056 1 Specifikace: rozpétl 9,87 m, nosna plocha 16,17 m2, délka 865 m, prazdna hmotnost 1500 kg, max. hmotnost 1500 kg,
. No.72030  tocke-Wulf Fw 190 A-5/U1 (S-5) No.72114  Messerschmitt Me 262 V9 ! :
{ No.72031 Messerschmitt Bf 109 G-12 Trelner No.72118  Mitsubishi A7M2 Reppu
| No.72032  Focke-Wulf Fw 190 V1 No0.72119  Kawasaki Ki-64 Rob |
| s e e e e l. @ ) i MISTORY
! No.48022 Bell P-63C Kingcobra No.48024  Bell P-G3A Kingcobra ; On May 28, 1935 barely 15 months after Willy Messerschrnilt had initiated its design, the D-1ABL. the first ever Bf 109 was
‘; No.48023 Messerschmitt Bf 109 T1/T2 | No.48025 Arado Ar 196 A | {edyiolv [l wes £ lockapen Hane chostzech

________ The pratotype had no automatic undercarriage retraclion mechanism, so he had to wind the wheels up manually, Knoetzsch
|stayed airborne for 20 minutes making several circuits of the airfield. According his opinion the Bf 109 possesed perfect handling
qualities. The Bf 109 was born - six months before Hawker Hurricane and 10 months before the first Supermarine Spitfire

First prototype was fitted with a Rolls - Royce Kestrel V engine (695 hp lor take-off) and Schwarz two-bladed fixed-pilch
'wooden airscrew,

Specification:

Span 9,87 m, wing area 16,17 m?, lenght 8,65 m, empty weight 1500 kg, max. flying weight 1900 kg, max. speed 470 kmv/h,
flying range 700 km, celling 8200 m.

JKLASIEKY LISOVANE MODELY
HCLASSICALLY.VMIDLDED KITS 8
" No.C72001 German Missile Ad/V2
[ No.C72002 Masserschmitt Me 163A
No.C72003 Heinkel He 178 V1
No.C72008 German Missiles Set. No. 1

No.C72009 German Missiles Set. No. 2

No.C48002 Heinkel He 178 V1
No.C48003 German Misslles Set. No. 1

KLASICKY LISOVANE WIDDELY 'KLASSISCH SPRITZGEGOSSENE MODELLE
CLASSICALLY MOLDED KITS 'MODELES FABRIQUES CLASSIQUEMENT

KLASSISCH SPRITZGEGOSSENE MODELLE
MODELES FABRIQUES GLASSIQUEMENT

(D)) o NESTORIE
Am 28. Maj 1835, 15 Monate nachdem Willy M hmitt ihre Entwicklung begann, war D-1ABI, die erste Bf 109, zum

Erstflug vorbereitet. Ihr Pilot war Flugkapitan Hans Knoetzsch. Der Prototyp war mit einem automatisch elnziehbaren Fahrgestell
nicht ausgestattet, sodass der Pilot es nach dem Start manuell einziehen musste. knoetzsch verweilte in der Luft 20 minuten, wobei
er mehrere Rundflige um den Fiugplatz vollbrachte. Seiner Meinung nach war Bf 109 ausgezeichnet steuerbar. Die Bf 109 wurde
geboren-sechs monale vor Hawker Hurricane und zehn monate vor der ersten Supermarine Spitfire

No.G48004 German Missiles Sel. No, 2

No.R72001 Lavochkin La-15 No.R72007 BM-13 (Katiusha) ?ef Lrste Protolyp war mit dom Rolls Royce Kestrel V. Tricbwerk mit elner 690 PS  Starleistung und mit einer festen
tschraube der firma Sct : tattet.
No.R72002 Lavochkin LaG-5 No.R72008 SU-100 i Spezi!ika(:i J:“ e der firma Schwarz ausgestatie
i No.R72003 Bristol Blenheim MK.I/IF - reissued No.R72009 T-34-85 Spannweile 9,87 m, Tragflache 16,17 m? Lange 8,65 m. Leergewicht 1500 kg, max. Fluggewicht 1500 kg,
E No.R72004 Falrey Swordfish Mk. 111 - reissued No.R72010 Studebaker US-6 Truck Hochslgeschwindigkeit 470 km/h, Flugweite 700 km, Gipfelhohe 8200 m.

{ No.R72005 Sukhol Su-25 UBK
i No.R72006 Sukhcl Su-9

@ No.R35007 T-38 Russlan tank
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HISTORIOUE

o Le 28 mai 1935 a été D-1AB, le premier Bf 109, préparé pour le premier essai en vol, Il y avait de 15 mois quand Willy
Messerschmitt a commencé |e développement. Pour l'essai en vole il a &té piloté par "Flugcapitan® Hans Knoelzsch.

Le prototypa n'a pas été équipé par la rélraction du lrain d'atterissage automatique, alors le pilote était obligé le rentrer
manugiement apres le décollage. Knoetzsch esl resté dans fair 20 minutes. Il a fait' plusieurs cercles au tour de I'aéroport. Aprés
s0n opirion le Bf 108 a élé trés bien commandé, Le Bf 109 a &é né - six mols avant le Hawker Hurricane et dix mois avant le
premier Supermarine Spitfire.

Le protolype a été équipé par le moteur Rolis-Royce Kestrel V de la pulssance de 695 ch (pour le décollage) et par I'hélice
bipale en bois fixe de la société Schwarz. .

Spécificités.

Envergure 9,87 m. Surface des ailes 16,17 m2. Longueur 8,65 m. Poids Vide 1500 kg. Maximum poids en vol 1900 kg.
\Vitesse de pointe 470 km/h. Autonomie de vol 700 km. Plafond 8200 m.
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Vﬂanl pﬁlllé dnstivi =8 Vam do rukou nds madel, klery nent vyrubenir klasickou tul:hnulogll vatﬁltam plastu do oml-nuh forem Tento model.
j& vyroben v malokusavé séri, tzv. SHORT-RUN'. Formy nejsou kovové a madely z nich zhotovend maji uréitd viastnosti, na kleré bychom Vis
rédi upozomili.

« Na tichto modalech nejsou i fio i kolicky, kterd maji zaruBt pfesnd usazeni soutdsti. Preto vénujle usazeni-slepeni soucdsti

maximilni pozomost. « Vickovd kandlky do soutdstl-dilcd jsou vEt3 ned u klasickych modeld. Oddilufle proto souddstky od vstikovacich
rame&ki opatrnd tak, nby nedodlo k porufeni viasin soutdsti. + Dosedaci plochy lepenych vditdich dilc (trup, kidla atd...) doporuéujeme lehon
pfebrousit. Vaniklé spéry po slepeni dilcd doporudujermne vytmelit bé2nymi modeldfskyml tmely. = Kabinky jsou vBtsinou vyrobeny z tenkh
acetilovd folie, kterd umoZni realisticky vzhied kabiny, zvid&ité ma-li byt olevfena. Nejiépe s tylo kabinky lepi k modalu tzv. \viefinovymi lepldly
{vhodn4 jsou viachna kyanokrylitova lepidla) a to tak, 2e kabinku pfilepime k modelu vidy pouze bodové v nékolika mistoch. Kabinku nejdiive
maximaing pfesné cdstiihnerne & zabrousime aZ k hranicim jejich vlastnich tvary, plitom neustile kontrolufemna jojl usazeni na modelu. Pipadng
vzniklé spiry dotmalime béinymi modelifskjmi tmely. * Cely povrch hlavnich diled modelu doporutujeme velmi leher (po zatmeleni spar)
pfebrousit pmnym brusnjm papirem (doporutujeme paplr & 600 ai 1000). * Folo-laptand dily, zv. Jepty” doporudujama addbloviat od matefskiho
plechu ostrymi Stipacimi klastitkami &i silndjdimi nG2kam. Lepit jo milete ndkolika druhy lepidel. Vhedna mou viefinovi lopidia, lopidia na basi
kautuku nebo i hustdl disperznl lapidla. « Modely | lepty natinime & stfikdme bd2nymi modeldfskymi barvami. » Nade technologle neumo2iug
vystiiknout plilis malé & slabé souddsiky, proto doporudujome si anténky, tyEky a nékleré vapary vyrobit sami - dlo ndrocnost a zkulenostl
kaZdého modelife.
Tylo nase modely Vam dajl pravd&podobné o nco vice priace, ne} biiné klasické kity Cdménou za tuts ndmahu Vam budou modely, klaré
upcutaj svym gemnyrn povrchem s negativnim rytim & svoji vémosti ke tvarim své velkd plediohy.
R : ¢ Some advices to less and even more expetienced modelers on building our modals,
Dear fnands, ;rou aro gelllng in your hands our model, which is not manufactured by the classical tachnology - injection mol-rjlnn of plastics in stoal
maolds. This model is made In so called ,Short Run® limited senies. The molds are not moetallic and the kits produced Trom thom have certain
properties, to which we would like to draw your attention
« On these models usually aro no fixing pins, which have to secure an exact positioning of the parts. Pay therefore special attention to the
positioning - glueing of tha part. » Tha gate runners of tho paris are larger than with classical models. Separate thorefore the parts from the
injection frames carefully, to avoid damaging of tha pant. * Wa racommend to grind off slightly the contact surfaces of larger glued paris (fuselage,
wings elc.). * We further racommend to fill up the joints after glueing the parts using current modeling cements. « The cockpit canopios are made
from thin clear sheat allowing a realistic look of the cockpit. The canopies are best glued on the model by so called instant glues (suitable are all
cyanoacrylate glues), glueing always only pointwise on a number of places. Cut off first the canopy as exactly as possible or grind it off to the limits
of its very shape, checking all tHe time its position on the model. Fill up any resulting crovices using curent modeling cements. » We recommend
1o grind slightly the whole surface of the main parts (after filing up the crevices) uslnp fine sandpaper (recommended are papers No, 600 1o 1000)
* Photo-etched parts separate from the mother shaet by sharp pliers or stronger scissors, The etched parts can be glued by various adhesives,
Suitable are instant glues, rubber based glues as waell as thicker dispersion glues. » Tha models and e'lz;hed pans are to bo coated or sprayed by
current moadeling paints. « Our technology does not enable o injact 100 small or thin parls, we o facture small aedals,
sticks and certain strute - according to their complexity and the modelers experience - by yourselves.
These our models will probably require a litte more work than curment classical kits. The reward for this effort will ba models, which will excel by
lhair fi na negative scarved surface and fidelity bo the shupas of their big pattemn.
. Elnige Ratsghlage filr weniger als auch mehr erfahirene Modglibaubr filr die Arbeit mit unseren Modellen.
Geehrie Freunde 8 gelanat In |hre Hande unser Bausatz, der nicht durch das klassische Verfahren - Spritzgiessen von Kunststofl im
Stahl It ist. Diaser B ist In der s.g. .SHORT-RUN" Kleinserie erzaugt. Die Werkzauge sind nicht aus Metall und die sus
ihnen hamesteﬂhnn Madelle besitzen bestimmie Eigenschalten, aufl die wir Sie garne aufmerksam machen méchten:
+ An diesen Modellen befinden sich meistens keine lelslshﬂs :llr.- eine genaue Anbnngung der Teila sicharn sollon. Widmen Sie deshalb der
Anbringung b.z.w. dem Verkleben der Teile imale Auhr + Dio Ang lo flir die einzelnen Teile sind gréssor als bei klassischen
|Modellen. Trennen Sle deshalb die Tede von den Guesrahmen sorgtaltig ab, damit eine Beschadigung des Teles selbst vermiodan wird, * Die
Aulsitziiachen der grésseren geklebten Teile (Rumpf, Flogel u.s.w.) amplohlun \mr leleht zu (baschisifen. « Dle nach dem Zusammenklaben dor
Tml:- an!snndenan Spallan emplehlen wir rnrt Oblichen Modelibaw 1 auszukitten. - Die Kabinehauben sind aus dunner
, die ein realistisches hen der Kabine oglicht B den diese Hauben auf das Modell miltels sg

Sokl.mdnnldnbnr gukinbt (gecignet sind alle Zyanoakrylat-Keber), und zwar sn dass dio Hauben auf das Modell immer nur Punktweise an einigan
Stallen geklebt werden. Die Haube soll zuorst rnbg!lchst genau abgaschnﬂhn oder bis 2u Granzen ihrer eigentlichen Form verschleift werden,
wobei ihre Anbringung am Modell stindig i wird. Die tuell entstandenen Spalten worden mit Gblichen Spachtelmassen verkittol. +
Die gesamta Obaerflilche der Grundteile des Modells emfahlen wir (nach dem Verkittan der Spalten) sehr leicht, mittals eines feinen Schivifpaplers
{empfohlen sind Schlelfpaplere Nr. 600 bis 1000) zu Uberechieifen. + Folo-geditzte Telle amplehlen wir vom Muﬂerhlud- mil hilfa scharfor
Zwickzangen oder stirkerer Scheren zu trennen, Dla geatzton Teile kdnnen mit mehreren Klebstoffarten geklebt Geelgnot sind
Sekundenkleber, Klebstollo auf Kautschukbasis oder auch dickfiisigere Dispersions-Klebstoffe. » Die Modelle und gedizton Talla warden mittels
iblicher Modelbau-Farbstoffe nngestnchen oder hespritzt. * Unser Verfahren erméglicht keine zu Keine oder dinne Teils zu spritzgiessen, wir
empfehlen dashalb kleine Ant hen und elnige Streben - j@ nach Ansprichigkeit und Erfahrungen jedes Modellb - salbst
herzustalion.
Diesa unsaro Modelle verlangen meistens etwas mehr Arbelt, als tbliche Kassische Bausitze. Als Belohnung fiir diese Mihawaltung gewinnan
sie jadoch Modelle, die durch ihre feine Oberfliche mil negativen Gravierungen und durch Formbeue gegenOber lhren grossen Vorlagon
harvolmgon

Quelgues consells pour.lés maguettistes plus ou moins experimentés pout 1a construction da nos maguettes
Chers amis: Vous avoz fait l'acquisition d'une de nos maquettes. Celle-ci n'a pas &6 fabriquée selon les lachnolagmn classiques: injaction riu
plastique dans un moule en acier. Nos maqueltes sont fabn’quéus selon la méthode appelée .short run®, en série ﬁmm’:a L.es moules ne sont pas
en métal, etlos pioces ainsi produitas ont ibtés sur | fles nous ai attiror votro altenton.
» Sur ces modeles, d‘mbth.ldo # n'y a pas de picot do ﬁxaHun. al.mi iaihs trés lttenuon a la position des pieces avant de les coller. « Les attaches

sur Jas grappes sont plus dpai qua sur les T Jua pleca de la grappe avec boaucoup de soin pour dvilar do
los er\dommgar Neus vous de Yoor n o t soigr t loa partiss los plus grandos (fusslages, ados, otc) +
Hous vous conssillons ensuite de mastiquer les joints epres avolr cnlé les pfeoes en utilisant une colle spéciale pour ties, = Les

da cockpit sont faites da fines feuiles transparentes qui donne au cockpit un aspéct réel. Les vemisres saront mioux collbes =i vous ublisoz une
coll dite rapide (loutas les collas cyancacrylates conviennant). Coller toujours en mettant des trés petits points de colles en plusiours ondroits, En
premier lieu, découper la verriere le plus précisament possible, ou limer tout le surplus on maintenant bien la verrisro on forme. Réparer toute
tventuelle fissura n I'aide d'une colle spéciale magueties. « Nous vous recommandons de poncer la surface das pieces, apres avoir rbpard lon
lissures on ulilisant un papier abrasil trés fin. = Les partios on pholodécoupe seront détachées a I‘mda da pincas coupantss ou do cigoaux lidn

forts, Les photoddcoupes peuvent stre colides a l‘aido de colles trés dF Lau collus i vont [ it ainsd que In
collos a base do caculchoww ou les collos plus dpaissos, » Los piocos ot les 4 daivent etre peintes au ou a FAdrog

avoc dos peinh utilisdon pour les maguettes. * Notre hnhnologle ne nous pormat pas crhhchr dos parlion trop pelﬂu ou tmp
fines, Nous vous recommarndons par conséquent de confectionner vous-mema las laviors, mats ou pointes, en t laur pl a vole

axpénence de maguattisto.
TOUTES NOS MAQUETTES DEMANDENT PROBABLEMENT PLUS DE TRAVAIL QUE LES MODELES COURANTS. LA RECOMPENSE DI
CES EFFORTS SERA UNE MAQUETTE TERMINEE QUI SURPRASERA LES AUTRES PAR LA FINESSE DE SES DETAILS ET SA FIDELITE
J_\U N_‘ODELE REEL. r—e_l
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Messerschmitt Bf 109 V1 . @

Messerschmitt Bf 108 V1 @ Summer 1935,

Erprobungstelie (Test Cenire)
Rechlin, Autumn 1938,

Source: W, Grappmuir Flugzeug 1/85.
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