
SUPERMØDLL BOLOGNA‘ITALiA 1/72

BLOHM und VOSS
BV 138

HISTORIOUE

CAT. N. 10-017

Un des premiers projots tudi par Hamburger Flugzeubau, filliale de Biohm et
Voss, tut celul don hydravion do reconnaissanco maritime iointaine. Parmi ies
coniiguratlons varies, proposes, tafle constituo dune coquo centraie et de deux
traväes de queoe pour le soutien des gouvernails, fut chöisie. l.e travail de
construction du modäle däbuta an mars 1935, Le premier ordre concerna un
prototype dösign HA 138, pourvu de trols moteurs diesel Junkers Jumo 205 C.
Durant los vols dessais, Ii tut constat des däfauls de stabiiit directionoile,
do robustessa structuraio per mer tone et des carectnistiques hydromatiquas
insuftisanios. ii tut döcidö da raprojetar compi6temont i‘appareii en maintenant
intögraiemont ia seuie configuration da ia coqua cantraie et des travöes da queua.
Le premiar vol du nouvel appareli appei6 8V 138, aut heu en fvrier 1939. La
promier ordre da productlon tut da vingt cinq apparalls. Oueiques uns de ceux
furent subitoment utliisös pendant i‘occupation da ia Norväge. Catte premiöra
expönience rövöla ia nöcessitü de renforcar ia robustesse da ia structure. A la
suite da cette moditication, i‘appareil prit is dönominstion da 8V 138 81. ii tut
aussi döcidö de pmivoir i‘armement döfensif de deux canons MG 151 da 20 mm,
dans los toureiies avant et arridre et d‘une mitraiileuse MG 131 de 13 mm dans
un Paste da tir auvert derriöre le n,otaur centrai. L‘armement offensif ötant
constltuö de trois bombes de 50 kgs, montöes sous ia section centraie de i‘sile
droito.
t‘ ‘t i‘hiver de 194041, los unitös öquipöes de 8V 138 81, basöes en Norvöge

tuörent des missions de döcouverte des convois en mer du Nord et dans
i‘Atlantique. En mars 1941, fut mis en production un successeur amöliorö, dönom
md DV 138 Cl, peu difförent du type pröcödent dans ses particuiaritös externes,
dotd da trois moteurs diesel 12 cylindres opposös verticais, Junkers Jumo
205 D da 880 cv.
Quaiques 8V 138 furent convertis en appareiis chercheurs de mines et dösignös
8V 138 MS. Dotös d‘un anneau en duraiumin passant da la tourelie arridre
i‘avant da i‘arme de ia toureiie avant, ie moteur fournissant l‘önergia ä l‘anneau.
Aprös avoln rösoiu ies problömes mis en övidence per las prototypes, ie BV 138
so rävöia un trös bon appareil opörationnel. Dömontrant qu‘Il ötalt une robuste
n,achine, en mesure da bien supporter ies offenses da i‘ennemi et dens queiques
ccs dc sortir vainqueur de confrontations avec des avions pius agiles et plus
rapides,

CARACTCRISTIOUES
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BLOHM und VOSS
BV 138

DESCRIZIONE

CAT. N. 10-017

Uno dei priml progehl studiati dalia Hamburger Flugzeugbau, seziona deila Blohm
und Voss, fu queilo di un Idrovoianto da ricognizione marittima iontana, tra ie
verb configurazioni proposta fu prescelta queila costituita da uno scafo centraie
e due travi di code per II sostegno dol timonl. 1 lavoni per ia costruziona di un
modeilo inbziarono nei marzo 1935. Ii primo ordine fu per 3 prototipi con designa
ziona Ha 138 potenziati da 3 motorb Diesel Junkera Jumo 205 C. Dursnte i voii di
prova furono notate deficienza di stablilta dirozionale, di robustezza strutturale ton
mare mosso e insufficienti caratteristiche Idrodinamiche. Fu deciso di riprogettare
compietamente i‘aereo manienendo inaiterata ia sua configurazione a scafo centrale
e travi di code, ii primo voio dcl nuovo aereo, designato 8V 138 A, ebbe iuogo nei
febbraio 1939. ii primo ordine di produziona fu di 25 aerei, aicunl dei quali furono
subito usati durante i‘occupazione delis Norvegie. Ouesta prima esperienza rivelö
ia necessitä di ulteriori irrobustlmenti strutturaii. A seguito daMe modifiche i‘aerao
prosa ia denominazione di 8V 138 B‘l. Fu pure potenziato i‘armamento difensivo
cha risuitö costituito da 2 cannonl MG 151 da 20 mm. neue torrette anteriora 0

postoniora e da 1 mitragilatrice MG 131 da 13 mm. neue postazione aperta dietro
molore centraia, L‘armamento offensivo era costituito da 3 bombe da 50 Kg.

montata sotto ia sezione canlraie deii‘aia destra,
Neiiinverno 194031 le unitt equipaggiata con BV 138 8-1 ebbero come base la
Norvegla e svolsero missioni di .scoperta convogli nei Mara dal Nord e neui‘Atian
tico. Nei marzo 1941 fu posto in produzione un successivo mighioramento deno
minato 8V 138 C.l che difforiva in pochi particoiarl esterni dei tipo precedente,

dotato di 3 motori Diesel a 12 culindri vertlcali opposti Junkers Jumo 205 D da
880 HP.
Aicuni 8V 138 furono convortiti in serei corcamine e deslgnati BV 138 MS. Dotati

dl un aneilo di duraiiuminio, mancavano deila torretta postarbora e deil‘arma neUe
torretta enteriore sostituita dei motore che forniva i‘energia aii‘aneilo. Dopn aver

risoito 1 probiemi messl In avidenza dai prototipi, il DV 138 risultö un ottimo aerao
oporativo. Dimoströ di essere una robuste macchina in grado di sopportare bene

ic offese dal namico e in aicunl casi risuitö vincitore anche nal confronti di aerel

piü agili e veioci.

Envorgure 26.95 m, Vitesse maximum - . 275 Km/h
Longueur 19,85 m, Aititude 5.000 m,
Houtour 5,90 m, Autonomie 4.500 m.
Poids au ddcouiaga . . - 18.000 Kg.

BESCHREIBUNG

F‘ der ersten Projekte dar Hamburger Fiugzeugbau. zu Blohm und Voss gehörig,
das eines Lengstreckentiugbootes. Unter den verschiedenen eingereichten

Vorschiägen fiel die Wahl auf einen Entwurf mit Mittaischwimmerrumpf und zwei
Leftwarksträgern.
ple Arboiten an einem ModeM begannen im Jahr 1935, März. Der erste Auftrag
erfoigte für db Prototypen mit der Bezeichnung Ha 138. angetrieben mit 3 Diesai
motoren Jumo 205 C, Während dar Testftüge wurden Mängai in der Längsstabiiität,
Stnikturmüngei bei Seegang und ungenügende hydrodynamische Eigenschaften
iestgostolit. Man entschied sich daher, das gesamte Projekt zu überarbeiten, wobei
man die Grundkonfiguration — Zentraischwimmerrumpf und zwei Leitwerksträger —

unverändert ueB.
Dar Ersttiug des neuen Typs. eIs 8V 138 bezeichnet, fand im Feber 1939 statt.
Dar Erstauftrag lautete auf 25 Maschinen, von denen die ersten auch gielch beider
Besetzung Norwegens eingesetzt wurden. Diese ersten Einsatzerfahwng erwiesen
die Notwendigkeit, die Struktur zusätzlich zu verstärken. Der modifizierte Entwurf
erhieit dann die Bezeichnung 8V 138 8-1. Waiters wurde die Abwehrbewaffnung
verstärkt auf 2 Kanone MC 151 von 20 mm in einem Bug und hinteren Turm
sowie einem MG 131/13 mm in ainam offenen Stand hinter dem Mittaimotor. Die
Abwurfwaffen bestanden aus drei Bomben zu 50 kg, die an Aufhängapunkten unter
der rechten Tragfiäche geführt wurden, im Winter 1940/41 wurden die mit
8V 138 8.1 ausgerüsteten Einheiten in Norwegen stationiert und fahrten von dort
Auikiärungs und Beobachiungsaufgaben Ober dem Eismeer und dem Atlantik
(Knnvnis) durch. Im März 1941 erschien das verbesserte Nachboigemustar
BV 138 111, unterschiedlich in verschiedenen äußerlichen Veränderungen. ausge
stattet mit drei 12 ZylInder Diesel anstatt der Jumo 205 von 880 PS.
Einige 8V 136 wurden zu Minensuchern umgerüstet und 8V 138 MS benannt.
Mit einem Suchning aus Duraiuminium hatte die Maschine keinen hinteren Waffen-
turm und im vorderen Turm waren die Waffen durch einen Motor ersetzt. der
die Energie für den Ring uieferte.
Nachdem die Anfangsschwiarigkalten mit der 8V 138 überwunden waren, erwies sie
sich als sehr brauchbar. Es zeigte sich, daß das Flugzeug sehr robust im Einsatz
gegen den Feind war und auch gegen schneliere und manövrienfähigere Maschinen
Sieger biiab.

TECHNISCHE DATEN

HISTORY

One of the first projects studied by tha Hamburger Flugzeugbau, Biohm und Voss
section, was for a iong ranga reconnossaince flying boat. The seiected configura

ration was of a central boat wlth twin booms carrying tha teil. Construction of an
exampie startad in March 1935. An order was piaced for tha prototypes wlih the
designation Ha 138, powared by three Junkers Jumo 250 C diesel enginas. A

marked isterai stabuiity deficiancy was experienced duning triehs together with
siructural daficienceies in rough Sees and poor hydrodynamic qualitles. lt was

decided to re-design tha aircreft but keep the original configuration of a centrai

boat and twin booms The naw aircreit fiew for the lirst time in February 1939.

designabed Dv 138. Tha first production order was tor 25 sircraft. same of whlch

ware immedlateiy used in the occupation of Norway. This initlai exparience brought

to iight agaln the nacessity to strenghten further the aircraft‘s structura. Foliowing
the modifications the eircraft was dosignated 8V 138 8-1. Additionai defensive

arwament was fitted brlnging the totai to two MG 151 20 mm cannons in raar end

front Wrrets and an MG 131 13 mm machine gun in an open position aft of tha

contrai angIna. Offensiva armamant inciuded three 50 Kg. bombs attached to the

central section of the starboard wing.
During tha winter of 194041 unlts aqulpped wlth tha 8v 138 8-1 were basad in

Norway. They searched for convoys in the Not-th Soa and In tha Atiantic. In

Manch 1941 an improvsd version known es 8v 138 C‘l entered produclion. This

dlffared silghtiy extsrnaliy from previous voralons and was powered by ihrea

12 cyhindor Junkers Jumo 205 D diesel engines of 880 hp.
Soma 8V 138s ware convertod for mine detectlng snd designatod 8V 138 MB.

Thoy were equipped wlth a durauiumin ring and lacked tha rann turrat ond

ermement in the front turret which was substituted with the motor which sup

piled the power to the ring. After solving tha teething troubies exparianced by

tha prototypes the 8V 138 rosuitad in an excelient operational abrcraft. lt showad

itseif a robust machine which could tako much punishment from the enemy and

at times came out ss victor sgainst much mora agile and faster sbrcraft.

CHARAGTERISTtCS

CARATTERISTICHE

Aperture stare - -

Lunghezzs
Aitazza
Paso ai decoiio -

- 26,95 m.
- 19,85 m.
- 5,9Dm.

18.000 Kg.

Veiocitä massima . . -

Tsngenza
Autonomia

275 Km/h
5.000 m.
4.500 m.

Spannweite
Länge
Höhe
Stsrfgawlcht

26,95 nt
19,85 m.
5,90 m.

18.000 Kg.

Höchstgeschwindigkeit -

Gipfaihöhe
Reichweite

275 Km/h
5.000 in.
4.500 m.

Span
Length
Haight
Walght st take-off - -

26.95 m
19.85 m.
5.90 m.

18,000 Kg.

Maximum spoed -

Operational cebhing
Range

275 Km/h
5.000 m.
4,500 in.



Slraccomändadlstudl.r. lt Ii recnmmended thit 1 ir—ir 9111 II 1 F1t \ e

attentamente la figura coi
pezzi staccati prima di co
minciale ii montagpio
Montare i peni seguondo
rordine delta numerazione.
Le trecce nere indicano j
pezzi attaccati tun colla,
le trecce grigie indicano
pozzi montati senza colla.
Usare colla per polistirolo.

II ost recommand dtu
dier allentwemenl 18 tue
äcorchae avant de com
mencor l‘assemblago
Assembler los piAces solon
lordro prescrit, Los fIchos
faires cndquent (es parties
ä coller. (es fäches grises
los carties ä ne p55 coller.
II ost vivemenl conseillä
de nemployer que de la
collo ä polystyräne.

the exploded view lt stt,
diod betoro commoncing
assombly. Assomble parts
in numerical order Otack
arrows indicato partstobo
comented together. grey
arrows inoicalo paris lobe
titled mb place withoud
cemonting. Ensure that
coment suitable tor poly
styrone plastics is usod.

Vor dem Zusammenbau
sotlle man sich mit den
einzelnen Teilen in der
Uborsichlszoichnung vor-
traut machen. Dar Zusam
menbsu der einzelnen Teile
geschieht in der angege•
bonen Zahlenfolge.
Schwarze Pfeile weisen
auf Klebeverbindtingen
hin: graue Pfeile bezeich
nen Teile, die ohne Kleber
montiert worden. Bitto nur
Polystyrol - Kleber vor
wenden.
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DECALCOMANIE - DECALS
DECALCOMANIES - ABZIEHBILDERSATZE



- DECALS
- ABZIEHBILDERSATZE
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POSIZIONE DI SPARC
FIRING POSITION
POSITION DE TIR
SCHUSSTELLUNG

21

POSIZIONE DI VEDrnA
ORSERVATION POST
POSITION DE REPOS
B E REITSCHAFTSSTELLUN 0

6863

/
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84

93
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99
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MONTARE CHIUSO 0 ERTO
MOUNT OFEN OR CLOSED
MONTAGE FERM OU OUVERT
GESCHLOSSEN ODER OFFEN MONTIEREN

TAGLIARE
CUT
COUPER
SCHNEIDEN



FOGU DI DECALCOMANIE SHEETS OF DECALS
FEUILLE DL DECALCOMANIES - ABZIEHBILDERSATZE

AVIAZIONE rTALIANA SCALA /72

ITALIAN AVIATON 1. 1/72 SCALE

AVIATION IrALIENNE ECHELLE 1/72

ITALIENSCE LUFTWAFFE - MAISTAR

•Cat. N 0110

AVIAZIONE GIAPCNESE - SCALA 1/72

JAPANESE AVIArION IN 1172 SCALE

AVIATION JAPONAISE - ECHELLE 1/72

JAPANISCHE LUFTWAFFE - MAOSrAO 1/72

•Cat. EV D 112

AVIAZIQF.E S°AGNOLA SCALA 1:72

SPANSH AVIATON IN 1,72 SCALE

AVIAtON ESPASNCLE - ECHFLLF N72

SPANISCHE LUFTWAFFE - MAFSTAS bfl


