Zavedeni letount) MiG-15 do vyzbroje Seskoslovenského
letectva si vyzadalo dalekosahlé zmény v organizaci,
provoznich zafizenich a vycviku. Bylo nutné vystavét nova
letisté s betonovymi vzletovymi a ptistavacimi drahami
a zavést novy rezim zivota u utvard, ktery vyzadoval provoz
proudovych letounu. Ziskavaly se zku$enostis organizaci
a metodikou vycviku pilotl proudovych letount a soucas-
né probihal vycvik technické obsluhy a pozemniho zabez-
peceni provozu.

V Cervenci 1951 obdrzelo nové zfizené ,,Proudoveé vycvi-
kové stfedisko letectva' zasilku mohutnych beden, které
obsahovaly &tyfi letouny MiG-15 UTI. S dalsimi Sesti”
letouny MiG-15 pfilétli sovétsti piloti. Od této doby zacaly
.patnactky" psat historii Migui na ¢eskoslovenském nebi.
Za nezi$tné sovétské pomoci se rozbéhla licenéni vyroba
MiGu-15, v Ceskoslovenském kodu oznadenych jako
S-102, pozdéjsich MiG-15 bis jako S-103 a v roce 1955 se
zacal vyrabét i cviény dvoumistny letoun MiG-15 UTI
s ozna¢enim CS-102. V druhé poloviné padesatych let
bylo Geskoslovenské oznaGovani zruseno a ponechano
plvodni sovétské oznaceni MiG-15.

OZNACENI A KAMUFLAZ =

TMAVE ZELENA
DARK GREEN
DUNKEL GRUN

Technicky popis

MiG-15 UTI je dvoumistna, cvi¢na stihaci verze letounu
MiG-15. Vznikla pfidanim druhého pilotniho prostoru pro
instruktora na ukor hlavni palivové nadrze. Vyzbroj byla
redukovana na jeden kulomet raze 12,7 mm. Kridla
s thlem Sipu 35 ° maji zaporny thel vzepéti —2 °. Na horni
‘strané kfidel jsou na kazdé strané dva aerodynamické
hiebeny. Trljp letounu je poloskofepinové konstrukce
s odpojitelnou zadni &asti pro snadnou demontaz motoru.
Kabina je pfetlakova, vétrana a vytapéna, opatiend dvéma
vystfelovacimi sedackami pro snadné a rychlé opusténi
letounu v nouzi. Letoun je opatfen trikolovym, hydraulicky
ovladanym podvozkem, zatahcvanym do kfidel a p¥idé
trupu. X

K pohonu byl pouzit turbokompresorovy proudovy motor
RD-45 FA o tahu 22,26 kN.

Letoun je vybaven vysilaci a ptijimaci stanici, radionavi-
gacnimi ptistroji systému OSP-48 a identifikaénim zaiize-
nim SRO.

Rozpéti ...
Délka ......
Vyska ..o .. 3,70m
Nosnaplocha .. 20,60 m?

TMAVE HNEDA

SYETLE SEDOMODRA
DARK BROWN PALE GREYISH-BLUE
DUNKEL BRAUN HELLBLAU

MARKING AND CAMOUFLAGE =

The introducing of MiG-15 into the equipment of
Czechoslovak Air Force caused many far reaching
alternations as for instance training and air traffic were
concerned. It was necessary to build up new airfields
with concrete runways. The air traffic with jet aircraft
changed the traditional regime of life at foghter units.
However the experiences increased rapidly, togather
with new tasks for ground servicing of jet aircraft.

It was in July 1951, when 'The Jet Training Center’ of
Cz. A. F. received four large containers with MiG-15 UTI
in each. Further six MiG-15 UTI were delivered by air
with Soviet pilots at controls. From this point of time,
the history of MiGs on Czechoslovakian skies is written.
Thanks to unselfish help of Soviet Union, the series
production of MiG-15s under licence conditions
started.

The Czechoslovakian designation for MiG-15 was
$-102, for MiG-15 bis S-103. The series production of
MiG-15 UTI started in 1955, with the designation
CS-102. In late fifties the Czechoslovakian designations
were abandoned and the original Soviet designation
MiG-15, MiG-15 UTI was reintroduced.

Technical description

MiG-15 UTI was a two-seat, training version of the
fighter MiG-15. The second seat for instructor was
placed in the area of main fuel tank, which was reduced.
Also the armament was reduced to a single 12,7 mm
machine gun. The swept-angle of wings was 35 , the
negative dihedral —2 °. On each half of the upper
surface of the wing two aerodynamical ‘fences’ were
placed. The fuselage of semi-skin construction had
a detachable rear part for easy maintenance of engine.
The pressurised cabin with ventilation and heating had
two ejection seats for emergency leaving of the plane.
‘ The three-wheel undercarriage was operated hydrauli-
cally. The MiG-15 UTl was powered by RD-45FA turbojet
engine with 22,26 kN of thrust. The radio equipment
contained also radio-navigational instruments OSP-48
and 1D set of SRO type.

Wing area .

CERNA STRIBRNA SEDA
BLACK SILVER GREY
. SCHWARZ SILBER GRAU

Die Einflihrung der MiG-15 in die Ausriistung der tsche-
choslowakischen Fliegertruppe erforderte weitgehende
Veranderungen in der Organisation, den Betriebseinrich-
tungen und der Ausbildung. Es wurde notwendig, neue
Flugpldtze mit betonierten Start- und Landebahnen zu
bauen und neue Lebensregeln in der Form, die der Betrieb
von strahlgetriebenen Flugzeugen erforderte, einzufiihren.
Erfahrungen in der Organisation und der Methodik der
Ausbildung von Diisenflugzeugpiloten wurden gewonnen
und gleichzeitig lief die Ausbildung in der technischen
Wartung und der Bodenorganisation an.

Im Juli 1951 erhielt das neugeschaffene ,,Strahlausbil-
dungszentrum_ der Fliegertruppe'’ eine Sendung mit riesi-
gen Kisten, die vier Flugzeuge MiG-15 UTl erhielten. Sechs
weitere Flugzeuge MiG-15 wurden von sowjetischen Pilo-
ten eingeflogen. Von diesem Zeitpunkt an begannen die
,,Flinfzehner" die Geschichte der MiG's am tschechoslowa-
kischen Himmel zu schreiben.

Mit selbstloser sowjetischer Hilfe lief die Lizenzproduktion
der MiG-15 an, nach dem tschechoslowakischen Bezeich-
nungssystem als S-102, die spatere Version MiG-15 bis als
S-103 und im Jahre 1955 begann man auch die zweisitzigen
Schulflugzeuge MiG-15 UT! unter der Bezeichnung CS-102
zu erzeugen. In der zweiten Halfte der fiinfziger Jahre wurde
das tschechoslowakische Bezeichnungssystem aufgelas-
sen und die urspriingliche sowjetische Bezeichnung MiG-
15 verwendet.

Technische Beschreibung

Die MiG-15 UTl ist eine zweisitzige Jagdtrainerversion der
MiG-15. Sie entstand durch den Einbau eines zweiten

Pilotensitzes fur den Lehrer auf Kosten des Treibstoffhaupt-'

behalters.

Die Bewaffnung wurde auf ein Maschinengewehr des
Kalibers 12,7 mm reduziert. Die Fliigel mit einer Pfeilung
von 35 “ haben eine negative V-Steliung von —2 °. Auf der
Oberseite des Fliigels befinden sich auf jeder Seite zwei
G enzsichtzaune. Der Rumpf ist eine Halbschalenkonstruk-

i

tion mit abnehmbarem Heckteil zum leichten Ausbay des

Triebwerkes. Die Pilotenkabine ist eine beliiftete und ge-
heizte Druckkabine mit zwei Schleudersitzen, die im Notfall
ein leichtes und rasches Verlassen des Flugzeuges er-
lauben. Das Flugzeug ist mit einem hydraulisch betétigten
Dreibeinfahrwerk ausgeriistet, das in die Fliigel und in den
Rumpvorderteil eingezogen wird. Als Antrieb wird ein
Turbinenstrahltriebwerk RD-45FA mit einem Schub von
22,26 kN verwendet.

Das Flugzeug ist mit einer Sende- und Empfangsstation,
einem Funknavigationssystem OPS-48 und einer Freund-
Feind-Erkennungsanlage SRO ausgeriistet.

Spannweite ............ .. 10,08 m
Lénge.... . 10,10m
Héhe .. 3,70m
Flache ... 20,60 m”

MODRA
BLUE
BLAU

1. MiG-15 UTl z letectva PLR ma kamuflaz, kterou tvofi nepravidelna poletmavé
hnédé a tmavé zelené barvy. Spodni plochy jsou kryty svétle $edomodrou
barvou. Cislo na p¥idi trupu je bilé. Vnitini prostory, podvozkové Sachty
a podvozkové nohy jsou Sedé. .

2. MiG-15 UTI pouzivané k vycviku pilotd ve Vietnamské demokratické
republice byly v barvé eloxovaného duralu, brzdici Stity v barvé nerezavéjiciho
kovu, podvozkové nohy, podvozkové Sachty a vnitini prostory byly stfikany
Sedou barvou. .

3. Jeden z fady Ceskoslovenskych MiG-15 UTI je cely v barvé eloxovaného
duralu, brzdici tity v barvé nerezaveéjiciho kovu, vnitini prostory, podvozkové
Sachty a podvozkové nohy ma stfikany Sedou barvou.

Podrobnéjsi popis, vykres, fotografie a barevna schémata dalSich kamuflazi najdete
v Casopisu Letectvi a kosmonautika ¢islo 9 a 10 roénik 1978.

1. MiG-15 UTI of the Polish Air Forc:. All uppersurfaces were painted with
irregular pattern of dark green and dark brown, while undersurfaces were pale
greyish-blue. The code numerals on foreward fuselage were white. Interiers,
wheel wells, undercarriage legs and st/uts were medium grey.

2. MiG-15 UTl of the North Vietnam Air Force. All surfaces were in natural shade
of eloxated duralumin, with the exception of air-brakes, which were of stainless
steel colour. The interiers, wheel welis, undercarriage legs and struts were
medium grey.

3. MiG-15 UTI of the Czechosliovakian Air Force. All surfaces were in natural
shade of eloxated duralumin, only the air-brakes were in the stainless steel
colour. All interiers, wheel wells, undercarriage legs and struts were medium
grey.

The detailed description, plans, photographs and colour-schemes of MiG-15s were
published in No. 9 and 10 of Czech aviation magazine ‘Letectvi & kosmonautika', vol. 1978.

1. Diese MiG-15 UTI der Volksrepublik Polen hat eine Tarnbemalung, die aus
unregelméBigen Feldern in dunkelbrauner und dunkelgriiner Farbe besteht.
Die Unterseiten sind mit hellblauer Farbe bemalz. Die Nummer an der
Rumpfvorderseite ist weiB. Die Innenseiten, die Fahrwerksschachte und die
Fahrwerksbeine sind grau.

2. Diesc von der Demokratischen Republik Vietnam zur Ausbildung der Piloten
verwendete MiG-15 UTI hatte die Farbe eloxierten Duraluminiums, die Sturz-
flugbremsen die von rostfreiem Stahl. Die Fahrwerksbeine, Fahrgestellschach-
te und Innenseiten waren mit grauer Farbe gespritzt.

3. Eine aus der Reihe der tschechoslowakischen MiG-15 UTI. Zur Géanze in der
Farbe von eloxiertem Duraluminium, die Sturzflugbremsen in der von rost-
freiem Stahl. Die Innenrdume, Fahrgestellschiachte und Fahrwerksbeine sind
mit grauer Farbe gespritzt.

Eine genauere Beschreibung, Zeichnungen, Photographien und weitere Farbschemen
finden Sie in den Nummern 9 und 10 des Jahrganges 1978 der Zeitschrift Letectvi
a kosmonautika.



DRIVE NEZ ZACNETE

1. Prostudujte stavebni postup a seznamte se s Cisly na nacrtku
gislovani jednotlivych Zasti.

2. Casti oddélujte az pred pouZitim, odstrante otfepy vzniklé
lisovanim a vzdy pred lepenim si je vyzkous$ejte na sucho a pokud je
. to nutné, upravte.

3. Protoze vylisky jsou z polystyrenu, pouzijte k lepeni pouze
lepidla na polystyren (Igetex, xylen, toluen).
Doporuéujeme lepidlo Styrofix, které vyrabi Druchema Praha.

4. Lepidlo opatrné nanasejte stéteCkem nebo kolickem pouze na
styéné plochy lepenych ¢asti, dostane-li se na vnéjsi plochy, polepta
je.

5. Casti z rameék( oddélujte nozem, nuzkami nebo Stipacimi
klestémi, otfepy odstrante pilnickem. Malé casti si pfidrzujte
pinzetou. Slepené ¢&asti k sobé stisknéte gumickou, kolickem na
pradlo nebo isolepou a nechte dostatec¢né dlouho v klidu pfed
dalsim opracovanim.

6. Malovani provadéjte barvami na plastikové stavebnice. Vhod-
né jsou barvy Unicol Model. (K dostdni v modelaiskych prodejnach
a drogeriich).

7. Vyzkousejte si doby schnuti Vasich barev a podle velikosti
natirané plochy volte stétec. S namalovanymi ¢astmi pracujte az po
dukladném zaschnuti barev.

8. Malé soucasti malujte pfed oddélenim casti, velké plochy-az
po dokongéeni stavby. Viz kamuflaze.

9. Obtisky .nanasejte az po sestaveni na natfeny model. Suchy
obtisk neprohybeijte, jednotlivé obtisky odstfihnéte a ponoite na
nékolik vtetin do horké vody. Obtisk se zkrouti a opét sam narovna.
Jemnym tlakem prstu obtisk sesunte z podlozky na pattiéné misto
a kouskem molitanové houby jej peclivé pritisknéte k modelu.

10. Pracujte peclivé, nespéchejte, dokonaly vzhled modelu zalezi
jen na Vas.
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READ BEFOR YOU BEGIN

1. Read instruktions and study exploded drawings to become
familiar with all model parts. Numbers of parts are in drawing-Num-
bers of particular parts.

2. Carefully remove each part from its bar only when that part is
to be used. Carefully trim any excess of plastic from part before
assembling. Check the fift of each part before you cement it into
place.

3. Since this model is moulded of styrene plastic, use only
styrene cement for assembly.

4. Apply cement on inside surfaces only. Use a small amount of
cement to avoid damage of your model. Apply cement with small
paint brush or pin.

5. Break part from its bar with sharp knife, scissors or pincers, as
well as any excess of plastic. and flash trim by smooth file. Use
tweezers to pick up and hold small parts. Use rubber bands or tape
to hold parts together untill cement dries. Allow time for cement to
dry thouroughly before further handling.

6. Use enamels or paints for plastic only.

7. Larger areas are best covered with soft, wider brush, small
areas with thin brush. Allow time for paint to dry thoroughly before
further handling.

8. Paint small parts before detaching from bars. Start with lighter
calours. Scrape of paint where cement is to be applied, cement will
not work on paint.

9. After assembly and painting apply decals. Cut each design
from sheet as needed and dip in lukewarm water for a few seconds.
Use a small brush to wet your model and slide decal from paperinto
correct position. Do not touch decal with fingers, press down with
blotter.

10. Please take your time, do not hurry. You will find that your
finished model will reflect your time, work and patience. Enjoy your
Kir. .

, NUMBERS OF PARTS

BEVOR SIE BEGINNEN

1. Studieren Sie die Bauanleitung und machen Sie sich auf der
Skizze mit den Nummern der einzelnen Teile vertraut.

2. Trennen Sie die Teile erst vor der Verwendung ab, entfernen
Sie die GuBuberstande und passen Sie die Teile vor dem Kleben
immer trocken aneinander und passen Sie sie, wenn notwendig,
ein.

3. Da die PrBteile aus Polystyrol bestehen, verwenden Sie zum
Kleben nur Klebstoff flr Polystyrol.

4. Tragen Sie den Klebstoff vorsichtig mit einem Pinsel oder
einem Stabchen nur auf die Kontaktflachen auf. Gelengt er auf die
AuBenflachen werden diese veréatzt.

5. Trennen Sie die Teille it einem Messer, einer Schere oder
einer Zwickzange vom Rahmen, GuBiiberstdnde entfernen Sie mit
einer kleinen Feile. Kleine Teile werden mit einer Pinzette festgehal-
ten. Zusammengeklebte Bauteile pressen Sie mit einem Gummi-
ring, einer Wascheklammer oder.einem Klebeband aneinander und
lassen Sie sie vor der weiteren Bearbeitung ausreichend lange in
Rube.

6. Die Bemalung fiihren Sie mit Farben durch, die Polystyrol
nicht angreifen.

7. Erproben Sie vorher die Trockenzeit lhrer Farben und wahlen
Sie nach der groBe der zu bemalneden Flachen die Pinsel. Mit dem
Bemalen der Details beginnen Sie erst nach vollstandigem Trock-
nen der Farben.

8. Kleinteile bemalen Sie vor dem Abtrennen vom Rahmen,
grofBe Flachen, z. B. Tarnbemalung, erst nach dem Zusammenbau.

9. Die Abziehbilder bringen Sie erst nach dem Zusammenbau auf
das bemalte Model auf. Knicken Sie die trockenen Abziehbilder
nicht, schneiden Sie sie einzeln sorgfaltig ab und tauchen Sie sie
einige Sekunden in heiBes Wasser. Das Abziehbild kriimmt sich
zuerst und blattet sich dann von selbst. Schieben Sie das Abziehbild
mit leichtem Fingerdruck von der Unterlage auf den vorgesehenen
Platz und pressen Sie es mit einem Schwamm vorsichtig an die
Cberflache des Modells.

10. Arbeiten Sie sorgféltig, Gberhasten Sie nichts, schlieBlich
hangt das Aussehen des Modells von thnen ab.

Plastikové stavebnice letadel
vyrabéné Kovozavody Prostéjov:

Aero L-29 Delfin Avia B-35

Avia B-534
11-10 (Avia B-33)

Aero C-

3A

MiG-1Q Avia S-199
Letov S-328 Avia CS-199
La-7 MiG-15
MiG-17 MiG-15 UTI

Polikarpov Po-2

NUMERIERUNG DER TEILE

N,

% |

e =
— —=l——=

30

=

Q@
o o
=

Vsechny verze MiGu 15 a dals$i udaje najdete v bohatych sbirkach
v expozici letectva a PVOS Vojenského muzea na letisti Praha-
Kbely.

All full-size versions of MiG-15 are exhibited in the Aviation Museum
on the airfield Prague-Kbely, Czechoslovakia.

o

ASSEMBLY INSTRUCTION :

Alle Versionen der MiG-15 und weitere Angaben finden Sie in den .

reichhaltigen Sammlungen und der Flugzeugausstellung des Mili-
tdrmuseums PVOS auf dem Flugplatz Prag-Kbely.

BAUANLEITUNG

Kovozavody o. p. p.
Wolkerova 25
796 93 Prostéjov

MTZ 34




