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‘Picardie’ CAMBRAI. French Air Force. 1955

E MYSTERE IVA. No: 200 Squadron. Israel Air Force. 1967
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Desarrollado a partir del Mystere 11C previo, el cual prestd un breve servicio en las Fuerzas Aéreas Francesas, el Mystere IVA, con unas alas més finas, un fuselaje de mayor
tamafio y un motor més potente, vol6 por primera vez en septiembre de 1952. Las Fuerzas Aéreas Estadounidenses (USAF) hicieron un pedido de 225 aparatos en abril de 1953,
como parte de su programa de aprovisionamiento en “ultramar”. El Gobierno Francés encargd otros 100 aeroplanos, prestando los primeros servicios en 1955, equipados con el
turborreactor Hispano-Suiza tay 250. Después del aparato numero 50, fue instalado el motor més potente Verdon. Se construyeron en total 421 Mystere VB, de los cuales 110
fueron exportados para las Fuerzas Aéreas Indias, y 60 para las Fuerzas Aéreas Israelitas, las cuales los usaron en las campanas de Sinai de 1956 y 1957. En 1972, un escuadrén

de aparatos todavia prestaba servicio activo en Israel.
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De Mystére IVA, een verdere ontwikkeling van het vroegere Mystére 11C model dat slechts voor korte tijd in de Franse luchtmacht gebruikt werd, met dunnere vleugels, een
grotere romp en een krachtigere motor, maakte zijn eerste viucht in september 1952. In april 1953 werden door de USAF orders geplaatst voor 225 machines, als onderdeel van
het Amerikaanse aanmoedigingsbeleid voor het plaatsen van bestellingen in het buitenland en ook de Franse regering plaatste een order voor 100 toestellen De eerste machines,
die in 1955 in gebruik werden genomen, waren uitgerust met de Hispano-Suiza Tay 250 turbojet. Na produktie van de eerste 50 toestellen, werd een nog krachtigere Verdon
motor in het toestel ingebouwd en in het totaal werden er 421 Mystére |VB's gebouwd, waarvan er 110 naar de Indiase luchtmacht werden geéxporteerd en 60 naar de Israelische

luchtmacht die ze in de Sinai'campagnes van 1956 en 1957 gebruikten. In 1972 was er in Israel nog één eskadron operationeel.
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Span

Length
Gross Weight
Engine
Thrust

Max. Speed

36t 5l%ins
(11.12m)

42ft 1%ins
(12.85m)
187001bs
(8482m)
Hispano Suiza
350 Verdon
7716 1b
(3500kg)
Mach 0.9 695 mph
(1120 Km/Hz)

Developed from the earlier Mystere |IC which served briefly with the French Air Force, the Mystere IVA with a thinner wing,
larger fuselage and more poerful engine flew in September 1952. Orders were placed for 225 machines by the USAF in April
1953 as part of the ‘Offshore’ procurement programme and a further 100 by the French Government, with the first machines
entering service in 1955 fitted with the Hispano-Suiza tay 250 turbojet. After the first 50 aircraft, the more powerful Verdon
engine was fitted and a total of 421 Mystere IVB's were built of which 110 were exported to the Indian Air Force and 60 to
the Israel Air Force which used them in the Sinai campaigns of 1956 and 1957. One squadron was still operational in Israel in
1972.
Le Mystére IVA est dérivé du Mystére |IC qui servit temporairement dans I’Armée de IAir francaise. Ses ailes sont plus effilées,
son fuselage plus large et son moteur plus puissant. |l effectua son premier vol en Septembre 1952. En Avril 1953 dans le
cadre d'un important programme d’équipement, I’Armée de |’Air américaine a passé commande de 225 Mystere IVA. Le
Gouvernement frangais commanda également 100 de ces appareils dont les premiers, livrés en 1955, furent dotés d'un moteur
Ispano Suiza 250 Turbojet. Aprés I'équipement de 50 appareils, on préféra le moteur Verdon plus puissant et, au total, ce sont
421 Mystére VB qui furent construits. L'armée de I"Air indi da 110 appareils et 60 autres furent exportés en
Israél ou I’Armée de I"Air les utilisa lors d’expéditions militaires dans le Sinai, en 1956 et 1957. En 1972, une escadrille était
toujours opérationnelle en Israél.

Die Mystere |V A war eine Weiterentwicklung der friiheren Mystere 11 C, die fiir kurze Zeit bei der franzosischen Luftwaffe im
Einsatz stand. Sie hatte diinnere Tragfldchen, ein stirkeres Triebwerk und flog erstmals im September 1952. Im April 1953
bestellte die USAF 225 Maschinen im Rahmen ihres “Offshore”’-Beschaffungsprogramms. Weitere 100 wurden von der
Regierung Frankreichs in Auftrag gegeben. Die ersten Flugzeuge mit dem Hispano-Suiza 250 -Diisenmotor wurden 1955 in
Dienst gestellt. Nachdem die erste Produktionsrate von 50 Maschinen ausgefiihrt war, wurde das starkere Verdon-Triebwerk
verwendet. Insgesamt sind 421 Mystere |V B gebaut worden, von denen 110 an die indische und 60 an die israelische Luftwaffe
geliefert wurden. Israel setzte sie in den Sinai-Kriegen von 1956 und 1957 ein. Noch 1972 existierte dort eine Staffel mit
Mystere IV B.

Sviluppato dal precedente Mystere |IC che servi brevemente presso I’Aeronautica Francese, il Mystere IVA con un’ala pit
sottile, fusiliera piu grande e motore piu potente fece il volo inaugurale nel Settembre del 1952. Ne furono ordinati 225 dalla
USAF nell’Aprile del 1953 come parte di un prog di approwvigi o ‘di terra’ e altri 100 dal governo francese, con i
primi velivoli che entravano in servizio nel 1955 muniti dell’Hispano-Suiza tay turbogetto 250. Dopo i primi 50 velivoli, venne
montato il motore pit potente Verdon e 421 Mystere IVB furono costruiti di cui 110 vennero esportati all’Aeronautica Indiana
e 60 all’Aeronautica Israeliana che li impiego nelle campagne del Sinai del 1956 e 1957. Una squadriglia era in operazione in
Israele nel 1972.
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Paint required parts before assembly. Assemble parts in sequence shown. Black numbers in circle indicate part number. Black numbers in star indicate completed
section. Before joining fuselage halves, clear holes ‘H' (When shown)

Peindre les piéces nécessaires avant le montage. Monter les piéces dans I'ordre indiqué. Les numéros noirs encerclés indiquent la piéce numérotée. Les numéros noirs
dans une étoile indiquent la section terminée. Avant de joindre les deux moitiés du fuselage, dégager les trous ‘H’ (lorsqu'ils sont indiqués).

Benotigte Teile vor Zusamménbau anmalen. Teile der Reihe nach wie gezeigt zusammenbauen. Schwarze Zahlen im Kreis geben den nummerierten Teil an. Schwarze
Zahlen im Stern geben den fertigen Abschnitt an. Vor der Locher H' (wenn gezeigt).

Pitturate i pezzi necessari prima del montaggio. Montate i pezzi nell‘ordine indicato. | numeri neri nel cerchio indicano la parte numerata. | numeri neri in una stella
indicano Ia sezione finita. Prima di congiungere le due meta della fusoliera, sbloccate i fori ‘H’ (quando sono indicati)

Las piezas necesitan pintura antes de su montaje. Montense las piezas segun la secuencia indicada. Los nimeros negros en un circulo indican el numero de pieza. Los
numeros negros en una estrella indican la seccién completa. Antes de unir las dos mitades del fuselaje, limpiense los orificios ‘H’ (cuando se marquen).

Schilder vereiste voor ing. Monteer in volgorde. Zwarte nummers in cirkel geven het nummer van het onderdeel aan. Zwarte nummers
in ster geven voltooide sectie ann. Vo6r het samenvoegen van de romphelften de gaten gemerkt ‘H’ (indien getoond) vrijmaken.
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Technical Information and assistance by Jean Cuny and Dassault-Breguet.




