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Probably few other aircraft during the Second World War captured the public’s 
imagination more than the de Havilland Mosquito. Its daring low-level raids against 
selected targets in enemy occupied Europe and the success it attained in the night-
fighter and anti-shipping roles all added up to one of the most outstanding aircraft of the 

period. The prototype two-seat Mosquito first flew in 1940 to an Air Ministry Specification B.1/40, 
for an unarmed high-speed bomber-recce aircraft. Further development produced a night fighter 
version, the NF.11, of which 466 were built, service entry with RAF Fighter Command coming in 
January 1942, the type equipped initially with A.I. Mk.IV radar. Following the success of the Mk.II 
on intruder operations came the Mk.VI fighter bomber, the most widely used of all Mosquito fighters 
(2,500 built). In addition to the four 20 mm cannon and four .303 machine guns in the nose, internal 
and external bombs could be carried as well as eight wing-mounted rockets. From the beginning of 
1944, this version operated with Coastal Command with considerable success against convoys and 
coastal shipping and with the addition of a 57 mm Molins gun, the designation changed to Mk.XVIII 
(27 built). Prior to D-Day, Mosquitos undertook many precision low level attacks on the Continent 

Pendant la Deuxième Guerre mondiale pas beaucoup d’autres avions captivèrent 
l’imagination du public autant que le de Havilland Mosquito. Grâce à ses raids 
audacieux à basse altitude contre des objectifs sélectionnés en Europe occupée ainsi 
qu’à son succès en tant que chasseur de nuit et avion anti-navire, le Mosquito fut l’un 

des appareils les plus exceptionnels de cette époque. Conçu selon les spécifications B.1/40 du 
ministère de l’Air pour un bombardier/avion de reconnaissance très rapide sans armement, le 
prototype à deux places prit son premier vol en 1940. Des modifications ultérieures produisirent 
le chasseur de nuit NF.11 qui entra en service au sein du Fighter Command de la RAF en janvier 
1942. 466 appareils furent construits dont les premiers étaient équipés du radar A.I. Mk.IV. Suite 
au succès du Mk.II lors des opérations d’intrusion, le chasseur-bombardier Mk.VI fut introduit pour 
devenir la version la plus utilisée de tous les chasseurs Mosquito (2.500 construits). En plus des 
quatre canons de 20 mm et des quatre mitrailleuses de 7,7 mm dans le nez, il était capable de 
transporter des bombes internes et externes ainsi que huit roquettes montées dans les ailes. À 
partir du commencement de 1944, cette version fut utilisée avec un succès considérable par le 
Coastal Command contre les convois et la navigation côtière. Après l’ajout d’un canon Molins de 57 
mm, la désignation devint Mk.XVII dont 27 furent fabriqués. Avant le Débarquement en Normandie, 
les Mosquito réalisèrent de nombreuses attaques de précision à basse altitude en Europe, y 

Sicherlich haben im Zweiten Weltkrieg nur wenige Flugzeuge die Aufmerksamkeit 
der Öffentlichkeit stärker als die de Havilland Mosquito an sich gezogen. Mit ihren 
waghalsigen Tiefflugangriffen auf feindliche Ziele im besetzten Europa und als 
erfolgreicher Nachtjäger wie auch bei der Bekämpfung von Schiffen erwies sie sich 

als eines der hervorragendsten Flugzeuge ihrer Zeit. Der Prototyp der zweisitzigen Mosquito flog 
erstmals 1940. Das Flugzeug war nach der vom britischen Air Ministry ausgegebenen Spezifikation 
B.1/40 für einen Schnellbomber wie auch Aufklärer ohne Abwehrbewaffnung gebaut worden. 
Nach weiterer Entwicklung wurde auch eine Nachtjäger-Version geschaffen. Diese als NF.11 
bezeichnete Mosquito, von der 466 Stück gebaut wurden, wurde ab Januar 1942 vom RAF Fighter 
Command übernommen. Diese Maschine war zunächst mit Radar vom Typ A.I. Mk.IV ausgerüstet 
worden. Nach erfolgreichen Einsätzen der Mk.II bei weit vorgeschobenen Vorstößen wurde der 
Mk.VI Jagdbomber entwickelt. Von diesem am meisten unter allen Mosquito Kampfflugzeugen 
verwendeten Typ wurden schließlich 2500 Stück gebaut. Zusätzlich zu den vier 20 mm 
Maschinenkanonen und vier 7,7 mm MG in der Nase konnten im und unter dem Rumpf Bomben 
wie auch an den Flügeln acht Raketen mitgeführt werden. Ab Anfang 1944 wurde die Maschine 
vom Coastal Command auch mit beachtlichem Erfolg gegen Geleitzüge und Küstenschiffe 
eingesetzt. Zusätzlich mit einer 57 mm Molins Maschinenkanone bestückt, trug diese spätere 
Ausführung, von der 27 Stück gebaut wurden, die Bezeichnung Mk.XVIII. Im Zeitraum vor der 

El de Havilland Mosquito es, probablemente, uno de los aviones que mejor 
consiguieron capturar la imaginación del público durante la Segunda Guerra Mundial. 
Sus audaces incursiones a baja altura contra objetivos enemigos seleccionados en 
la Europa ocupada y los éxitos que cosechó en su función como caza nocturno y 

contra objetivos navales contribuyeron a convertirlo en uno de los aparatos más excepcionales 
de su época. El prototipo del Mosquito biplaza realizó su primer vuelo en 1940, conforme a las 
especificaciones del Ministerio del Aire B.1/40, para la fabricación de un bombardero-avión de 
reconocimiento sin armamento. Una de sus versiones posteriores fue el caza nocturno NF.11, , 
del que se construyeron 466 unidades y entró en servicio en el Mando de Cazabombarderos de la 
RAF en enero de 1942, equipando en un principio sistema de interceptación aérea. Radar Mk.IV. 
Tras el éxito del Mk.II en operaciones de penetración, se introdujo el cazabombardero Mk.VI, el 
más utilizado de todos los cazas Mosquito (2.500 unidades construidas). Además de los cuatro 
cañones de 20 mm y cuatro ametralladoras de 7,7 mm en el morro, poseía transportar bombas en 
el interior y exterior, así como ocho cohetes en las alas. Esta versión se utilizó desde principios de 
1944 en el Mando Costero, obteniendo importantes éxitos contra convoyes y buques mercantes 
costeros. Al añadirse un cañón Molins de 57 mm se cambió su designación a Mk.XVIII, del que se 
construyeron 27 unidades. Con anterioridad al Día D, los Mosquito realizaron numerosos ataques 

Det är förmodligen inte många andra flygplan under andra världskriget som fångade 
allmänhetens uppmärksamhet så mycket som Havilland Mosquito. Dess djärva räder 
på låg höjd mot utvalda mål i det av fienden ockuperade Europa och de framgångar 
som det skördade i dess roll som nattstridsplan och attackplan mot transportfartyg 

resulterade i ett av samtidens mest utomordentliga plan. Den tvåsitsiga Mosquito-prototypen flögs 
för första gången 1940 efter en beställning (B.1/40) från flygministeriet på ett obeväpnat bomb- och 
spaningsplan med hög hastighet. En vidareutveckling resulterade i en nattstridsversion, NF.11, 
som byggdes i 466 exemplar. Planet, som inledde sin aktiva tjänst i RAF Fighter Command i januari 
1942, var inledningsvis utrustad med en A.I. Mk.IV-radar. Efter framgångarna med Mk.II under 
insatser mot anfallande flygplan ledde en vidareutveckling till bombplanet Mk.VI, det mest använda 
av alla Mosquito-stridsplan (2 500 exemplar byggdes). Bortsett från de fyra 20 mm-kanonerna och 
de fyra 7,7 mm-kulsprutorna i nosen kunde planet även förses med interna och externa bomber 
samt åtta vingmonterade raketer. Från och med början av 1944 tjänstgjorde den här versionen i 
Coastal Command, där den skördade flera framgångar mot konvojer och kusttransporter. I och med 
tillägget av en 57 mm Molins-kanon ändrades beteckningen till Mk.XVIII (27 exemplar byggdes). 
Inför Dagen D genomförde Mosquito-plan flera lågflygande attacker på kontinenten, inklusive en 

including one on the jail at Amiens and another on the Gestapo Headquarters in Copenhagen. In 
the Far East Mk.Vls operated against the Japanese from the beginning of 1944. Power for the VI 
were two 1.230 hp Rolls-Royce Merlin XXls, giving a maximum speed of 380 mph at 13,000 ft. 
Dimensions were: span 54 ft 2 in; length 40 ft 6 in; height 15 ft 3 in.

SPECIAL INSTRUCTIONS

Optional parts and transfers for 3 versions are included in this kit.
Optional stub or shrouded exhausts and paddle propellers (29, 51) for Mk.VI. If Mk.XVIII is chosen, 
CAREFULLY cut off nose before cementing cockpit assembly to fuselage. Open flashed-over holes 
for aerial (69) and for bombs, rockets or wing tanks as desired. Aerial is omitted on Mk.VI. Before 
cementing together parts (37 to 38) (59 to 60), place in position assembled parts (27-30) (49-52) 
then cement into position assembled parts (31-36) (53-58). For raised undercarriage: omit parts 
(31-36) (53-58) and cement wheel doors in closed positions.

compris contre la prison d’Amiens et contre le quartier général de la Gestapo à Copenhague. En 
Extrême-Orient les Mk.VI opérèrent contre les Japonais dès le début 1944. Cette version était 
propulsée par deux moteurs Rolls Royce Merlin XXI de 1.230 ch lui assurant une vitesse maximale 
de 610 km/h à une altitude de 4.000 m. Dimensions : Envergure 16,52 m ; Longueur 13,57 m ; 
Hauteur 5,3 m.

INSTRUCTIONS SPÉCIALES

Pour les 3 versions, ce kit contient des pièces et des décalcomanies en option.
En option aussi, des tuyaux d’échappement courts ou protégés et des pales d’hélices (29, 51) pour 
le Mk.VI. Si le Mk.XVIII est sélectionné, couper SOIGNEUSEMENT le nez avant de coller le cockpit 
assemblé sur le fuselage. Dégager les trous pour l’antenne (69) et pour les bombes, roquettes 
ou réservoirs d’ailes, comme vous le désirez. L’antenne est omise sur le Mk.VI. Avant de coller 
ensemble les pièces (37 à 38)(59 à 60), mettre en position l’assemblage des pièces (27-30)(49-52) 
puis coller en place l’assemblage des pièces (31-36)(53-58). Pour un train d’atterrissage rentré : 
omettre les pièces (31-36)(53-58) et coller les portes des roues en position fermée. 

Landung der Alliierten in der Normandie führten Mosquitos viele zielgenaue Bodenangriffe auf dem 
europäischen Festland aus. Unter anderem wurden dabei Bomben auf das Gefängnis in Amiens 
und auf das Hauptquartier der Gestapo in Kopenhagen abgeworfen. Im Fernen Osten kämpften ab 
Anfang 1944 Maschinen vom Typ Mk.Vl gegen die Japaner. Die Mk.VI wurde durch zwei 1230 PS 
Rolls-Royce Merlin XXl Motoren angetrieben. Damit erreichte sie eine Höchstgeschwindigkeit von 
610 km/h auf 4000 m. Abmessungen: Spannweite: 16,50 m; Länge: 12,35 m; Höhe 4,65 m.

SPEZIELLE ANWEISUNGEN

Optionale Teile und Abziehbilder für drei Versionen sind in diesem Bausatz enthalten.
Optionale Auspuffstutzen oder Auspuffblenden und Breitblattpropeller (29, 51) für Mk.VI. 
Wenn eine Mk.XVIII gebaut werden soll, die Nase VORSICHTIG vor dem Aufkleben der 
Kanzelbaugruppe auf dem Rumpf abschneiden. Abgedeckte Löcher für Antenne (69) und für 
Bomben, Raketen oder Flügeltanks wie gewünscht öffnen. Antenne wird bei Mk.VI weggelassen. 
Vor dem Zusammenkleben der Teile (37 bis 38) (59 bis 60) die zusammengesetzten Teile (27-30) 
(49-52) in ihrer Position platzieren und dann die zusammengesetzten Teile (31-36) (53-58) an ihrer 
vorgesehenen Stelle zusammenkleben. Bei Zusammenbau mit eingezogenem Fahrwerk: Teile 
(31-36) (53-58) weglassen und die Fahrwerksklappen in geschlossener Position festkleben.

de precisión a baja altura sobre el continente europeo, entre ellos sobre la cárcel de Amiens y 
sobre el Cuartel General de la Gestapo en Copenhague. En el lejano oriente, los Mk.Vl operaron 
contra los japoneses desde comienzos de 1944. El VI utilizaba dos motores Rolls-Royce Merlin 
XXl de 1.230 caballos, que le permitían alcanzar una velocidad máxima de 610 km/h a 4.000 m. 
Sus dimensiones eran: envergadura 16,51 m; longitud 12,3 m; altura 4,65 m.

INSTRUCCIONES ESPECIALES

Este kit incluye piezas opcionales y calcomanías para las tres versiones.
Escapes opcionales salientes u ocultos y hélices de pala (29, 51) para Mk.VI. Si eliges el Mk.XVIII, 
recorta CUIDADOSAMENTE el morro antes de pegar el conjunto de la cabina de mando al 
fuselaje. Practica orificios para la antena (69) y bombas, proyectiles o depósitos en las alas, según 
prefieras. Se prescinde de la antena en el Mk.VI. Antes de pegar las piezas (37 a 38) (59 a 60), 
colocar en su posición las piezas ya montadas (27-30) (49-52) y pegar en su posición las piezas 
ya montadas (31-36) (53-58). Para tren de aterrizaje elevado: omitir las piezas (31-36) (53-58) y 
pegar las puertas de las ruedas en posición de cerrado.

attack mot fängelset i Amiens och en annan mot Gestapos högkvarter i Köpenhamn. I Fjärran 
östern användes Mk.Vl-plan mot japanska styrkor från och med början på 1944. VI drevs av två 
Rolls-Royce Merlin XXl-motorer på 1 230 hk som gav en topphastighet på 610 km/h på 4 000 m 
höjd. Mått: spännvidd 16,5 m, längd 12,4 m, höjd 4,7 m.

SPECIALANVISNINGAR

Tillvalsdelar och övergångsdelar för tre versioner ingår i den här satsen.
Korta eller mantlade avgasrör och paddelpropellrar (29, 51) utgör tillval för Mk.VI. Om du väljer 
Mk.XVIII ska du FÖRSIKTIGT skära av nosen innan du limmar fast cockpitenheten på skrovet. 
Öppna vid behov de övertäckta hålen för antennen (69) och för bomberna, raketerna eller 
vingtankarna. Det finns ingen antenn på Mk.VI. Innan du limmar ihop delarna (37 med 38) (59 med 
60), ska du korrekt placera ut de monterade delarna (27-30) (49-52) och därefter limma fast de 
monterade delarna (31-36) (53-58) på plats. För höjt landningsställ: använd inte delarna (31-36) 
(53-58) och limma fast hjuldörrarna i de stängda lägena.

A                                Product Hornby Hobbies Limited, Margate, Kent CT9 4JX UK  Tel:+44 (0) 1843 233525  www.airfix.com

D.H. Mosquito NF.Mk.I/FB.Mk.VI/FB.Mk.XVIII

FOR BEST RESULTS: Surfaces to be painted should be clean - before parts are removed from the sprue, wash in warm, 
soapy water, rinse and dry thoroughly. Stir paints thoroughly before use.

PLEASE NOTE: Some parts in the kit may not be required to build the model specified.
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