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A CAUT'ON ®HRead carefully and fully understand the instructions

before commencing assembly. A supervising adult should also read the
instructions if a child assembles the model. @When assembling this kit; tools
including knives are used. Extra care should be taken to avoid personal injury.
@Read and follow the instructions supplied with paint and/or cement, if used
{not included in kit). Use piastic cement and paints only. @Keep out.of reach
of small children. Children must not be allowed to put any pars in their
mouths or pull vinyl bags over their heads. @Some parts have sharp edges.
Take care when handling.

\

’

/\ VORSICHT @sevor sis it dom zusammenbeu beginnen

Sie alle Anwe;stmgen gelesen und verstanden haben. Falls ein Kind das’ Mode!l
zusammenbaut, solite ein beaufsichtigender Erwachsener die Bauanleitung eben-
fallsgeiesenhaben CBemZusammenbaudiesssBausaweswdenWerheuge

einschlieBlich Messer verwendet, Zur Vermeidung von Verletzungen Ist besondere.
Vorsicht angebracht. @Wenn Sie Farben und/oder Kieber verwenden (nicht im
Bausatr enthalten), beachten und befolgen Sie die dort befliegenden Anweisungen,
Nur Klebstoff und Farben fir Plastik verwenden. @Bausatz von kleinen Kindem
femhalten, Kindem darf keing Méglichkelt gegeben werden, irgendwelche Teile in
den Mund zu nehmen oder sich Plastiktiten Gber den Kopf zu ziehen. @Einige Teile
haben scharfe Kanten. Passen Sie bei der Benutziing entsprechend auf,

A PRECAUT'ONS @Bien lire ot assimiler los instructions avant.
de commencerPassemblage. La construction du modéle parun enfant doit s'ef-
fectuer sous la surveillance d’un adulte. @L'assemblage de ce kit requiert de
Foutillage, enpm-bctmerdesoouteauxdemodélisme Manierlés outils avec pré-
caution pour éviter toute blessure. @Lire et suivre les instructions d'utilisation
des peintures et ou de la colle, si utilisées (non incluises dans fe kit). Utiliser uni-
‘quement une colle et des peintures spéciales pour 16 polystyréne. @Garder
hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfants metire en
bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte, @Certaines
pnéoesdumodeleomdesrebordsacérée Mampueravscprécaumn

N

PAINTS REQUIRED

BEETROI—I T, 2EVH5—-D
AZ—FonR—cmLELT,

This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors.

X-10 @A A%l [ Gun metal / Metall-Grau / Gris acier

XF-63 @+—<>/4 |4 | German grey / Deutsches Grau / Gris panzer

X-11 @~ 0A—L)b/i— / Chrome silver /
Chrom-Silber / Aluminium chromeé

XF-64 @LvF757-/ / Red brown/ Rotbraun / Rouge brun
XF-65 @ 71—V FJ\L1 [ Field grey / Feldgrau / Gris

XF-1 @75v+J5v% /Flat black / Matt / Noir mat

LP-55 @45 —1ITO— 2 (F-1"YEEE) / Dark yellow 2/

XF-15 @75 7Ly / Flat flesh / Fleischfarben

XF-84 @5 — 2717~ () / Dark iron /
Dunkels Eisen / Fer foncé

Dynkelgelb 2/ Jau‘ne foncé 2 Matt / Chair mate XF-85 @>/—7>w% / Rubber black /
LP-56 @5 —%-\J—>, 2 (K"VBEE) / Dark green 2/ XF-22 @RLMY I/»( / RLM grey / RLM-Grau / Gummischwarz / Noir caoutchouc
Dunkelgriin 2 / Vert foncé 2 Gris R

LP-57 @Lv K752 2 (F(YBEE) / Red brown 2 /
Rotbraun 2 / Rouge brun 2

X-2  @F7A |/ White / Weif / Blanc

X-5 @YU—//Green/Grin/Vert

XF-49 .7J—=F / Khakn / Khaki / Kaki
XF-52 @7Z F7—2 / Flat earth / Erdfarbe / Terre mate

XF-56 @£ 2177l / Metallic grey / Grau-Metallic
/ Gris métalli

X-7  @LF/Red/Rot/Rouge

XF-58 @#1)—7%")—>/ | Olive green / Olivgriin / Vert olive foncé

XF-88 @A —71/TO— 2 (FVEE®E)/ Dark yellow 2
/ Dunkelgelb 2 / Jaune foncé 2

XF-89 @A —55U—> 2 (FrYBEM)/ Dark green 2/
Dunkelgriin 2 / Vert foncé 2

XF-90 @Lv FFS>7 2 (F"vEE®) / Red brown 2/
Rotbraun 2 / Rouge brun 2

RECOMMENDED TOOLS

SRR
Instant cement
Sekundenkleber
‘Golle rapide

(B®Ias18)
Recommended tools
Bendtigtes Werkzeug
Outillage nécessaire

]

Syt

Side cutters
Seitenschneider
Pince coupante

TYFUTINGE

Modeling scissors (for photo-etched paris)
Modelibauschere (fiir fotogeatzte Teile)
Ciseaux de modélisme (pour photao-découpe)

T2 ‘
Modeling knife
Modelliermesser
Couteau de modéliste

b AZOARIT AT~
“Tamiya metal primer
Tamiya Metall-Grundienung
4 Apprét pour métal Tamiya

Bty
Tweezers
Pinzette
Précelles

|
(FSRFu )
Cement
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INSTANT CEMENT

*Remove any paint or oil from cementing
surface before affixing parts.

*Use only a small amount of cement. Too

PHOTO-ETCHED PARTS :
®Cut off photo-etched parts using
modeling knife, etc..

@Carefully remove any excess using a file.
G3Apply metal primer prior to painting.
@Extra care should be taken to avoid
personal injury when handling photo-etched
parts. :

FOTOGEATZTE TEILE

(DFotogeitzien Teile mit Modellbaumesser
usw abschneiden. :
@Ubersténde vorsichtig mit einer Feile
entfernen. ;
(3Vor dem Lackieren Metall-Grundierung

much cement will make joints turn white
and lose adhesion. . .

% Do notuse old cement. Test cement first with
unnecessary parts such as sprues before use.
* Carefully read instructions on use before
cementing. ! .

SEKUNDENKLEBER 5

s Entfernen Sie alle Farbe und Olflecke von
der Klebeoberflache bevor sie Teile ankleben.
%Verwenden Sie nur geringe Mengen
Kiebstoff. Bei zuviel Klebstoff kann sich die
Verbindung verschieben und die Haftkraft
verloren gehen. : -
*Verwenden Sie keinen alten Kiebstoff.
Testen Sie den Kleber vor der Anwendung
zuerst mit nicht bendtigten Teilen etwa vom

auftragen.

@Beim Umgang mit fotogedtzten Teilen
solite man . besondere  Vorsicht walten
{assen, um Verletzungen zu vermeiden.

PIECES PHOTO-DECOUPEES ;
(DDétacher les piéces photo-découpées
avec un couteau de modeliste; etc.
@Enlever les parties excedentaires en los
limant soigneusement,

@Appliguer de 'apprét pour métal Tamiya
avant de peindre.

@Maniputer les piéces photo-découpées
avec précaution pour éviter les blessures.

Spritzling.
*Vor dem Kleben die Gebrauchsanleitung
sorgfaltig lesen.

COLLE RAPIDE

*Enlever les traces de peinture ou de
graisse des surfaces de contact avant de
coller les piéces. : :
% N'utiliser qu'une petite quantité de colle. -
Un excés peut blanchir les lignes de joint et
fimiter ladhésion.

“*Ne pas utiliser une colle périmée. Tester
fa colle sur des piéces inutilisées comme
des morceaux de grappes avant utilisation
effective. :

Lire soigneusement les - instructions

avant de coller.

OHEIHREROPTRRIRTOLVBRATEGBTREELET, MEORERE
BRLTIEEL,

@When no color is specified paint the item with body color, referring to separate sheet.
@Wenn keine Farbe angegeben ist, Teile mit Karosserie-Farbe bemalen.
Beachten Sie das separate Blatt.

@Lorsquaucune teinte n’est spécifiée, peindre dans la couleur de la

ASSEMBLY

HUEDTEUERELY /NOt USEd, -+ ccenvnerrnnneene Alxz, A9xa

Nicht verwenden. / Non utilisées.

carrosserie, en se reportant au feuillet séparé. .

BRDEHIITI
Body 1
Karosserie 1

Carrosserie 1

(W

B26

BERDOEHFIIT2
Body 2
Karosserie 2

Carrosserie 2

R6

<R

BROBAENIRVET,
Cut off.

Wegschneiden.

Découper.

{R5,R6)




Attaching engine grille i @Apply metal primer (sold separately) prior to painting photo-etched parts:
Anbringen der Motor-Gitter @Vor dem Lackieren von fotogeatzten Teilen Metaligrundierung (separat erhaitlich) auftragen.

e T I TVIVORY f$F i OITUF IV ET VAR T SR~ (BIF) ERERMGCHSBRLET,
Fixation de la grille du moteur @Appliguerde Papprét pour métal {disponible séparément) avant de peindre les pidtes en photo-decoupe.

(DY FTIN—Y) *2MBEVET, *EMESEFICREETICLT, V5 B13) \IHTHREEIET., . QO |

Make 2. i i i =
'F:’hoto-?tched qans :2 gafz :ewét?n&u;il::esurface (see left) facing down, use B13 to help : ﬁm@%ﬂﬁ%ﬁl’aﬁ&!ﬂ?ﬂ!') e
otogedtzteteile  snertigen. *Mit der Aussenseite (siehe links) nach unten B13 benutzen,um  ;  4PPIY instant Coment.
Piéces Y Faire 2 jeux. das Teil in Form zu biegen. Sekundenkleber auftragen.

Appliquer de la colle rapide.

photo-découpées *Avec la surface extérieure (voir a gauche) vers le bas, utiliser
B13 pour aider a la mise en forme.

= o)
=m
Outside surface Reverse side
AuBen Riuckseite
liegende Fliche Autre coté s
b KR EF(TER,
Face exiérieure %Note direction.
: *Auf richtige
ZDT— I DER&MITIES LT A, /Do not cement. . Plazierung achten.
Nicht kleben. / Ne pas coller. : *Noter le sens.

I T7—FOBIHF

Attaching engine hood

Anbringung der Motorhaube
Fixation du capot

*ITT7—FRIA#BLET,
YEngine hood is a moving part.
% Beachten, dass die Motorhaube
beweglich bleibt.

Y Le capot moteur est mobile.

BEEREOBAHFIT @lconT :'ZHEGJE‘SQ:\ Eea 0l EcHBL$T.
Bod 6 - - nstruction shows paint mixing ratio.
o ke F-64:2+XF-56:1 @Die Anleitung zeigt das Mischungsverhaltnis

Hintere Karosserie

) o derFarbenan. =
Carrosserie arriére @Les instructions indiquent les proportions
XF-64:2 des melanges. :F
XF-64:2 +xr-56:1 “@C17 '
+XF-56:1
c16 il

/
v

XF-64:2
C18  +xF-56:1




II ORI SF {B24 C7
6 Att:chin/g engine < >> l ; ! << >>

Motor-Einbau /
#

Mise en place du moteur

C8

XF-85

XF-85
C6 @=xF-84 XF-84 XF-52
XF-85
XE-84
XF-52
XF-64:2
+XF-56:1 AEDE SIS ET,

YJAttach as shown.

% GeméaB Abbildung
einbauen.

% Fixer comme indiqué.

Driver’s seat
Fahrer-Sitz
Siége du conducteur

e EGEOEHTT (R7y X7 XF-56

BROBESDAZAMFI—0%EVET,
Number of decal to apply.
Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.

Numéro de la décalcomanie a utiliser. XF-85

K*EDESICETITET, XF-64
“*Attach as shown.

% GemaB Abbildung einbauen.
* Fixer comme indiqué.

e ((F‘547‘X7’D'7"y + (Eﬁ“) >> A <<|:|_ FR1—I1U (Eﬂ“) >> @ XF-85 XF-85
Drive sprocket (left) Road wheels (left)

Kettentreibrad (links) Laufréder (links)
Barbotin (gauche) Roues de route
(gauche)
XF-85
P2

XF-85




BHEOMHFIIT ()
Track (left)

Kette (links)

Chenille (gauche)

Nl ARBOERSEI A E DY TR EBAET. ﬁféf ) fa «mEomzcEELTCRE,
Actual size k tracks to wheels before cement has cured. /i) *Note track direction.
Tatséchliche GroBe s Ketten auf die Laufrollen driicken bevor der Kleber abgebunden hat. Vorne k=i Y Laufrichtung der Kette beachten.
Taille réelle *Installer les chenilles sur les roues avant prise de la colle. Avant {83 kNoter le sens de la chenille.
@ (FSA7R7O7 v+ (&)Y a—FxR1—IL EHAD

Drive sprocket {right) Road wheels (right)

Kettentreibrad (rechts) Layufréder (rechts) XF.85

Barbotin (droite) Roles de route (droite)

XF-85

XF-85

XF-85

BEOEHIIT (BRD . e
Track (right)

Kette (rechts)

Chenille {(gauche)

& A-l‘ 1‘ = .?
<<,'§T'HE.>> I DEBFDESTHCRA— VTR DY THREEBAT T, §?;E>> [ *BHEORECEERLTIEEL,
Actual size B % Fit tracks to wheels before cement has cured. *Note track direction.
Tatsachliche GréBe  *Ketten auf die Laufrollen driicken bevor der Kieber abgebunden hat. Vorne = YLaufrichtong der Kette beachten.
Taille réelle Yinstaller les chenilles sur les roues avant prise de la colle. Avant ) K Noter le sens de la chenille.
5 35377 Kettenkraftrad Mid (11057398)




Ny FOERY I A9
Attaching track pads
Anbau der Kettenpolster

Fixation des patins
de chenilles

CA9) xF85  AQ

XF-84

TECHTIP 5 L= Uhiie e s : — ﬁfizpfgﬁfgf;;p,e

OMUIFBBICINL T b RIC A TIUBY S S, S35
EFOoCRE DU Y. BEAPEVEE SV -2 PUMYET,
@Cut off and attach pads (A9) to tracks together with their sprue, cutting
off the unineeded sprue aftor pad cement has dried.

@Abschneiden und Polster (A8) anbringen mit dem Anguss und diesen
abschneldan, wenn der Kleber der polster abgebunden hat,

@Coller les patins (A9) encore solidaires de la grappe. Aprés séchage de
la colle, détacher la grappe. :

BHEOWYT
Attaching tracks
Ketten-Einbau

Mise en place
des chenilles

*B2IXEIEBIL KT,

% B2 is a moving part.
*Beachten, dass B2
beweglich bleibt.

% B2 est mobile.

ZAaY b7 — I DBHILT
Front fork

Vordere Gabel
Fourche avant

R = ok 2 2
: Front fender

: Vorderes Schutzblech
: Garde-boue avant

XF-85

Attaching front fork
Anbringung der vorderen Gabel
Fixation de la fourche avant

@ 707 74— 0OmI{HF XF-49  XF-64

XF-85

XF-85




Anhéanger 1
Remorque 1

(c27y ,ﬁ;
X-5 X-5
co8 % C30 c22

o
XQ< :

Trailer 1 :

C20
hMo—5—DHHIIT2 *2BIED KT
@ Trailer 2 C14 *Make 2. A4
Anhénger 2 *2 Satz anfertigen.
Remorque 2 * Faire 2 jeux.
XF-85
XF-49-@ C29

KRLARET, o

*Push in. :3&‘?
% Eindriicken.
s Introduire.

FZ A —DE i+ 2\
@ Attaching driver figure (@ R
Fahrerfigur-Einbau N .
Fixation de la figurine XF-22-@ c-10 C-8 @=XF-15
du conducteur

XF-65 @ c-1 C-7@=XF-65

c-4

XF-22~@ c-10
xF-15-@ c-5

XF-65 ) )
c-9 A

S
*BREERIZESSHBRATIYHIET,

* Choose desired head and right arm parts.
% Den gewiinschten Kopf und den rechten
Arm auswéhlen.

* Choisir la téte et le bras droit souhaité.

XF-15

(MGA2#4BE ) @ Pk ] ¢« (Kar98k>A 7ILY @ i
MG42 machine gun Kar98k rifle

MG42 Maschinengewehr ZA7 Kar98k Gewehr

Mitrailleuse MG42 Fusil Kar98k

*EEITEHE,

% Note direction. X-10
*Auf richtige =
Plazierung achten.

*Noter le sens. ZA5

X-10 ZA8 X-10




CHEAY
Infantry A
Infanterie A

20

XF-49

o R=QE  AAttachb-3bofore b-6.
NOTICE Heh-3 vor b-6 anbauen.
% Fixer b-3 avantb-6.
XF-654@b-11 @

XF-15 @ b-8

XF-1 113 XF-64 ZA4
or
oder

o XF-52

*b-6E BN BHIIC, b3REUEITEY,

G EBY
Infantry B
Infanterie B

CZA11)

.
.
.

ZA11 @=xF-22

{ZA11)

{ZA2)

)

1APPLYING DECALS

{51 F—VDREYV A
ORI~V ENFITYVIRFET,
@DR—VEBBERITIOMIFEVRLTHLS
LFAIVEDHDOLICBEET,
COEMOEILEETHRS, MidLThicT—
OERASAFERTETIVIEBLTLIIEEL,
@BITPLKEDIFTI—VEHS LIERS,
ELWMIBICTSLET,
OPOSHEHRTI—ZORAIDTEEIFLIL
LGHS, LB XRSICLTKAEEVET,
DECAL APPLICATION

(®Cut off decal from sheet.

@Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth.

(@Hold the backing sheet edge and slide
decal onto the model.

@Move decal into position by wetting decal
with finger.

(®Press decal down gently with a soft cloth

until excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(DAbziehbild vom Blatt ausschneiden.
(@Das Abziehbild ungefihr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen.

(®Die Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Modell schieben.

@Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das
Abziehbild.naBmachen.

(®Das Abziehbild leicht mit einem weichen
Tuch andriicken, bis (berschiissiges

Wasser und Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
(DDécoupez la décalcomanie de sa feuille.
(@Plongez la décalcomanie dans de 'eau
tiede pendant 10 secondes environ et
poser sur un linge propre.

(®Retenez la feuille de protection par le
c6té et glissez la décaicomanie sur le
modéle réduit.

@Placez la décalcomanie a I'endroit voulu
en la mouillant avec un de vos doigts.
(®Pressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusqu'a ce que l'eau en
exces et les bulles aient disparu.

BBamsERICDOWT

For use in Japan only!

*BRHEGLLIEY. TDL
el TORF v H—HiF
ShithAZT—HY—EIW
RIETTEXNETET,
e, YHAHRAZI——E
RACEHECENTDBE,
HEDHFETTENT BT E
DBTEET, LY
REI—Y—EZAETHEL
EhEEEY,

@ (BEEFOTHRE)
BEROHAREDEERCTOVA M EBE|C
ITEME S, A7 —)b, Bk, Bak. BR1—
B, S BE ST TRALEEL, fAAEFRRIC
HEERBSLEBEVRIEE . AEES -
00810-9-1118, IMAE R (¥) 2V THIRAL
1EEL,

QRS IBMOTHRAED
N—YKSITINZTHS | EF N (300M+B) &
TREWCEITNE, BESBR—LR—IL
USRI LB TENESRIFNELET,

@2 Hh—FOTHIBE)
2EVH—FECHAOES. KSR TEESH
BEADOEF [ EBLLELVET, TEIERE
FRBR—LAR—IEUBERF T LET,

T422-8610 B ETEAIX BER3-7
BREHLZIVv HXET——ERE
(BHLEhEBESED) :
: 1@ 054-283-0003
: ®03-3899-3765 @E~E8ER)
: KERBSEBHODOL, BAUEROEN LS B LET, ¢
P (HRER—H—ERTELRY :
. www.tamiy

R

/1, +.

F Sd. Kfz. 2
ryrvo>—rRER ITEM 35377

KA (Bitk £) 132021 2 ARED LD TT, 3ERICEOE
BERBBENBHOEY, ATWMABL T ARSI HERBZE
MATLES . UNBURIL PR YD)

Bat S i #gRa—F
APIX— /(X1 rrererennranes 480F] +# 10013206
B.CR/N— Y/ cerereenncnanannns 780M +#i 19006958
ZAZPIN—"Y - 600/ +8 19223232
Iy FITIN— Y eeeenrnaennns 320 +# 19403939
ATARER—Trrracareannns 280 +# 11403562
L = o R R 320 +8: 11057398
BRI FRBIL oo 300F +B: 11057399

AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or
send this form to your local Tamiya dealer so that
the parts required can be correctly identified.
Please note that specifications, availability and
price are subject to change without notice.

Parts code ITEM 35377
10013206
19006958
19223232
19403939
11403562
11057398
11057399
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Hl The Best of Both Worlds

The early 1930s were a time of increasing military development
in Germany as the country rearmed, first clandestinely and then in
the open. Half-track vehicles were among those developed for the
German forces, and were seen as an important type, given that
they could potentially combine the advantages of both wheeled
and tracked vehicles. The armed forces were particularly interest-
ed in the development of a smaller, airliftable half-track option
that could be attached to alpine and airborne units operating in
difficult mountainous conditions, to haul guns and provisions.
Renowned domestic motorcycle manufacturer NSU Motorenw-
erke was tasked with designing this compact half-track, and
responded with a motorcycle style layout with a single front
wheel, a design based upon a patent acquired in June 1939 and
which they had originally intended for use in the forestry industry.
A number of prototypes were made in 1940, undergoing military
testing and eventually making it to a limited production run from
Summer 1940 known as the 0 Series, with a number of practical
adjustments having been made in the meantime. It was officially
adopted in June 1941 as Sd.Kfz.2, and often referred to as the
“Kettenkrad.”

HThe Kettenkraftrad Design

The Kettenkraftrad was comprised of a motorcycle-esque front
section trailed by a tracked bathtub chassis, with fuel tanks either
side of the driver and a 36hp 1,478cc liquid-cooled 4-cylinder
engine further behind in the center of the vehicle, all squeezed
into a space only a meter wide. If required it could even run
without the front wheel attached, and at the rear, there was seating
for two passengers in addition to a joint which could be used to
attach a dedicated trailer. Interleaved wheels were employed in
the torsion bar suspension, helping to ensure excellent footwork,
even on rough terrain. Much like larger counterparts, the tracks
were fitted with needle bearings, while a special linkage applied a

brake to one of the tracks when the driver turned the front wheel
past 15 degrees, to assist with smooth steering.

HEvolution of the Kettenkraftrad

Production in earnest began in 1941, with 420 vehicles produced
that year and reaching units the next year. Numbers are approxi-
mate, but thereafter around 1,000 were produced in 1942, 2,500 in
1943 and 4,500 in 1944; vehicles manufactured in 1943 and 1944
can be identified by features such as the rounded taillight base
design, cast metal front hook and sheet metal armrests at the rear.
Thereafter, headlights were removed and the Kettenkraftrad
design rather simplified for ease of production.

M The Kettenkraftrad in Service

Although originally intended for a rather narrow scope of deploy-
ment with alpine and airborne units, the Kettenkraftrad was also
well-adapted to use in the desert conditions of North Africa and
the mud of the Russian interior, which meant that it in fact
experienced assignment to a much more widespread range of units
covering all fronts of WWIIL. Some of the duties entrusted to the
Kettenkraftrad included the laying of communications cables,
patrol missions, and transmission of orders; it was even requested
by the Luftwaffe for transport of ordnance and fuel, as well as
towing aircraft. The Kettenkraftrad was indeed a vital cog in the
German military machine.
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HlDas Beste aus beiden Welten

Die frithen 30er Jahre waren gekennzeichnet von einer verstéirkten
Militérprésenz in Deutschland im Zuge der Wiederbewafthung, die
zundchst im Verborgenen und dann in aller Offenheit stattfand. Die
Halbkettenfahrzeuge waren ein Teil der fiir die Wehrmacht entwickelt-
en Fahrzeuge und sie wurden als sehr wichtig eingestuft, da sie die
Vorteile von Ketten- und Radfahrzeugen kombinierten. Die Wehrmacht
war speziell an einer kleineren, lufttransportfahigen Halbkette interess-
iert, um sie fir Gebirgstruppen und Luftlandetruppen einsetzen zu
konnen und die in schwierigem, gebirgigem Gelande Kanonen und
Vorrate bewegen konnte.

Der bekannte deutsche Motorradhersteller NSU Motorenwerke wurde
mit der Entwicklung dieses kompakten Halbkettenfahrzeuges
beauftragt und bot eine Entwicklung an, welche einem Motorrad
dhnelte, mit einem einzelnen Vorderrad und einem Design, das auf
einem Patent aus dem Juni 1939 beruhte und das urspriinglich fiir den
zivilen Einsatz in der Forstwirtschaft vorgesehen war. Im Jahr 1940
wurden eine Anzah! von Prototypen gebaut und intensiv vom Militir
getestet, was zu einer limitierten Fertigung im Sommer 1940 fiihrte,
welche nach einigen Verdnderungen als 0-Serie bezeichnet wurde. Es
wurde im Juni 1941 offiziell eingefiihrt als Sd.Kfz. 2 und héufiger
Kettenkrad genannt.

HDie Entwicklung des Kettenkrades

Das Kettenkrad war die Verbindung einer vorderen Motoradgabel
angetrieben von einem Badewannen-Chassis mit Kraftstofftanks links
und rechts vom Fahrer und einem 36hp 1478ccm 4-Zylinder Motor mit
Fliissigkeitskithlung dahinter im Zentrum des Fahrzeuges und das alles
hineingequetscht in einen Raum von gerade einmal 1m Breite. Falls
notwendig konnte es chne Vorderrad fahren und hinten gab es Platz fiir
zwei Passagiere und eine Anhéngerkupplung mit der ein spezifischer
Anhinger gezogen werden konnte. Uberlappende Rider wurden in der
drehstabgefederten Radaufhdngung verwendet und boten hervorragen-

de Bodenhaftung, sogar in schwerem Gelande. Wie bei den grofieren
Typen waren die Kettenglieder mit Nadellagem versehen und mit einem
Gestinge mit den Bremsen verbunden, wenn der Fahrer mehr als 15
Grad Lenkeinschlag machte um die Steuerung zu verbessem.
B Entwicklung des Kettenkrades
Die Serienproduktion began 1941 mit 420 gebauten Fahrzeugen, die die
Einheiten im ndchsten Jahr erreichten. Die Zahlen sind gerundet, aber
1942 wurden 1000 gebaut, 2500 in 1943 und 4500 in 1944. Die 1943
und 1944 gebauten Fahrzeuge konnen an einigen Details erkannt
werden: abgerundete Hecklichthalterung, einen vorderen Haken aus
Metaliguss und blecherne Armauflagen hinten. Danach wurden die
Lampen entfernt und das Design des Kettenkrades vereinfacht.
HDas Kettenkrad im Einsatz .
Obgleich urspriinglich der Einsatz limitiert im Gebirge und bei der
Luftlandetruppe gedacht war war das Kettenkrad auch sehr gut in der
Wiiste brauchbar und in der Mitte Russlands, was bedeutet, dass es weit
mehr verschiedene Nutzungen an allen Fronten des Ilten Weltkrieges
gab. In einigen Fillen wurde das Kettenkrad genutzt zur Verlegung von
Feldkabeln, fiir Erkundungsaufirige und fir die Weitergabe von
Befehlen. Es wurde sogar von der Luftwaffe gefordert zum Transport
von Munition und Kraftstoff und zum Ziehen von Flugzeugen. Das
Kettenkrad war wahrlich ein wichtiges Zahnrad in deér deutschen
Militdrmaschinerie.

MLe Meilleur de Deux Mondes

Au début des années 1930, I’Allemagne connut un développement
croissant de son industrie militaire alors que le pays se réarmait,
clandestinement puis ouvertement. Parmi les véhicules congus pour les
forces allemandes, les semi-chenillés étaient considérés comme
importants, combinant les avantages des engins a roues et de ceux
chenilles. Les forces armées étaient particulierement intéressées par un
petit semi-chenillé aérotransportable capable d’assurer le ravitaillement
en vivres et armement des unités de montagne ou aéroportées opérant en
terrain difficile.

Le constructeur renommé de motocyclettes NSU Motorenwerke fut
chargé de concevoir ce semi-chenillé compact. Il proposa alors un engin
configuré comme une motocyclette avec roue avant unique, basé sur un
brevet déposé en juin 1939 destiné & I'origine & I'industrie forestiere.
Plusieurs prototypes furent produits en 1940, soumis a des essais par les
militaires puis, aprés un certain nombre de modifications pratiques, fut
lancée & I'été 1940 une premiere production en série limitée, désignée
Série 0. En juin 1941, il fut officiellement adopté sous la désignation
Sd.Kfz.2, et souvent appelé “Kettenkrad.”

. [lLa Conception du Kettenkraftrad

Le Kettenkraftrad était constitué d*une section avant de motocyclette et
d’un chissis baignoire chenillé, avec des réservoirs de carburant de part
et d’autre du conducteur. Le moteur 4 cylindres de 1.478cm’ refroidi par
liquide développant 36¢h était installé au centre du véhicule. La largeur
n’excédait pas un meétre. Si nécessaire, le Kettenkrafirad pouvait se
déplacer sans la roue avant, et a I’arriére il y avait de la place pour deux
passagers. Un crochet d’attelage permettait de tracter une remorque
spécifique. La suspension & barres de torsion et les roues intercalées
assuraient une excellente motricité, méme en terrain accidenté. Comme
sur les engins plus gros, les chenilles étaient équipées de roulements &
aiguilles et pour faciliter la prise de virage une liaison mécanique freinait

une des chenilles quand le conducteur braquait la roue avant au-dela de
15 degrés.

HEvolution du Kettenkraftrad

La production en grande série commenga en 1941, 420 véhicules étant
produits cette année-la et déployés en unités I’année suivante. Les
chiffres sont approximatifs, mais par la suite 1.000 furent produits en
1942, 2.500 en 1943 et 4.500 en 1944. Les véhicules produits en 1943 et
1944 peuvent étre identifiés par une embase de feu arriére arrondie, un
crochet avant en métal moulé et des accoudoirs en tole a V'arriére. Par la
suite, le phare fut supprimé et le véhicule simplifié pour faciliter la
production.

M Le Kettenkraftrad en Service

Bien que destiné initialement & un déploiement limité dans les unités de
montagne et aéroportées, le Kettenkraftrad était également bien adapté &
une utilisation dans les déserts d’Afrique du Nord ou dans la boue de
Russie. C’est pourquoi il fut également employé par une plus grande
variété d’unités sur tous les fronts de la 2™ G.M. Parmi les tAches
confiées au Kettenkraftrad, on trouve la pose de cébles de communica-
tion et des missions de patrouille et de liaison ; il fut méme utilisé par la
Luftwaffe pour le transport de munitions et de carburant et la traction
d’avions. Le Kettenkraftrad était vraiment un rouage essentiel de la
machine militaire allemande.
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Painting the Sd.Kfz.2 Kettenkraftrad
From February 1943 onwards, German
Army vehicles were painted in overall Dark

Yellow, and the Kettenkraftrad was no
exception. Units applied their own
Red-Brown and Dark Green camouflage
patterns over the base color as appropri-
ate. Also, from the middle of the war
onwards, the Kettenkraftrad did not have
number plates or unit markings. Painting
instructions for details are indicated during
assembly and you may refer to the packag-
ing as well.

Lackieranleitung der $d.Kfz.2
Kettenkraftrad

Ab Februar 1943 waren die Fahrzeuge der
Wehrmacht insgesamt in Dunkelgelb
lackiert und das Kettenkrad bildete keine
Ausnahme. Einzelne Einheiten trugen auf
die Grundfarbe eigene Tarnmuster je nach
Notwendigkeit in Rot-Braun und Dunkel-
grin auf. Zudem hatten die meisten
Kettenkrader ab der Mitte des Krieges

keine Nummernschilder oder ihre eigenen
Einheitskennzeichen. Bemalungshinweise
fir Details sind in der Bauanleitung
angegeben und Sie konnen sich auch
nach den Abbildungen auf der
Verpackung richten.

Peinture du Sd.Kfz.2 Kettenkraftrad

A partir de février 1943, les véhicules de
larmée allemande étaient entiérement
peints en Jaune Sombre et le Kettenkraftrad
ne faisait pas exception. Les unités
appliquaient en fonction de leurs besoins
leur propre camoufiage Brun Rouge et Vert
Foncé sur la teinte de base. A partir du milieu
de la guerre, les Kettenkraftrad n’avaient
pas de plaques d'immatriculation ni de
symboles d'unité. Les instructions de mise
en peinture des détails sont fournies durant
assemblage et on peut aussi se référer a la
boite.




GEFZ ) 3-color camouflage
3-Farb Tarnschema / Camouflage 3 tons

LP-55, XF-88 LP-56, XF-89 LP-57, XF-90
HA—-o4TA—2 HA—95)—>2 Ly RIS 2
(F1VpRE) (R pEE) (P EE)
Dark yeliow 2 Dark green 2 Red brown 2

(e :
Single color
Einfarbig

Une couleur

LP-55, XF-88
A—o4ITO—2
(R EE)
Dark yellow 2

e

L —35—)
Trailer
Anhénger
Remorque

LP-55, XF-88
H—o4I0—2
(R REE)
Dark yellow 2
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