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Strucna historie letounu:

The Soviet made Jak-3 ranked among the best and most
powerful fighters of the Second World War. The plane was deve-
loped from the fighter Jak-IM in Alexander Sergejevic Jakovlev’s
design office. New prototypes successfully passed test flights in
April 1943 and soon went into series production. The machines
were delivered to the front as early as in July of the same year
and participated in the battle of Kursk. New Jaks surpassed the
then current German fighters in flight characteristics and perfor-
mance and soon became the most feared Soviet machines. They
were also delivered to the French wing Normandie-Niemen ope-
rating in the USSR, and French pilots considered Jak-3 to be the
best fighter ever flown by them. The performance of this wing was
remarkable — 273 kills. (In October 1944 alone they shot down
199 German machines.)

Jak-3 was further developed. Installation of a more powerful
1,250 kW (1,700 h. p.) VK-107A engine and heavier armament —
i. e., a 37 mm N-37 axis cannon (as a replacement of the SVAK)
and two 20 mm UB-20 machine guns (instead of 12,7 mm UBT’s)
gave rise to the two most powerful versions of Jak-3U, which star-
ted fo serve in the Soviet Air Force shortly after the end of the
Second World War.

The Jakovlev Jak-3 was a single-seated, single-engine, seifsup-
porting low-wing plane. A metal and wood wing skeleton was
covered with plywood, as were the tail surfaces. Ailerons and
movable tail surfaces were covered with linen. The fuselage was
welded from steel tubes and its front part wa covered with dura-
lumin sheets, while the rest of the body was covered with plywood
and linen. An in-line engine powered a threebladed V. P. propel-
ler. The undercarriage was retfractable. The main legs were
retracted into the wing in the direction of the fuselage and the tail
wheell was retracted into the fuselage.

e Engine:
927 kW (1,260 h. p.) in-line 12 cylinder VK-105 PF-2

e Dimensions:
Span: 9.20m
Length: 849 m
Height: 242m
Lifting surface: 14.90 m?
° Weights:
Landing weight: 2,105 kg
Take-off weight: 2,660 kg

® Performances:

Max. speed: 660 kmph. at 5,000 m

Climbing ability: 19.3 m/s above ground

Ceiling: 10,700 m

Max. range: 670-900 km
® Armament:

— one 20 mm SVAK cannon
—two 12.7 mm UBS synchronized machine guns
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Die Geschichte des Flugzeuges im Grundrifi:

Zu den besten und hiichstletstungsfihigen Jagdflugzeugen
des Zweiten Weltkriegs zihlt aquch die sowjetische Jak-3. Sie
entstand im Jahre 1942 im Konstruktionsbiiro von Alexander
Sergejewitsch Jakowlew durch die Wietervervollkonmumng und
Rekonstruktion des Jagdflugzeuges Jak-1M.

Nach den mit Erfolg bestandenen Staatspriifungen im April
1943 wurde kurz darauf die Grosserienferligung eingeleitet und
die Maschinen kamen an die Front bereits im Juli desselben
Jahres, um mit dem grossen Erfolg in der Schlacht im Bogen
von Kursk eingreifen zu konnen. Durch die Flugeigenschaften
und auch Leistungen iibertrafen die neuen Jaks scmtliche in
dieser Zeit verwendete deutsche Flugzeuge und geharten zu den
meistgefiirchieten wnd auch zi den meistverbreiteten sowjeti-
schen Flugmaschinen. Unter anderem dienten sie auch im
bekannten franzdsischen Geschwader Normandie-Niemen, des-
sen Piloten behaupteten, Jak-3 sei der beste Jiger. Die Kampf-
erfolge waren verehrungswiirdig — 273 Abschiisse (nur im
Okiober 1944 wurden mit diesen Maschinen 119 deutsche
Flugzeuge abgeschossen). Auch das Jagdflugzeug Jak-3 wurde
wieterentwickelt. Durch den Einbau cines wesentlich leistungs-
féihigeren Triebwerks der Type VK-107A mit einer Leistung von
bis zu 1250 kW (1700 PS) und einer bedeutend stirkeren
Bewaffnung (eine achsrechte 37 mm Kanone N-37 anstait des
urspriinglichen SVAKs) und zwei UB-20 Kaliber 20 mm anstatt
UBT 12,7 mm) entstand dessen héichstleistungsfihiger Version
mit der Bezeichnung Jak-3U, welche in die Ausriistung der sow-
jetischen Luftwaffe nach dem Ende des Zweiten Weltkrieges
eingefiihrt wurde.

Technisc:he Beschreibung:

Die Jakowlew Jak-3 war cin einsitziger, einmotoriger freit-
ragender Tiefdecker. Das metallische und hélzerne Fliigelge-
Fiist, sowie die festen Schwanzfliichen wurden mit einer Sperr-
holzbeplankung versehen. Die Querruder und die beweglichen
Schwanzfliichen wurden mir Leineniiberzug versehen. Der aus
Stahlrohren cusammengeschweiliter Rumpf in dem vorderen
Teil (bis zum Cockpit) wurde mit abnehmbaren Duralblechen,
der Rest dann mit Sperrholzplatten und Leinen iiberzogen. Die
verstellbare Dreiblattluftschraube wurde durch einen Reihen-
motor angetrieben. Das Fahrwerk war einzichbar. Die Haupt-
fahrwerksbeine waren in die Fliigel in Richtung zum Trag-
werk-Mitielstiick, das Heckrad dann in den Rumpf einziehbar.

i ]
Triebwerk:

12-Zylinder Reihenmotor VK-105 PF-2 mif der Leistung von
927 kW (1260 PS)

o Abmessungen:

Spannweite: 9.20m

Liinge: 8,49 m

Héhe: 242m

Fliigelfliche: 14,90 m?
s Massen:

Leermasse: 2105 kg

Riistmasse: 2660 kg

e Leistungen:

H(ichs!zgeschwindigkeit: 660 km/h in 5000 m
Steigleistung: 19,3 m/s\
Dienstgipfelhiihe: 10 700 m
Reichweite: 670-900 km

s Bewaffnung:
1 achsrechic Kanone SVAK, Kaliber 20 mm
2 synchronisierte Maschinengewehre UBS, Kaliber 12,7 mm

Stavebni postup

Assembly

o K oddélovdni dilii
pouiivejie ostry niZ,

« Detach parts from the stem
only as they are needed using a
sharp knife or blade.

« Lepidlo nandlejte
v tenké vrstvé.

« Do not use to much cement 10
Join parts.
Use only cement for
polystyrene plastic.

o K fixaci poufivejte
kolicky nebo gumicky.

o Use nweezers (o pick up and
hold the small parts and
rubber hand or tape io hold
parts together until
the cement dries.

o Sloité zbarveni si predmaljte
nuzkou.

« In case the camouflage is more
complex draw the outlines with
pencil first, then paint parts
according to the assembly
diagrant.

« K malovdni pouivejte barvy,
které neleptaji polystyren.

« Use only paints suitable for
plastic, i. e. not cellulose based.

« Obtisky nandsejte az na vy-
barveny model.

« Decals apply after assembly
and paiting.

Nelepit Volba Qdriznout \
Do not cement Optional Cut off
Nicht kleben Wahlweise Abschneiden \
A ne pas coller Facultatif Retirer
No engomar Opcional Separar por corte
Nickleic  Wariant wykonania Odcinaé
Coepunms fe3 kien  BapuanT Qrpesats \
Nelepit Moinost volhy (Qdrezaf
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JAK-3, eskadra Normandie-Némen, ~ s
pilot Roger Sauvage, jaro 1945. 8) =
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TMAVE MODROSEDA MODRA
DARK BLUE GREY H 96 BLUE H 109
DUNKELBLAUGRAU BLAU
SVETLE MODROSEDA BILA

33 LIGHT BLUE GREY H9 +H34(1:1) WHITE H 34
HELLBLAUGRAU WEIB
SVETLE MODRA T CERVENA
LIGHT BLUE H 96 il f RED H174
HELLBLAU il ROT

Pouzity pfiblizné odstiny barev HUMBROL




TOHgWNH AsJeq Aujispo suzijqud Aiznog

SEEH NYI1gT13aH
SLEH 3NTg LHDIN
SLLH YHOQOW 3T113AS

62 H NNvHg
62 H NMOYE
62 H YAINH

PLEH NQYODTI3IMNNG
PLEH N33HO Mdva
PLEH YNIT3Z JAVIAL




