17

Nové budované &eskoslovenské vojenské letectvo predstavovalo
podatkem dvacétych let sbirku jednollivgch typl letadel, kterych
rychle ubyvaio a bylo tfeba je nahradit. Cinnost stihaciho letectva
zajistovaly Spady a 20 kusd A-18, které jediné vyhovovaly tvrdym
podminkam polni sluZby. MnoZstvi prototypli vyrobenych v této dobé
v &eskoslovenskych tovarnach naznaguje sili o postaveni vyhovujici-
ho typu stihaciho letadla. Usp&iné si vedla konstruktérska dvojice
firmy Avia inzenyfi Bene$ a Hajn, ktefi prosazovali koncepci jedno-
plodniku svymi typy B-3 a hilavné B-19. B-19 se viak pfi rychlostni
zkousce zfitil vinou ztraty védorni pilota b&hem letu.

Bene$ s Hajnem donuceni ckolnostmi zaéinaji tvofit svou fadu
dvouplo&nych stihadek. Prapredek Avie B-21, dvouplonik BH-6 byl
zalétan na jare 1923 a mé! velmi dobré letové viastnosti. Pfi jednom
z letii viak vypukl na palub& poZar a letoun byl znien. Avia postavila
temét stejny letoun, ktery byl zalétan koncem roku 1923. Posudky
piloth byly pfiznivé a MNO objednalo letoun pod oznagenim B-17.
Sériova stavba B-17 byla zahéjena, ale pro neustalé potize s motory
byly jednotlivé stroje dodéavany aZ koncem roku 1924. Ing. Benes
zahdjil koncem roku 1924 prace na modernizaci B-17. Zménil profil
kFidla, priFez trupu, tvar smérovky a kfidélek, odstranil pyramidu
a horni kFidlo posadil na kozlik z trubek, upravil vodni chladige
avzpéry tvaru | vyménil zavzpéry tvaru N. JiZ 7. ledna 1925 byi prototyp
B-21, jak byla rekonstrukce oznagena, pfidélen ke 32. letce 1.
stihaciho pluku k pfedb&znému vyzkouseni. Nejen piloti 32. letky, ale
i zkuebni piloti p¥i GFednich prototypovych zkouskach MNO v bfeznu
1925 ve Kbelich byli spokojeni s letovymi viastnostmi B-21 a nadSeni
akrobatickymi viastnostmi nového typu. JiZ v éervnu 1925 byly prvni
sériové stroje B-21 dodavéany &s. letectvu. Jednim z mnoha Uspéchi
bylo vitdzstvi B-21 v mezinarodni soutézi stihacich letadel v Bruselu.
Vitézny letoun zakoupila i s licenénimi pravy belgicka tovarna SABCA.
V letech 1926—1928 vyrobila 39 letadel B-21 pro belgicks ietectve, Pro
Avii a Ceskoslovensko to byl vyrazny obchodni a propagaéni ispéch.
V Avii bylo vyrebeno celkem 139 stfhacich B-21. Na téchto letounech

KAMUFLAZ A OZNACENI

1. Avia B-21 z vjzbroje 3. let. pluku v roce 1625 méla tfibarevny nétér. Nepravidqlné pole 1.
hnédé, okrové a zelené barvy byla ostfe ohraniéena. Spodni plochy byly natfeny hlinflkovou
(stFibrnou). Vrtule byla bandazovana plétnem zelené barvy s Sernymi pruhy. Vnitini prostor

kabiny byl $adé barvy.

2. Avia B-21 s oznadenim prisiudnosti ke siihaci kole VLU (¢ 114) méla standardni
‘-amuflaz, platnou od roku 1926. Horni plochy byly v barvé khaki, spodni plochy v barvé
hlinfku (stfibré). Vrtule v barvé dfeva s mosaznym kovanim. Vysostné znaky kruhové

s modrym lemovanim.

3. Stejné zbarveni méla Avia B-21 s oznafenim G9, ktera létala u 1. leteckého gluku.

Vysostné znaky méla lemovany &ervenou barvou.

4. Akrobatické ,,eso" v letech 19271930, nejslavnéj3f pilot-akrobat této doby, &t. kapitan F.
Malkovsky létal na rudé natfené Avii B-21.96, ktera mu pfinesla spolu s jeho vrcholnym
mistrovstvim prezdivku ,,Rudy dabel". Vysostné znaky byly modfe lemovany a na trupu byl

umistén znak 1. let. pluku.
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ziskala celd fada letcli akrobatické zku3enosti z nichZ jména Malkov-
sky, Novak, Siroky, Huba&ek a dal3i byla zndma v celém svété, Zdafila
konstrukce stihaciho letounu B-21 zaloZila slavu &eskoslovenské
akrobatické Skoly, ktera trva dodnes.

Technicky popis:

Avia B-21 byl stihaci dvouplosnik celodfevéné konstrukce. Trup
obdélnikového prifezu s obiou horni E4sti mél dfevénou konstrukci
potaZenou platnem. Potah byl zvenéi zajistén podélnikem. KFidla

-celodfevénd, potaZend po druhy nosnik pfeklizkou a cel4 potazena

platnem. V hornim kfidle vpravo byla vestavéné spadova nadrz.
Mezikfidlové vzpéry a kozlik byly svafeny z profilovanych ocelovych
trubek. Vyztuina lana byla zdvojena a v mistech kfizeni opatfena
rozpérkami. Ocasni plochy byly dfevéné, potaZené platnem. Smérov-
ka svafena z ocelovych trubek a potaZena platnem. Motor Hispano
Suiza HS 8 Fb, vodou chlazeny osmivalec o obsahu 18,47 | pohanél
dvoulistou dfevénou vriull potaZzenou platnem, pozdéji opatfenou
kovéanim nabéZnych hran.

Letouny B-21 mély do roku 1926 kamuflaZ z nepravidelnych poli
hnédé, okrové a zelené barvy. Spodni plochy byly stiibrné. Vysostné
znaky byly praporového typu.

V roce 1926 byla zavedena jednoducha kamuflaZ barvou khaki na
hornich plochéach, spodni plochy zstaly stiibrné. Vysostné znaky byly
pouZivany kruhové, tak jak je zndme dnes, s modrym nebo &ervenym
olemovanim. Tuto novou kamuflaZ dostavaly pfi revizich i starsistroje.
Technicka data:

Rozpétispodnihokfidia  span oftopwing 8,90 m
Rozpétl horniho kFidla span of lower wing 8,50 m
Délka lenght -~ 6,87 m
Hmotnostietounuvletu  weight 1084 kg
Maximalni rychlost speed max. 245 km/hod
Minimalnirychlost speed min. 90 km/hod
Dostup service ceiling 5500 m
Vytrvalost letu durability in flight 2hod

CAMOUFLAGE AND MARKING

AVIA B-21 of the 3rd Air Reg

STRIBRNA
SILVER
SILBER

During the early twenties, the newly built Czechoslovakian Air
Force was equipped with a collection of various aircraft types,
whose numbers fastly growed less and there was need to replace
them. In that time the activity of fighter units insured only
obsolescent SPAD and A-18 biplanes, suitable for the heavy duty
in field conditions. A line of new prototypes which were buiit in
that period in Czechoslovakian aircraft industry shows theaimto
developea capable fighter plane. A couple of aircraft designers of
AVIA factory, ingeneers Benes and Hajn, reached success with
the conception of low-wing monoplanes B-3 and particularly
B-19. However the B-19 crashed during speed tests, because the
pilot lost the conscience during the flight. Forced by circumstan-
ces, Bened and Hajn started to create a line of biplane fighter
prototypes. The forrunner of AVIA B-21, the biplane BH-6, was
test-flown in spring 1923. Her flight characteristics were excel-
lent, however the prototype caught fire in flight and was
destroyed. In late 1923 a nearly identical prototype was test flown
and the opinions and reports of test-pilots were positive. The
MNO (or Ministry of National Defence} ordered a number under
designation AVIA B-17. The series production was started,
however due to some troubles with engines, first B-17s were
delivered only in late 1924. Meantime ing. Bene3 worked out
a modernisation of B-17. The airfoil of wings, the profil of the
fuselage, the shapes of ailerons, fin and rudder were altered, the
interplane struts were redesigned and the water-cowlers modi-
fied. Finally, on 7th January 1925 the prototype, designated AVIA
B-21, was delivered to 32nd Squadron of the 1st Fighter
Regiment for test. Not only the squadron pilots but alse
test-pilots were satisfied with the flight characteristics of B-21.
They were impressed particularly with the aerobatic capabilities
of the new plane. The first in series built examples were delivered
in June 1925. One of the great successes of B-21 was the victory
in the international competition of fighter planes in Brussell. The
Belgian SABCA factory bought the winning plane togather with
licence-rights. SABCA built thirty nine B-21s for Belgian Air
Force. For AVIA factory as well as for Czechoslovakia it was an
notable commercial success.

A total of 139 B-21s were built in AVIA factory in Prague. Many
pilots gained aerobatic experiences while flying B-21s. The
names of pilots Malkovsky, Novak, Siroky, Hubadek and others
were well known in Europe. The successful design of B-21 helped
to found the fame of Czechoslovakian "aerobatic school’, which
lasts up to the present time.

Technical description:

AVIA B-21 was a fighter biplane of all-wooden construction. The
fuselage of rectangular profil with oval top part was fabric
covered. The wooden wings were covered with plywood and
fabric. The auxiliary fuel tank was placed in the top starboard
wing. The interplane struts were of shaped steel tubes, the
bracing wires were double. The horizontal tails were wooden, the
fin and rudder was of steel tubes, fabric covered. The engine
Hispano-Suiza HS 8 Fb, water-cooled eight-cylinder of 18,47
litres extent, powered two-blade all-wooden propeller which was
fabric covered. Later, the leading edges of blades were metal
covered. In 1926 and earlier, the camouflage of B-21s consisted
of irregular fields of brown, tan and green on ail uppersurfaces,
the undersurfaces were silver. The national insignia was of flag
type. During 1926 a more simple camouflage scheme was
introduced. All uppersurfaces were khaki-green whii~ *he under-
surfaces remained silver. The national insignia - segmented
roundels — were outlined blue or red. This new camouflage
scheme and marking was gradually applied on all older aircraft.

ZELENA
GREEN
GRUN

on fuselage sides.

tin 1925, Ir I
and green on uppersurfaces, undersurfaces warsa painted alumin-silver. The fabric-
covered airscrew was green with black stripes. The interiors were grey.

2. AVIA B-21 in the marking of VLU (or Central Flying School}, codet C 114. The
camouflage is of post-1926 type, i.e. with uppersurfaces khaki-green and undersurfaces
silver. The propeller was in natural colour of wood with brass covered leading edges of
blades. The national insignia was blue outlined.

3. AVIA B-21 coded G9 had the same colour-scheme as above. This plane flew by the
1st Air Regiment. However the roundeis were red outlined.

4. AVIA B-21 of the most famous aerobatic pilot, staff-captain F. Malkovsky, Czech
aerobatic ‘ace’, who flew on this all-red painted B-21.96 and was nicknamed ‘Red Devil’.
The national insignia was blue cutlined. The badges of the 1st Air Regiment were placed

three-colourfieldsinbrown,tan 1. Diese Avia B-21

Farbe.

aluminiumfarben

BLACK
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Anstrich. Die unregelm
abgegrenzt. Die Unterseite >
griinem Stoff mit schwarzen Streifen (iberzogen. Das Innere des Pilotenraumes war von grauer

Die neu aufgebaute tschechoslowakische Militariuftfahrt bestand Anfang
der zwanziger Jahre aus einer Sammilung einzelner Flugzeugtypen, die
rasch weniger wurden und ersetzt werden muBten. Die Titigkeit der
Jagdflieger steliten SPAD's und zwanzig A-18 sicher, die als einzige den
harten Anforderungen des Einsatzes entsprachen. Die Vieizahl der in
dieser Zeit von den tschechoslowakischen Fabrik twickelten Prototy-
pen bezeichnet die Bemihungen zur Schaffung eines entsprechenden
Jagdflugzeugtypes. Erfolgreich war dabei das Konstrukteurspaar der
Firma Avia, die Ingenieure Bene$ und Hajn, die mit ihren Typen B-3 und
besonders B-19 die K¢ ption des Eindeck durchsetzten. Die B-19
stiirzte jedoch bei der Geschwindigkeitserprobung infolge eines Ohn-
machtsanfalles des Piloten wéhrend des Fluges ab.

Durch die Umsténde gezwungen, begannen Benes und Hajn ihre Reihe
von Jagddoppeldeckern zu schaffen. Der Urahne der Avia B-21, der
Doppeldecker BH-6, wurde im Friihjahr 1923 eingeflogen und hatte sehr
gute Flugeigenschaften. Bei einem der Fliige brach jedoch an Bord ein
Brand aus und das Flugzeug wurde zerstért. Avia baute ein nahezu
gleiches Flugzeug, das Ende 19823 eingeflogen wurde. Die Beurteilung
durch die Piloten war giinstig und das Verteidigungsministerium bestelite
das Flugzeug unter der Bezeichnung B-17.

Der Serienbau der B-17 wurde aufgenommen, aber infolge stindiger
Schwierigkeiten mit dem Motor wurden die einzelnen Maschinen erst
Ende 1924 abgeliefert. Ing. Bene$ begann Ende 1924 die Arbeit an der
Modernisierung der B-17. Er &nderte das Profil der Tragflichen, den
Querschnitt des Rumpfes, den UmriB des Seitenruders und der Hohenflios-
se, entfernte die Pyramide und setzte den Oberfliigel auf einen Bock aus
Rohren, dnderte den Wasserkihler und ersetzte die I-Streben durch
N-Streben. Schon am 7. Janner 1925 wurde der Prototyp der B-21, wie die
Umkonstruktion bezeichnet wurde, der 32, Staffel des 1. Jagdgeschwaders
zur vorldufigen Erprobung zugeteilt. Nicht nur die Piloten der 32. Staffel,
auch die Testpiloten bel der offiziellen Erprobung des Verteidigungsminis-
teriums im Marz 1925 in Kbely waren mit den Flugeigenschaften der B-21
zufrieden und begeistert von den Kunstflugeigenschaften des neuen Typs.
Schon im Juni 1925 wurden die ersten Serienmaschinen der B-21 an die
tschechoslowakischen Luftstreitkréfte Gbergeben. Einer der vielen Erfol-
ge war der Sieg der B-21 beim internationalen Wettbewerb der Jagdflug-
zeuge in Brissel. Das siegreiche Flugzeug erwarb die belgische Firma
SABCA zusammen mit den Lizenzrechien. In den Jahren 1926-1928 baute
sie 39 B-21 fir die belgischenlLufistreitkrafte. Flir Avia und die Tschecho-
slowakei war dies ein geschiftlicher und propagandistischer Erfolg. Bei
Avia wurden insgesamt 138 Jagdflugzeuge B-21 gebaut.  Auf diesen
Flugzeugen erwarb sich eine ganze Reihe von Piloten akrobatische
Erfahrungen und ihre Namen Malkovsky, Novék, Siroky, Hubagek und
weitere waren auf der ganzen Welt bekannt. Die gelungene Konstruktion
des Jagdflugzeuges B-21 begriindete den Ruhm der tschechoslowaki-
schen akrobatischen Schule, der bis heute andauert.

Technische Beschreibung:

Die Avia B-21 war ein Jagddoppeldecker in Ganzholzkonstruktion. Der
Rumpf von rechteckigem Querschnitt mit ovaler Oberseite hatte einen
stoffbespannten holzeren Aufbau. Der Fliigel aus Ganzholz war bis zum
zweiten Holm mit Sperrholz beplankt und zur Ganze mit Stoff liberzogen.
Im oberen Fligel rechis war ein Fallbenzintank eingebaut. Die Fliigelstre-
ben und der Spannbock waren aus Profilstahlrohren zusammengesch-
weiBt. Die Spanndrahte waren doppelt und an den Kreugzungspunkten mit
Streben versehen. Die Leitwerksflachen waren aus Holz, mit Stoff
iberzogen. Das Seitenruder war aus Stahlrohr geschweiBt und mit Stoff
Uberzogen. Der Motor war ein wassergekihiter Achtzylinder Hispano-
Suiza HS 8Fb mit einem Hubraum von 18,47 Litern undtrieb eine hblzerne,
stoffiiberzogene Zweiblattluftschraube, die spiter auf den Vorderkanten
mit Metall beplankt wurde. .

Die B.21 hatten bis 1926 einen Anstrich aus unreg
ockerfarbensn und griinen Flecken. Die Unterseiten waren silber. Die
Hoheitszeichen waren vom Flaggentyp. 1926 wurde ein einfacher Tarnan-
strich in Khaki auf den Oberseiten eingefiihrt. Die Unterseiten blieben
silber. Es wurden kreisférmige Hoheitszeichen verwendet, wie wir sie
heute kennen, mit blauer oder roter Umrandung. Die neue Bemalung
erhielten auch die élteren Flugzeuge bei der Revision.

&Bi b

BEMALUNG UND KENNZEICHEN

o
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aus der Ausriistung des 3. Geschwaders 1925 hatte einen dreifarbigen
assigen . Felder von brauner, ocker und griiner Farbe waren scharf
n waren aluriniumfarben (silber) gestrichen. Die Propeller waren mit

. Di via B-21 mit Abzeichen der Zugehdrigkeit zur Jagdschule des VLU (Nr. 114) hatte den
ib 1063569 gﬁﬁigen Standardanstrich. D?: Obgrsailsn \?gren _khakifarben, die Unterseiten
(silber). Derd Propeller war holzfarben mit Messingbeschlégen. Hoheitszeichen

reisférmit mit blauer Umrandung.

':;. Die gleiche Bemalung hatte gie Avia B-21 mit dem Kennzeichen G9, die beim 1. Geschwader
flog. Die Hoheitszeichen waren mit
4.  Ein Kunstflugas der Jahre 1927- un i
F. Malkovsky, flog auf der rot angestrichenen Avia B-21.96, die ihm neben dem Héhepunkt seiner
Meisterschaft den Spitznamen ,,

roter Farbe umrandet. ‘ _
1930, der brithmteste Kunstflieger dieser Zeit, Stabskapitén

Roter Teufel" einbrachte. Die Hoheitszeichen waren blau

umrandet und auf dem Rumpf befand sich das Wappen des 1. Geschwaders.



DRIVE NEZ ZACNETE:

1. Prostudujte stavebni postup a seznamte se s &isly na
néadrtku gislovani jednotlivych ¢asti.

2. Casti oddélujte aZ pred poutitim, odstrafite otrepy vzniklé
lisovénim a vzdy pfed lepenim si je vyzkousejte na sucho a pokud
je to nutné, upravte.

3. ProtoZe vylisky jsou z polystyrenu, pouZijte k lepeni pouze
lepidla na polystyren (Igetex, xylen, toluen).
Doporucujeme lepidlo Styrofix, které vyrabi Druchema Praha.

4. Lepidlo opatrn& nanésejte stétetkem nebo kolitkem pouze
na styéné plochy lepenych &asti, dostane-li se na vnéjsi plochy,
polepta je.

5. Céasti z rameéki odd&lujte noZem, niizkami nebo Stipacimi
kleStémi, otfepy odstrarite pilnickem. Malé &asti si pFidriujte
pinzetou. Slepené &asti k sobé stisknéte gumigkou, kolickem na
pradio nebo isolepou a nechte dostateéné dlouho v klidu pfed
dal3im opracovanim.

6. Malovani provadéjte barvami na plastikové stavebnice.
Vhodné jsou barvy Unicol Model. (K dostani v modeléfskych
prodejnéch a drogeriich.)

7. Vyzkousejte si doby schnuti Vasich barev a podle velikosti
natirané plochy volte $tétec. S namalovanymi ééstmi pracujte az
po dikladném zaschnuti barev.

8. Malé soudasti malujte pfed oddélenim &asti, velké plochy aZ
po dokongeni stavby. Viz kamufléze.

9. Obtisky nanéejte aZ po sestaveni na natfeny model. Suchy
obtisk neprohybejte, jednotlivé obtisky odstfihnéte a ponofte na
nékolik vtefin do horké vody. Obtisk se zkrouti a opét sam
narovna. Jemnym tlakem prstl obtisk sesurite z podioZky na
patfiéné misto a kouskem molitanové houby jej peélivé pfitiskné-
te k modelu.

10. Pracujte peclivé, nespéchejte, dokonaly vzhled modelu
zaleZf jen na Vas.

===y

CiSLOVANI CAST

READ BEFOR YOU BEGIN:

1. Read instruktions and study exploded drawings to
become familiar with all model parts. Numbers of partsare in
drawing-Numbers of particular parts.

2. Carefully remove each part from its bar only when that
part is to be used. Carefully trim any excess of plastic from
part before assembling. Check the lift of each part before
you cement in into place.

3. Since this model is moulded of styrene plastic, use only
styrene cement for assembly.

4, Apply cement on inside surfaces only. Use a small
amount of cement to avoid damage of your model. Apply
cement with small paint brush or pin.

5. Break part from its bar with sharp knife, scissors or
pincers, as well as any excess of plastic, and flash trim by
smooth file. Use tweezers to pick up and hold small parts.
Use rubber bands or tape to hold parts together untill
cement dries. Allow time for cement to dry thouroughly
before further handling.

6. Use enamels or paints for plastic only.

7. Larger areas are best covered with soft, wider brush,
small areas with thin brush. Allow time for paint to dry
thoroughly before further handling.

8. Paintsmall parts before detaching from bars. Start with
lighter calours. Scrape of paint where cement is to be
applied, cement will not work on paint.

9. After assembly and painting apply decals. Cut each
design from sheet as needed and dip in lukewarm water for
a few seconds. Use a small brush to wet your model and slide
decal from paper into correct position. Do not touch decal
with fingers, press down with blotter.

10. Please take your time, do not hurry. You will find that
your finished model will reflect your time, work and patience.
Enjoy your kit.

NUMBERS OF PARTS

BEVOR SIE BEGINNEN:

1. Studieren Sie die Basanleitung und machen Sie sich auf der
Skizze mit den Nummern der einzelnen Teile vertraut.

2. Trennen Sie die Teile erst yor der Verwendung ab, entfernen Sie
die GuBlbersténde und passen sie die Teile vor dem Kleben immer
trocken aneinander und paseen Sie sie, wenn notwendig, ein.

3. Da die PrBteile aus Polystyrol bestehen, verwentlen Sie zum
Kleben nur Klebstoff fiir Polystyrgl.

4. Tragen Sie den Klebstoff vorsichtig mit einem Pinsel oder einem
Stibchen nur auf die Kontaktflichen auf. Gelengt er aufdie AuBenfla-
chen werden diese veratat:

5. Trennen Sie die Teile mit einem Messer, einer Schere oder einer
Zwickzange vom Rahmen, GuBiiberstdnde entfernen Sie mit einer
kleinen Teile. Kieine Teilé werden mit einer Pinzette festgehalten.
Zusammengeklebte Bauteile pressen Sia mit einem Gummiring, einer
Wischeklammer oder einem Klebeband aneinander und lassen Sie
sie vor der weiteren Bearbeitung ausreichend lange in Ruhe.

6. Die Bemalung fﬁhrenSie mit Farben durch, die Polystyrol nicht
angreifen. '

7. Erproben Sie vorher die Trockenzeit ihrer Farben und wahlen
Sie nach der groBe der zu bemalneden Flachen die Pinsel. Mit dem
Bemalen der Details beginnen Sie erst nach volistandigem Trocknen

" der Farben.

8. Kleinteile bemalen Sie vor dem Abtrennen vom Rahmen, grofle
Flachen, z. B. Tarnbemalung, erst nach dem Zusammenbau.

9. Die Abziehbilder bringen Sie erst nach dem Zusammenbau auf
das bemalte Model auf. Knigken Sie die trockenen Abzighbilder nicht,
schneiden Sie sie einzeln sorgfaltig ab und tauchen Sie sie einige
Sekunden in heiBes Wasser. Das Abziehbild kriimmt sich zuerst und
bléttet sich dann von selbst. Schieben Sie das Abziehbild mit leichtem
Fingerdruck von der Unterlage auf den vorgesehenen Platz und
pressen Sie es mit einem Schwamm vorsichtig an die Oberfiiche des
Modells. R

10. Arbeiten Sie sorgfiltig, iiberhasten Sie nichts, schiiefilich hangt
das Aussehen des Modells von lhnen ab.
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Podrobna monografie Avie B-21 byla uvefejnéna v &asopisu Letectvi
a kosmonautika &islo 1/1974, v&etné barevnych kamuflazi,

4

ASSEMBLY INSTRUCTION

Plastikové stavebnice letadet
vyrabéné Kovozavody Prosiéjov:

Aero L.-29 Pelfin
Avia B-534

#-10 (Avia B-33)
MiG-19

Letav §-328
La-7

MIG-17

Avia B-33
Polikarpov Po-2
Aero-C-3 A
Avia §-189

Avla C8-199
MiG-15

MiG-15 UTI
Avia C-2

Jak-23

Avia B-21

Agro L-39

Note: a comprehensive monograph of B-21 was published in the
magazine ‘Letectvi & kosmonautika' No-1/1974, incl. camouflage
colour $chemes.

Eine detalilierte Beschreibung der Avia B-21 wurde in der Nummar 1/1974
der Zeitschrift Letectvi a kosmonautika einschlieBlich farbiger Anstriche

verdffentlicht. .

Kovozavedy o. p. p.
Wolkerova 25

796 93 Prostéjov
MTZ 34
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