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PLASTIKOVY MODEL LETOUNU

PLASTIC AIRCRAFT KIT

HISTORIE

Kawasaki Ki-64 R0OB

Ki-64 - experimentdlni té&2ky stfhaci
letoun - byl jednim z nejpokrokov&jsich, ale
zdrovefi  neobvyklych vilednych letadel,
vyvinutych japonskym leteckym primyslem b&hem
vdle¢nych let.

Takeo Doi, spolupracujici se svymi kole-
gy z tovdrny na letecké motory (Akashi), se
rozhodl pro svij letoun pouZit motor Kawasaki
Ha-201, o vykonu 2350 hp. Tento motor se ve
skute€nosti sklddal ze dvou 12-vdlcovych, ka-
palinou chlazenych motord Ha-40, montovanych
v tandemu pted a za kabinou pilota, které po-
hdngly 2 tfilisté protib&Zné vrtule.

Pfedni vrtule, pohan&nd zadnim motorem,
byla nastavitelnd, =zadnf, pohdnénd pifednim
motorem, byla pevnd. Snad nejnecbvyklejsim
znakem motoru byla chladic{ soustava pomoci
odpafovdni, kterd vyuZivala plochy ki{dla
3 klapek jako chladicich ploch. Kapalinou pro
chlazeni byla voda.

Potinaje prosincem 1943 bylo provedeno
5 zkusebnich lett, bdhem patého dodlo k poZ4a-
ru zadnfho motoru a ndslednému nouzovému
pfistdni.

Motor byl wvyjmut a odesldn do Akashi
k opravé a drak letounu byl pfevezen do Gifu.
Oprava motoru vSak jiZ nebyla provedena
a drak letounu byl ukofistén koncem valky.
C4sti chladicfho systému byly zasldny k vy~
zkunu do USA (Wright Field).

PLASTIK FLUGZEUG MODELLBAUSATZ

HISTORY

Kawasaki Ki-64 ROB

The Ki-68 - experimental heavy fighter
- was one of the most advanced and unorthodox
warplanes developed by the Japanese aircraft
industry during the war years.

Takeo Doi, co-operating with his
colleagues of the Akashi engine plant,
decided to use the 2350 hp Kawasaki Ha-201
which actually comprised two Ha-40
12-cylinder liquid-cooled engines mounted in
tandem fore and aft of the cockpit and drove
two contra-rotating three-blade propellers.

The forward propeller, driven by the
rear angine, was of the contollable-pitch
type and the rear propeller, driven by the
front engine, was of.fixed pitch. Perhaps the
most unusual feature of the powerplant was
the steam vapour cooling system which
utilized the wing and flap surfaces for
cooling area. The coolant used was water.

Starting in December 1943 only five test
flights were made as during the fifth fire
developed in the rear engine, necessitating
an emergency landing.

The engine was sent to Akashi for repair
and the airframe to Gifu. The engine repair
was not campleted and the airframe was
captured at the end of the war and elements
of the cooling system were sent to Wright
Field (U.S.A.) for evaluation.
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HISTORIE

Kawasaki Ki-64 ROB

Ki-64 - ein experimentales Zerstoerflug-
zeug - war eines der fortschrittlichsten,
aber zugleich ungewoehnlichen Kriegsflugzeu-
ge, entwickelt durch die japanische Luft-
fahrtindustrie im Laufe der Kriegsjahre.

Takeo Ooi, der mit seinen Kollegen aus
der Flugzeugmotorenfabrik Akashi zusammen-
arbeitete, entschloss sich fuer sein Flugzeug
den Kawasaki Ha-201 Motor, mit einer Leistung
von 2350 hp zu verwenden. Dieser Motor be-
stand in Wirklichkeit aus zwei fluessigkeits-
gekuehlten Zwoelfzylindermotoren Ha-40, ein-
gebaut im Tandem vor und hinter der Piloten-
kabine, die zwei gegenlaufende Dreiblattluft-
schrauben betrieben. Die vordere, durch den
hinteren Motor betrieben Luftschraube war
vértellbar, die hintere Luftschraube, betrie-
ben durch den vorderen Motor, war fest.

Vielleicht das ungenwoehnlichste Merkmal
des Motors war das mit Hilfe von Wasser-
abdampfung arbeitende Kuehlsystem, das die
Flaechen der Fluegel und Klappen als Kuehl-
flaeche benutzte. Als Kuehlfluessigkeit dien-
te Wasser.

Ab Dezember 1943 fanden fuenf Testfluege
statt und waehrend des fuenften Fluges brach
im hinteren Motor ein Brand aus, der zueiner
Notlandung fuehrte.

Der Motor wurde ausgebaut und nach
Akashi zur Reparatur gesandt, das Flugwerk
wurde nach Gifu transportiert. Eine Reparatur
des Motors wurde Jedoch nicht mehr
ausgefuehrt und das Flugwerk des Flugzeugs
wurde Ende des Krieges erbeutet. Teile des
Kuehlsystems wurden zur Untersuchung in die
USA (Wricht Field) gesandt.

Rozpdt1 13,50 m

Délka 11,03 m

Max. rychlost 690 km/h v S000 m
Dolet 1 000 km

Dostup 12 000 km

Span 13,50 m
Length 11,03 m
Max. speed 690 km/h at 5000 m

Range 1 000 km
Service ceiling 12 000 km

Spanmweite 13,50 m

Laenge 11,03 m

Max. Geschwindigkeit 690 km/h in 5000 m
Flugweite 1 000 km
Dienstgipfelhoehe 12 000 km
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@® Nutno pouzit vtetinové lepidlo!
You make use second glue!
Es ist notwendig der Sekunde Kleber zu benutzen!
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Cerns N22/A24
Black N22/A24
Schwarz N22/A24

Tmavé hnédd  All
Dark Brown All
Dunkel Braun All -
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Cervend N20/A21

Hlinik .
Aluminium
Aluminium

obtisk
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Abziehbilder
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Rot N20/A21
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fernd  N22/A24
Black N22/A24
Schwarz N22/A24
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Tmavé hnédd All
Dark Brown All
Ounkel Braun All
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Cervena N20/A21

e Red N20/A21
) Rot N20/A21

Interiér kabiny Olivové zelend N5

Podvozkové Sachty N
Cockpit interior Olive Green N5 U
Undercarriage rooms

Fuehreraum 0livgruen N5

Fahrwerkschachte

ZBARVENI A 0ZMACENI
CAMOUFLAGE AND MABKING
TARNUNG UND KENNUNG
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