L/

1/72 SCALE MODEL CONSTRUCTION KIT

03002

WESTLAND BELVEDERE

Following studies in 1947, the Bristol Aeroplane Company embarked on the design of a tandem rotor general
purpose civil and military helicopter, its structure based on major components of their single-engined Type
171 Sycamore, The prototype Bristal 173 Mk.1 first flew on 3 January 1952, followed by a second and
redesigned Mk.2 machine on 31 August 1953; both were powered by Alvis Leonides piston engines. The first
aircraft was modified to Mk.2 standards and used for trials aboard the aircraft carrier HMS Eagle in
Novernber 1953, while the second machine was tested by British European Airways. The first Of three Mk 3s
flew on 9 November 1953, these three being scheduled for BEA service, but delivery was later cancelled:
these were powered by Alvis Leonides Major engines. Similarly, a Royal Navy order for the Type 191 was
cancelled as the Navy Wessex was being proposed by Westiands, leaving the Royal Air Force to become the
sole customer for the Napier Gazelle turbine-powersd Type 192. The first of the pre-production machines
(XG447) flew on 5 July 1958, this having the vertical fins at the ends of the tailplanes, as did XG448, the
second aircraft. Three of the early production Belvederes (XG453, XG454 and ¥G456) had these vertica! fins
omitted, and they went to the Belvedere Trials Unit at RAF Odiham in October 1960; this unit was responsible
for introducing the type into operational service, and was itself absorbed into the first operational unit. No.£5
Squadron, which formed in September 1961. Meanwhile, Bristol Aircraft had besn incorporzied into the
Westland Aircraft Company.

HC1

The main production Belvedere HC.Mk.1s were delivered from 1961, these featuring the revised ‘double-
anhedral’ extended tailplanes, metal rotor blades and powered controls, and all of the previous pre-
production and early production machines were modified to later standards. Other units equipped with the
Belvedere HC.1 were Nos.26 and 72 Squadrons, RAF. and the fype remained in service until 1969, With a
crew of two, the Belveders HG1 could carry intemnal loads up to 2.270kg (6,0001b) or underslung loads of up
to 2,357kg (5,2001b}; lifting guns and other pieces of heavy equipment around battiefield areas were all part
of its normal workioad. i could also carry up to 18 froops or 12 stretcher cases plus two attendants; or up to
30 passengers in the search and rescue role. Carrying parachutists or supply dropping, mineswesping, target
towing and anfi-submarine pairols w '

themseives underiaking peaceful tasks, such
No.72 Squadron used XG4667K fo lows
had : i
were sorsly missed
fiad long nesded

A la suite d'études menées en 1947, ka Bristol Aeroplane Company se langa dans la conceplion d'un hélicop-
tere civil et mififaire @ usage général 3 rotors en fandem, sa structure étant hasée sur les Composants
principaux de leur Sycamore de type 171 & un seul moteur. Le profotype Bristol 173 Mk.1 effectuz son
premier vol le 3 janvier 1952, suivi par un second appareil complétement modifié Mk.2 le 31 aoit 1953; les.
deux appareils étaient équipés de moteurs A piston Alvis Leonides. Le premier appareil fut modifié aux
normes du Mk.2 et utilisé 3 bord du porte-avions HMS Eagle en novembre 1953, alors que le second appareil
fut testé par la British European Airways. Le premi e ! bre
1953; ces irois appareils Elaient prévus |
ces appareils £aient équipés de motzurs Ahds Le
(marine nationale britannique) pour ke type 191 ful 2
Wesilands: I2 Royal Air Force (armée de I'a
d'un moteur a furbine Napser Gazel
premier vol ie 5 juillst 1958; celu )
comme le XG448, iz second appa trois des premiers Belveders produits (XG453, XG454 =t XG455), |
plan fixe de queue avail i& omis of ces appareils furent liviss 2 Ia Belvedere Trials Unit (unité d'essais) de i
base d'Odiham en octobre 1960; cetie unité de la RAF était chargée diintroduire I'appareil 2u service
opérationnel et fut absorbée par la premiére unité opérationnelle, Fescadrille No.85, qui fut formés en
septembre 1961. Pendant ce temps, Bristol Aircraft avait ét¢ intégrée 3 la Westland Aircraft Company.

Les Belvedere HC.Mk.1 de production principale furent livrés A partir de 1961; ceux-ci comporiaient

ge pré-produc

. i I de digdre Gifral négall dowble”, des pales de rotor en mélEl o des
commandes servomoirices, et tous les appareils de premiére production st de pré-production précédents
furent modifiés aux normes ultérieures. Les autres unités dotées de Belvedere HG.1 furent les escadrilles
No.26 et No.72 de la RAF et e modele demeura en service jusgw'en 1969. Avec deux hommes d’équipage, le
Belvedere HC1 pouvait transporter une charge interns allant jusqu'a 2270kg ou une charge 2 I'élingue allant
jusqu'a 2357kg; le hissage de mit rd autour des champs de

b=
b

Im Anschluf an die Untersuchungen in 1947 begann die Bristol Aeroplane Company mit dem Entwurf sines
Zivil- und Militérhubschraubers mit Tandemrotor fiir Universalzwecke. Seine Bauarl basierte auf den
wichtigsten Bauteilen des einmotorigen Sycamore, Typ 171. Der Prototyp Bristol 173 Mk.1 flog erstmals am
3. Januar 1952, dem folgte die zweite, umgerdstete Maschine Mk.2 am 31. August 1953. Beide wurden von
Alvis Leonides Kolbenmotoren angetrieben. Die erste Maschine wurde auf die Mk.2 Normen umgeriistet und
fiir Versuche an Bord des Flugzeugtragers HMS Eagle im November 1853 eingesetzt. Die zweite Maschine
wurde von British European Airways getestet. Die erste der drei Versionen Mk.3 flog am 9. November 1953
Diese drei sollten im BEA-Dienst fliegen, die Lieferung wurde aber spater widerrufen. Alle drei wurden von
Alvis Leonides Major Motoren angetrieben. Ein Auftrag von der Koniglichen Maring fiir die Version 121 wurde
auch annulliert, weil Westland den Navy Wessex vorschiug. Deshalb wurde die Napier Gazelle Typ 122 mit
Turbinenantrieb nur von der Konigliche Luftwaffe gekauft. Die erste der Vorproduktions maschinen (XB447)
flog am 5. Juli 1958, die genau wie die zweite XG448 Vertikalflossen an den Hohenflosssn ; :
Belvedere (XG453, XG454 und XG455) aus der ersten Produktion hatten disse Verti
wurden von der Belvedere Trials Unit bei der RAF Odiham im Oktober 1850

Nr6b integriert, das im Ssptembe
Westland Aircraft Company eingebunden worden.

Die Beivedere HC.Mk.1 aus der Hauptproduktion wurden ab 1961 geliefert. Sie hatten die umgeriisteten
erweiterten Hohenflossen mit doppelt negativer V-Stellung, Metallrotorfliige] und angetricbene Steuerungen.
Alle Maschinen aus der Vor- und ersten Produktion wurden auf die spateren Versionen umgeriistet, Die RAF
Geschwader Nr.26 und 72 wurden auch mit dem Belveders HC.1 ausgeriistet, der bis 1969 im Einsalz blieb.
AuBer der 2-Mannbesatzung konnie der Belvedere HC.1 innen Lasten bis zu 2.270kg oder hingende Lasten
bis zu 2.357kg tragen. Das Anheben von Geschiifzren und anderen schweren Ausristungen aui
Schlachifeldern gehdrien alle zum normalen Arbeitspensum. Er konnte auch bis zu 18 Soldaten oder

Boote. Zuweilen wurden die Belvedere
n 28 April 1962 ais der Kommandenr
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947, 2 Brisiol Asropiane G 52 dedicd d ciseino de un heficipi=m
civil y militar de uso general de rofores en tAndem, su estructura se basaba en los componeniss principales
de su Sycamore Tipo 171 de un solo motor. El prototipo Bristol 173 Mic1 vol6 por primera vez & 3 de Enerp

Después de eshadic 7y

Les Belveders HE, Mk 1s & prodecciin princips! fesson cniesados 2 pariir de 1961, Scins ofrecian los
pianos de colz exiendido revisados “de diedro negafive dobie”, palstas de rolor metdcas y controles
propulsadas, y todos aparatos de ia producciGn previa ¥ temprana se modificaron conforme a las normas

—de-1952, saguido-por-un segundo- aparate Mk.2 redisefiado que vold sf 31-de Agosto de 1953: ambos —pasieriores. Las-otras unidades-equipadas-con-el-Belvedere-HG1 fueron las Escuadsillas Nos. 26 y 72.defa

estaban propulsados por motores de piston Alvis Leonides. El primer aparato fue modificado conforme z las
normas del Mk2 y se usd para pruebas a bordo del porizaviones HMS Eagle en Noviembre de 1953,
mientras que el segundo aparato fue probado por British Eurcpean Airways (BEA). El primero de tres
aparatos Mk.3 vold el 9 de Noviembre de 1953, estos tres estaban programados para servicio en la 8EA, pero
luego se canceld la entrega, éstos estaban propulsados por motores Alvis Leonides Major. De modo similar,
un pedido de la Marina de Guerra Britanica para el Tipo 191 fue cancelado al proponerse el aparato Wessex
marina por Westlands, dejando a la Real Fuerza Aérea Britdnica (RAF) que se convirtid en el dnico cliente
para el Tipo 192 turbopropulsado con el motor Napier Gazelle. El primero de los aparatos de produccién
(XG447) vold el 5 de Julio de 195B, y tenia las aletas verticales en los exiremos de los planos de cola, como
el XG448, el sequndo aparato. Tres helicopteros de la produccion temprana de los Belvederes (XG453,
XG454 y XG458) tenian estas aletas verticales omitidas, y pasaron a la base RAF de Odiham de la RAF en
Octubre de 1960 para vuelas de prueba; este aparato fue responsable de la entrada del tipo en servicio
operativo, y fue absorbido en Ia unidad de operaciones, Escuadrilla No,66, que se formd en Septismbre de
1961. Mientras tanto, Bristol Aircraft habia sido incorporada a la Westland Aircraft Company.

RAF, v el tipo permanecid en servicio hasta 1969. Con una fripulacion de dos hombres el Belveders HG1
podia transportar cargas internas de hasta 2.270kg. o cargas colgantes de hasta 2.357kg.; las operaciones de
levantamiento de cafiones y demds piezas de tipo pesado alrededor de las dreas de los campos de batalla
fueron pariz de su trabajo normal. También podia transporar hasta 18 soldados o 12 camillas mas dos
asistentes; o hasta 30 pasajeros en misiones de bisqueda y rescate. El transporte de paracaidistas o la suelta
de provisiones, cazaminas, remolque de blancos y patrullas antisubmarinas eran operaciones que estaban
dentro de su capacidad. Ocasionalimente los Belvedere realizaron misiones de paz, coma ¢l caso famoso del
28 de Abril de 1862 en que un oficial de la Escuadrilla No.72 usé un XG4B6/'K para colocar en posicidn la
punta de [a torre de la nueva Catedral de Coventry. Aunque tenia algunos defectos, y el pedido de produccin
original nunca aumento, la capacidad del Belvedere fug echada de menos tristemente en los afios 1970
transcurririan otros diez afios antes gue finalmente la RAF recibiera lo que habfa necesitado durante mucho
tiempo: un buen helicopiero capaz de levantamiento de equipo pesado, que finalmente llegd en forma del
Boeing Vertol Chinook. Propulsado por dos motores turbo Napier Gazelle Mk.101, el Belvedere HC1 tenra una
velocidad de crucero de 222km/h. Diametro de rofor: 14,9m. Longitud de fuselaje: 16.54m.

Efter undersikningar under 1947, paborjade Bristol Aeroplane Company utvecklingen av en dubbelirotors
helikopterfor allmant civilt och militart bruk. Strukturen grundlades pd huvudkomponenterna av deras
befintliga enkelmotoriga Sycamore Typ 171. Den farsta prototypen Bristol 173 Mk.1 provfléigs den 3:¢ januari
1952, och efterfdljdes av en andra, omarbetad Mi.2 den 31:a augusti 1953; bida tva hade Alvis Leonides
kolvmotarer. Den fGrsta helikoptern modifierades till Mk 2-standard och anvandes for prov ombord pa
hangarfartyget HMS Eagle november 1953, medan den andra maskinen iestades av British European Airways.
Den forsta av tre Mk.3-maskiner flogs den e november 1953, dessa maskiner var avsedda far tjdnst i BEA,
men avbestélldes senare, och hade Alvis Leonides Major-motorer. Royal Navy:s bestillning av Typ 191-
helikoptrar avbestélides pd samma satt ndr Westland kom fram med sin Navy Wessex-helikopter. Detta
betydde att Royal Air Force blev den endz kunden far Typ 192 med Napier Gazelle turbinmotorer. Den forsta
for-produktionsmaskinen (XG447) fidgs den 5: juii 1958 och hade lodrata fenor pa stabilisatorspetsama,
vilket ocksd den andra (XG448) maskinen hade. Tre av de tidigare Belvedere profotyperna {(XG453, X454
och XG456) saknade dessa lodraiz fenor och sindes 1l Belvedere-Provenheten p2 RAF Odiham i oktober
1960; denna enhet var ansvarig fr aff s3i= typen | operationstianst, och blev sjalv inforlivad i den forsta
operationsenheten 66 Divisis biidades | september 1961. Samtidigt inforivades Bristol Aircraft i
Westland Aircraft Company.
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Huvudprodukiionen av Belvedere HC.Mk.1:maskinerna leverades med bdrjan i 1961, och dessa hade de
omarbetade och farlangda stabilisatorerna med dubbla, nedétsluttande vinklar, rotorblad av metall och
servokontroller, och alla féregdende forproduktionsmodeller och tidiga produktionsmodeller blev modifierade
till denna senaste standard. Andra enheter som fick Belvedere HC.1-maskiner var RAF:s 26:¢ och 72:a
Divisioner, och typen tidnsigjorde tills 1969. Med en besdttning a tvA man kunde en Belvedere HC.1
transporiera en inombords last av 2270kg eller hingande last av upp till 2357kg; att lyfia kanoner och annan
tung utrustning runt slagfalisomriden var normall arbete. Helikoptern kunde ocksd ta 18 soldater eller
12 bérar med tva virdpersonal; eller upp till 30 passagerare som raddningstjinst. Maskinen kunde ocks3
transportera fallskdrmsjdgare, slappa forrdd, svepa minor, bogsera mél och gora ubdtspatruller. D4 och di
anvandes en Belvedere till fredliga dndamél, som till exempel den 28:e april 1962 dd Chefen fér T12:a
Divisionen under mycket publicitet anvande XG466/K fGr att lyfta spiran p4 Coventrykatedralen pa plats. Aven
om maskinen hade sina fel, och den usprungliga bestéllningen aldrig utdkades, var Belvederes formagor
mycket saknade under 1970:talet; det tog tio &r till innan RAF slutligen fick vad de hade behovt sa lange — en
bra tyngdlyftningshelikopter-som slutligen anidnde i form av Boeing Vertol Chinook. Med tva stycken 1550-
hdstars Napier Gazelle Mk.101 axelturbinmotorer hade en Belvedere HC1 en maximum marschfart av
222km/t. Rotordiametern var 14,9m. Flygkroppens langd: 16,54m.




Study drawings and practice assembly before cementing parts
. together. Carefully scrape plating and paint from cementing surfaces.
All parts are numbered. Paint small parts before assembly.
To apply decals cut sheet as required, dip in warm water for a few seconds, slide
off backing into position shown. Use in conjunction with box artwork.
Not appropriate for children under 36 months of age, due to the presence of
small detachable parts.

coller les pieces. Gratter soigneusement tout revétement ou peinture
sur les surfaces & coller avant collage. Toutes les piéces sont
numérotées. Peindre les petites pieces avant 'assemblage.
Pour coller les décalques, découper le motif, le plonger quelques secondes
dans de I'eau chaude puis le poser a l'endroit indiqué en décollant le support
papier. Utiliser en méme temps les illustrations sur la boite.
Ne convient pas a un enfant de moins de 36 mois — présence de petits éléments
détachables.

® Etudier attentivement les dessins et simuler I'assemblage avant de

Vor Verwendung des Klebers Zeichnungen studieren und
Zusammenbau uben. Farbe und Plattierung vorsichtig von den
Klebeflachen abkratzen. Alle Teile sind numeriert. Vor Zusammenbau
kleine Teile anmalen.
Um die Abziehbilder aufzukleben, diese ausschneiden, kurz in warmes Wasser
tauchen, dann abziehen und wie abgebildet aufkleben. In Verbindung mit
Abbildungen auf Schachtel verwenden.
Ungeeignet fiir Kinder unter 36 Monaten. Kleine Teilchen vorhanden die sich

_______ -

i0sen kGnnen.

Estudiar los dibujos y practicar el montaje antes de pegar las piezas.
Raspar cuidadosamente el plateado y |a pintura en las superficies de
contacto antes de pegar las piezas. Todas las piezas estan numer-
adas. Es conveniente pintar las piezas pequenas antes de su montaje.
Para aplicar las calcomanias, cortar la hoja, sumergir en agua tibia durante
unos segundos y deslizarlas en la posicién debida. Ver ilustraciones en la caja.
No conviene a un nifio menor de 36 meses, contiene pequenas piezas que
pueden soltarse.

dem. Skrapa noggrant bort fértkromning och farg fran limmade delar.
Alla delarna ar numrerade. Mala smadelamna fore ihopséttning.
Fastsattning av dekaler, klipp arket. Doppa i varmt vatten nagra sekunder, lat
Daksidan glida pa plats som bilden visar. Anvands i samband med kartongens
handlitografi.
Rekommenderas ej for barn under 3 ar. Innehaller Idstagbara smadelar.

@ Studera bilderna noggrant och sétt ihop delarna innan du limmar ihop

Studiare i disegni e praticare il montaggio prima di unire insieme i
pezzi con l'adesivo. Raschiare attentamente le tracce di smalto e
cromatura dalle superfici da unire con adesivo. Tutti i pezzi sono
numerati. Colorare i pezzi di piccole dimensioni prima di montarli.
Per aplicare le decalcomanie, tagliare il foglio secondo il caso, immergere in
acqua calda per alcuni secondi, quindi sfilare la decalcomania dalla carta di sup-
porto e piazzarla nella posizione indicata. Usare in congiunzione con ['illus-
trazione sulla scatola.
Non adatto ad un bambino di eta inferiore ai 36 mesi dovuto alla presenza di
piccoli elementi staccabili.

Tekeningen bestuderen en delen in elkaar zetten alvorens deze te lij-
@ men. Metaalcoating en lak voorzichtig van lijmviakken af schrapen.
Alle delen zijn genummerd. Kleine delen voor moniage verven.
Voor aanbrengen van stickers, gewenste stickers uit vel knippen, een paar sec-
onden in warm water dompelen en dan van schutblad af op afgebeelde plaats
schuiven. Hierbij afbeelding op doos raadplegen.
Niet geschikt voor kinderen onder 3 jaar, omdat kieine deeltjes gemakkelijk kun-
nen losraken.

Tegningermne ber studeres, og man ber eve sig i monteringen, for
@ delene limes sammen. Pladestykker og maling skal omhyggeligt
fieres fra klcebeoverfladerne. Alle dele er nummererede. Sma dele
skal males fer monteringen.
Overferingsbillederne anvendes ved at tilklippe arket efter behov. Og dyppe det
i varmt vand i nogle fa sekunder. Underlaget glides af og anbringes i den viste
position. Pafares ifelge brugsanvisnigerne pa cesken.
Ikke til bern under 3 ar, forekomst af sma lase elementer.

Estudar atentamente os desenhos e experimentar @ montagem.
Raspar cuidadosamente as superficies de modo a eliminar pintura e
revestimento antes de colar. Todas as pecas estdo numeradas.
Pintar as pequenas pecas antes de colar.
Para aplicar as decalcomanias, cortar as folhas e mergulhar em agua moma
por alguns segundos, depois deslizar e aplicar no respectivo lugar, como indi-
cado nas ilustragoes na caixa.

NZo convém a uma crianca de menos de 36 m
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Tutustu piirroksiin ja harjoiticle kokoamisia ennen kuin lmaat osal
@ yhteen. Raaputa metallipaallyste ja maali varovasti pois imatiaviiia
pinnoilia. Kaikki osat on numeroifu. Maalaa pienet osat ennen
kokoamista.
Siirtokuvien kiinnittamiseksi leikkaa ne arkista tarpeen mukaan. Kasta kuva
lampimaan veteen muutaman sekunnin ajaksi, anna takapuolen liukua kuvalle
osoitettuun kohtaan. Kaytetaan yhdessé laatikon kuvituksen kanssa.
Ei suositella alle kolmivuotiaille lapsille. Paljon irrotettavia pikkuosia.

Przed przystapieniem do sklejania przestudiuj uwaznie rysunki i
@ przecwicz skiadanie czesci. Ostroznie zeskrob ze sklejanych

powierzchni powloke i farbe. Wszystkie czesci sa ponumeroweane.
Drobne czesci pomaluj przed ich zkozeniem.
Celem przeniesienia odbitki wytnij ja z arkusza, zanurz na kilka sekund w letniej
wodzie i zsui z podioza na wymagane miejsce. Uzywaj w potaczeniu ze
wzorami na pudeu.
W zwiazku z obecncscia wielu drobnych, rozbieralnych czesci, niestosowne dia
dzieci ponizej 3 lat.

MeAETNOTE TIPOOEXTIKA TA OXEDia Kal GUVApPLOAOYNCTE Yia M@ Popd Ta KOUWATIa
. YWpI¢ va Ta KoAfoeTs. Apaipgote EivovTag emueAne TPV KOMAOETE OMOIOSATIOTE

UAIKO QM0 TIC EMIQAVELES. XPWHCTIOTE TA KA KOPUATIA MOV ario T GUVappoAGyToT.
Ma va KoAAoETE TIg XaAKopavies, KOYETE yipw yUpW To oxESio, BUBIOTE TO HEQIKA BEUTEPOALITTA
og {goT0 vepd Kal PETa TOMoBETOTE TO o™ B£07 ToU UMIOSEIKVUETAL, QPAPWVTAC TNV KAAUTITIKR
Hepppavn. . i j
AaBete unoyn 00g TAUTOXPOVA TNV EIKOVOYPAPTCT) TOU KOUTIOL.
AkataMnAo yia nadia nhixiag KaTw Twv 36 unvav. YNapyouy Uikpa KOpjATIa ou arooTiouvTaL
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BELVEDERE HC 1
Development Trials, Aeroplane & Armament Experimental

Establishment, Boscombe Down, Late 1959
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BELVEDERE HC 1
Belvedere Trials Unit, RAF Odiham, October 1960
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