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Phonix D.I

Austro-Hungarian WW | fighter mw-m

Robustni stihaci letoun Phénix D.| byl vyrabén videriskou leteckou
e tovarnu Phonix Flugzeugwerke AG. Byl vyvinut zhruba v poloving

roku 1917 z licenéné stavéného typu Hansa-Brandenburg
D.l (oznacovan také KD) konstrukénim tymem firmy Phénix, v jehoz cele stal
Dipl. Ing. Leo Kirste. Nosnou soustavu nového stihaciho letounu navrhl Dipl,
Ing. Edmund Sparmann.
Trup letounu byl odvozen od typu Hansa Brandenburg D.l, avak byl o néco
delsi, aby mohl byt instalovan metor Hiero o vykonu 200 k. Vyzbroj sestavala
ze dvou synchronizovanych kulometdl Schwarzlose raze 8 mm, umisténych
po stranach motoru uvnitf trupu.
Charakteristickym rysem nosné soustavy Phoénixu D.| byly mezikfidelni
vzpéry, sklanéjici se smérem k trupu letounu.
Pfi srovnavacich zkouskach konanych v zafi 1917 bylo zjisténo, Zze novy
Phonix D.l je rychlejsi a takeé rychleji stoupa nez stroj Albatros D.III (Oef)
a dale, Zze jeho letové viastnosti jsou podstatné lepsi nez u typu Aviatik
(Berg) D.I.
Na zakladé kontraktu z bfezna roku 1917 byla cobjednana vyroba tfi sérii
typu Phonix DI, které se lisily vyrobcem motoru Hiero. Série byly nasledujici:
Phonix D.l 128.01 az 128.31 motor o 200 k,
Phonix D.l 228.01 az 228.55 motor Hiero (Fi) 0 200 k,
Phonix D.1 328.01 az 328.34 motor Hiero (Bd) o 200 k.
Motory Hiero vyrabéla firma Eissler, Warchalowski & Co, motory Hiero (Fi)
firma Austro-Fiat Werke a motory Hiero (Bd) prazska tovarna
Maschinenbau AG-Breitfield, Danék & Co.
Vyroba Phénixti D.| zacala v srpnu 1917 a méla bézet do konce prosince
tohoto roku, ale ve skutecnosti byla podstatné pomalejsi. Prvni stroj byl
vojenskym letectvem prevzat v fijnu 1917 a posledni az v kvétnu 1918. Od
prosince roku 1917 byly Phoénixy D.| nasazeny bojové jednak jako
doprovodneé stihace u jednotek s dvoumistnymi letadly a jednak jako vyzbroj
Cisté stihacich jednotek. Urcite mnozstvi téchto letound bylo take upraveno
pro pinéni fotoprizkumnych akci a v nékolika pripadech byly takovéto
pruzkumne stroje vybaveny silnéjgim motorem Hiero o vykonu 230 k.
Phénixy D.1 byly v bojove sluzbé pfijaty a hodnoceny pomérné pfiznive.
Zvlasté piloti od jednotek dvoumistnych letadel ocerovali jejich nenarocnou
pilotaz a nezaludneé |etové vlastnosti. Velmi kladné byla hodnocena
robustnost konstrukce, | kdyz existuji ur€ité naznaky, Zze se u prvnich
exemplail negativné projevovala nedostatednd pevnost nosné soustavy,
coz ovéem bylo zahy napraveno. At jiz tomu tak bylo nebo ne, nosna
soustava sériovych Phonix( D.l byla dostateéné pevna na to, aby letoun
mohl letét vysokou rychlosti stfemhlav bez nebezpedi eventualniho
zhrouceni kfidel (jako se stavalo napr. u typu Aviatik (Berg) D.I).
Piloti od ¢isté stihacich jednotek ovéem Phonixy D uz tolik nechvalili.
Z jejich strany se ozyvaly vytky, Ze tyto letouny jsou horsi ve srovnani se
spojeneckymi typy Nieuport, Spad a Sopwith pokud se jedna o rychlost
a stoupavost, a Ze jsou také malo obratné, respektive pfilis stabilni pro
rychly manévrovy boj stihacich letound. Nicmeéng i na Phoénixech
D.1 bojovalo nemalo rakousko-uherskych pilotl — stihacich es, jako napriklad
Frank Linke-Crafword, Kurt Gruber, Roman Schmidt nebo Karl Urban.

Dvacet Phonixt D.I pouzivalo rovnéz rakousko-uherské namornictvo, kde
byly nasazeny k obrané dulezitych namofnich zakladen, ktere
predstavovaly casty cil leteckych utokl spojeneckych letadel.

K 1. srpnu 1918 bylo bojoveé nasazeno jesté 72 stroju Phonix D.I.

Phonix Flugzeugwerke AG, Wien's aircraft factory. It was derived
in the middle of 1917 year from the licence-built Hansa
Brandenburg D. | type by the Phénix design department, guided by Diplom-
Ingenieur Leo Kirsten. Wing system was created by Diplom-Ingenieur
Edmund Sparman, Austria pre/war pilot and designer.
The wooden fuselage was derived from the Hansa Brandenburg D. | but it
was a few inches longer to accomodate the 200 hp Hiero engine. Armament
consisted of twin synchronised Schwarzlose 8.8 mm machine guns. There
were mounted well forward alongside the engine. Inward-sloping wing struts
were typicall for Sparman-designed wing cellule.
Flight comparsions performed in september 1917, showed that
Phénix D. | was faster in speed and climb than the Albatros D. Il and
possessed better flight characteristics than the Aviatik (Berg) D. I.
There were ordered three series of the Phonix D. | type, which were differed
by three engine manufacturers: Eisler, Warchalowski and Co, Austro-Fiat
Werke (Fi) and Maschinenbau AG Breitfeld, Danek and Co (Bd). The
numbers assigned were :
Phonix D.1 128.01 to 128.31 200hp Hiero
Phonix D. | 228.01 to 228.55 200hp Hiero(Fi)
Phonix D. | 328.01 to 328.34 200hp Hiero(Bd)
Series manufacture began in August 1917 and was scheduled to the end of
December, but the first machines were accepted by the Luftfahrtruppe
(Austro-Hungarian aviation troops) in October 1917 and the last in May
1918.
Beginning December 1917 the Phénix D. | was flown as an escort fighter of
two seaters scouts and as a fighter. A number of them were converted on
photo-reconnaissance machines. Some were fitted with a 230 hp Hiero
engine.
Phonix D. | fighters became a quite popular planes in operational use. There
were easy to fly and especially two-seater pilots experienced little difficulty
in making transition to the Phénix single-seater. Also the robustly-built
Phonix D. | possessed no hidden vices and unlike the Aviatik (Berg) D. |,
could dive at high speed without fear of structural failure.
But many fighter pilots had different opinions: The speed and climb of
Phonix D. | was inferior to the Nieuport, Spad and Sopwith fighters and there
were too stable for quick combat manoeuvres. Nevertheless many Austro-
Hungarian finter aces flew this type: ig. Frank Linke-Crafword, Kurt Gruber,
Roman Schmidt and Karl Urban. Twenty Phonix D. | fighters served in
Austro-Hungarian Naval Service for defence of naval bases.
About 70 machines were still in the operational service on August 1918.

@The robustly-built fighter biplane Phonix D. | was produced by
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PHONIX D.I-II

Peter M. Grosz

Pred zacatkem prace doporucujeme prostudovat Windsock Datafile No. 31.
For more informations we recommend Windsock Datafile No. 31.

NEZ ZACNETE PRACOVAT:

Pfed samotnym lepenim doporucujeme Ffadné
prostudovat stavebni navod, jednotlivé sestavy
modelu a Elenéni dilu. Postupujte podle jednotlivych
sekci navodu a dily oddélujte od rameckl az tésné
pfed sestavovanim. Drobne dily je vhodne nabarvit
pred slepenim. Budte pozorni, dily nejsou &islovany.

GENERAL INSTRUCTIONS:

It is recomended that exploded views are studied and
assembly practised before cementing together. Small
parts are best painted before assembly. Parts should
be as drawn and moulded tabs adhering to parts
removed before assembly. All parts are not
numbered. Assemble in sequence.

UPOZORNENI: MODEL OBSAHUJE DROBNE DILY
POZOR NA OSTRE HRANY

DOPORUGENO POKROCILYM MODELARUM
MODEL NEOBSAHUJE LEPIDLO A BARVY
NEVHODNE PRO DETI DO 3 LET

PRECAUTION: MAY CONTAIN SMALL PARTS AND SHARP
EDGES RECOMMENDED FOR ADVANCED MODELERS
GLUE AND PAINT ARE NOT INCLUDED IN THE KIT

NOT SUITABLE FOR CHILDREN UNDER 3 YEARS
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OZNACOVANI / MARKING /BEZEICHNUNG

Zbarveni a znaky

Phinixy D.I/D.1I/D.l1a opouStély tovarnu v zasadé v barevné Upravé
dvojiho druhu, jak dokladaji svédectvi pamétniki a dobove
fotografie.

Zfejmé jen maly podet zejména letount Phonix 0.1 byl ponechdn
v pdvodnl barvé pouditych materidld, tedy v barvé platna
lakovaného bezbarvym lakem, lakované preklizky (opatfené zfejmé
jesté pfedtim ndtérem fermeZl, protofe barva pleklizky se jev
pomérné tmavd) a kovu.

Druhou variantou zbarveni byla jednobarevna kamuflaZ, aplikovana
na horni a botni plochy letounu, pficemz2 spodni plochy byly opét
ponechdny v pivodnich barvdch poufitych materidld, Tato
kamuflaz byla ovsem specifickd pravé pro tovarnu Phonix a podie
zkoumani badateld a svédectvi pamétnikd byla stanovena
ndsledovné. Horni a botni plochy letound byly opatfeny
kamuflovanim v podobé hustych malyeh skvrn & jakychsi maljch
obloukl & spirdlek. Tato zviddtni kamufld? byla aplikovana, jak se
vieobecné pledpoklada, pomoci hadru nebo houby, nasycenych
barvou. Barva byla takto nandena pfimo na podklad pivodniho
materidiu a netvofila souvisly, jednolity, syty natér. Vysledny
barevny odstin byl ovlivnén plvodnim podkladem (plitno,
pfeklizka nebo kov). Predpokladd se ddle, Ze typ Phiinix D.I byl
takto kamuflovan stfedné tmavou hnédou barvou, kdeito typy
Phonix D.I/D.la byly obdobné kamuflovény tmavou zelenou
barvou. Vepéry byly obwykle kamuflovany podobné jako letoun,
U strojd v plvednich barvich pouZitych materidld byly vzpéry
zfejmé obvykle v cerné barvé a podobné nékdy byly snad cerné
i baldachynové vzpéry kamufiovanych letound. V nékterych
pfipadech majl mezikfideini a podvozkové vzpéry kamuflovanych
strojii na fotografiich velmi svétiou barvou, coZ by se dalo vysvétlit

dvéma zplsoby. Bud byly vzpéry natfend svétiou barvou, col by
naznatovalo, e | spodni plochy letounu natfeny néjakou svétiou
barvou, nebo byly tyto vzpéry ovinuty pltnem, lakovanym
bezbarvym lakem
1 dodané rakousko-uherskému ndmofnictvo byly podle
2no £asto ponechdny v plvodnich barvach poufitych materidld,
Jedno svédectvi, a nékteré fotografie to potvrzuji, oviem hovori
m, e Phonixy 0.1, dodané ndmofnictvu, mély a snad i potahy
vypletd kol opatfeny vwée popsanou kamuflaZi v hnédé
barvé. Je moZné, Ze jeSté jiné stroje Phonix namofnictva meély
stejné kamufiovand i kfidla (hnédé nebo zelené, podie pfisludného
typu) f
pokud jde o vysostné oznafeni, vyskytovaly se na stihacich
Phonixech jak Zelezné, tak tramové kfiZe v riznych provedenich,
s bilym lemem a Zelezné kiiZe i bez ného, a je tfeba se vidy fidit
fotografiemi daného konkrétniho letounu. Nejdastéji jsou na
letounech na fotografiich zachyceny ferné Zelezné kfize s bilym
lernem, Phonixy D.| namofnictva, zachycené na fotografiich, mély
obwykle Cerné Zelezné kfize bez bilého lemu pouze na kfidlech
a podobné | nekamuflované armddni stroje nemély Zelezné kfize
bile lemované. Vysostngé oznafeni bylo u rakousko-uherského
namofnictva doplnéno jestd o wyrazné Cervend a bilé pruhy na
kfidlech, VOP a SOP a erb s korunou na smérovee. Armadni
| namofni Phonixy nesly téz Cerné Ciselné kodové oznaceni
(u namofnictva v kombinaci s pismenem), umisténé na bocich
trupu, Na armadnich strojich predstavovalo napadny detail take
logo vyrobee v hormim rohu kylovky.
Stihaci letouny Phidnix D.VDIWD.la dile velmi Easto nosily
specificky marking dané jednotky nebo osobni marking pilota,
respektive kombinaci obojiho. Fotografie stihacich Phonixd oviem
zachycuji také mnoho rozliénych vyjimek od vyie popsaného.

Camouflage and marking

All Phénix D. I's and D. 1l/lia’s left factory with two variants of
finish. Some of D. 1. planes had no camouflage at all, in the colour
of material used (plain finish) Le. varnish linen, plywood and metal
plates. Most of Phinix fighters were camouflaged on the upper and
lateral surfaces without ground colour in a pattern designed and
applied in the factory. Camouflage consisting of colour mottles, or
swirled patterns dabbed with sponge or half-dry brush. The Phinix
D. | type had basically middle brown finish, while the Phénix D.
|I/lla types were dark green. Bottorn surfaces were unpainted, On
unpainted planes generally all struts were painted black, Some
photographs showes, that struts are also light blue or ligh gray.
Camouflaged machines had struts in the same colour.

Phonix D. I's delivered to the Naval Air service were in natural
finish, Some of them had fuselages and possibly the wheel covers
overpainted with a brown mottles. There is possible that other
Naval's machines had camoufiaged also wings (brown or areen).
The national marking of Austria-Hungary on Phinix fighters were
white-outlined Iron cross (Eiserne Kreuz) or Balk cross
(Balkenkreuz) in several variations. The photographs indicate, that
non camouflaged machines had white fringe ommitted. All Army
and Naval machines had black serial number.

National marking of Naval Air Service consisted from black crosses
and red/white/red stripes applied to the both surfaces of all wings
and vertical and horizontal tail surfaces. There was also the emblem
of Imperial Crown on the rudder. The Phiinix company logo on the
upper corner of the fin had only Army planes.

Phénix D. | and D. II/lia fighters used units or personal symbols, or
its combination respectively. There were a lot of non standard
markings too.
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Branicka 8, 147 00 Praha 4, Czech Republic
TellFax: +420/2/444 60 666
e-mail: mac@mac. distribution.cz

http://mac.distribution.cz
Texty Ing. Petr Cenker




+
*
T

" 328.26 1 328.26

3






o8




