In action throughout the Second World War and after it, the Spitfire had achieved immortal fame
in the Battle of Britain in 1940, remaining in front line service with the RAF until December 1951.
That period saw continuous improvements to the basic design, two of the most important changes
being the replacement of machine gun armament with hard-hitting 20mm cannons and the
introduction of the larger and more powerful Griffon engine in the Mk.XI1 in 1943. At last the RAF
had a fighter capable of dealing with the menace of hit-and-run Focke Wulf 190s. An interim
version, the Mk.XIl was superseded by the Mk.XIV, which from June 1944 alongside Tempests
was able to intercept the feared V-1 flying bombs. The Mk.XVIIl was the last new fighter variant
to see service in the war, and was the first to feature the low profile rear fuselage and ‘bubble’
canopy as standard. It was the Mk.21, which came into service immediately after the war, that
showed the most radical departure from the familiar line of the Spitfire; although it reverted to the
original ‘high’ rear fuselage of the Mk.XIV, almost gone was the classic eliptical wing shape.
Higher performance and endurance had required an increase in wing area and fuel tankage, and
an increase in tailplane span; these changes, together with various structural improvements, led
to the final production versions, the Mks.22 and 24. Essentially similar, these featured the cut-
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down rear fuselage and ‘bubble’ canopy of the Mk.XVIII, and while early Mk.22s retained the fin
and rudder shapes of the Mk.21 and some also had contra-rotating propellers, virtually all in-
service machines featured the much enlarged vertical tail surfaces and five-bladed propellers that
were standard for the Mk. 24. Mk.22s served with No.73 Squadron of the Middle East Air Force
from 1947 to 1948 and with 12 squadrons of the Royal Auxiliary Air Force in the UK between 1946
and 1951. Several F.22s were exported, with 22 going to the (then) Southern Rhodesian Air
Force, 20 to Egypt and 10 to Syria. The F.24 saw service only with No.80 Squadron, which in July
1949 transferred from its base at Gutersloh in Germany to Kai Tak in Hong Kong to bolster the
defences of that region during disturbances on the Chinese mainland and, from June 1950, during
the Korean War. The Spitfires were kept in a high state of readiness until their replacement with
D.H. Homets at the end of 1951. The Spitfire F.22 and 24 were powered by a 2,050hp Rolls Royce
Griffon 61 engine, giving a maximum speed of 726km/h (454mph) at 7,917m (26,000f). Wing
span: 11.24m (36ft 11in). Length: 10.02m (32ft 11in). Height: 3.88m (12ft 9in). Armament: Four
20mm Hispano cannons and up to 450kg (1,0001b.) of bombs or rocket projectiles.

En service au cours de et aprés la deuxiéme guerre mondiale, le Spitfire a atteint une renommée
immortelle au cours de la Bataille d'’Angleterre en 1940, servant en premiére ligne avec la RAF
jusqu'en décembre 1961. Au cours de cette période, le modéle de base subit de nombreuses
modifications dont les deux plus importantes furent le remplacement de I'armement (mitrailleuse)
de I'appareil par deux canons lourds de 10mm et l'introduction d'un moteur Griffon plus gros et plus
puissant dans le Mk.XIl en 1943. Enfin, la RAF (force aérienne britannique) possédait un avion de
combat capable de faire face a la menace des raids éclairs des Focke Wolf 190. Un modgle
intérimaire, le Mk.XIl fut remplacé par le Mk.XIV qui, & partir de juin 1944, aux cotés des Tempest,
était capable d'intercepter les redoutables bombes volantes V-1. Le Mk.XVIII fut la derniére
nouvelle variante de I'avion de combat a étre utilisée au cours de la guerre et fut le premier
appareil a étre équipé en standard d'un fuselage arriére a profil bas et d'une verriére “en bulle”. Ce
fut le Mk.21, qui entra en service immédiatement aprés la guerre, qui présenta les différences les
plus radicales par rapport aux lignes familieres du Spitfire; bien que le fuselage arriére “haut”
d'origine du Mk.XIV fdt repris, la forme d'aile elliptique classique avait pratiquement disparu. De
plus grandes performances et une plus grande endurance avaient réclamé une augmentation de
la surface portante, de la capacité du réservoir a carburant et de I'envergure de 'empennage; ces
modifications, combinées & différentes améliorations de structure, conduisirent aux modeles de

production finaux, les Mk.22 et 24. Trés similaires, ces modéles étaient caractérisés par le
fuselage arriére a profil bas et la verriere “en bulle” du Mk.XVIIl et, tandis que les premiers Mk.22
conserverent les formes de plan fixe et de gouverne du Mk.21 et que certains étaient également
équipés d’hélices contrarotatives, pratiquement tous les appareils en service étaient caractérisés
par les surfaces de queue verticales agrandies et de hélices a cinqg pales qui étaient I'équipement
standard des Mk.24 et Mk.22 qui servirent avec I'escadrille No. 73 dans la force aérienne au
Moyen-Orient de 1947 a 1948 et avec 12 escadrilles de la force aérienne auxiliaire britannique au
Royaume-Uni entre 1946 et 1951. Plusieurs F. 22 furent exportés, dont 22 & la force aérienne de
Rhodésie du Sud, 20 & I'Egypte et 10 a la Syrie. Le F.24 ne fut utilisé que par I'escadrille No. 80
qui, en juillet 1949, transféra sa base de Gutersloh en Allemagne & Kai Tak a Hong Kong pour
renforcer les défenses de cette région pendant les troubles sur le continent chinois et, & partir de
Juin 1950, au cours de la guerre de Corée. Les Spitfire furent conservés dans un parfait état de
fonctionnement jusqu'a leur remplacement par les D.H. Hornet vers la fin 1951. Les Spitfire F.22
et F.24 étaient équipés d'un moteur Rolls Royce Griffon 61 de 2050cv fournissant une vitesse
maximum de 726km/h & une altitude de 7917m. Envergure: 11,24m. Longueur: 10,02m. Hauteur:
3,88m. Armement: Quatre canons Hispano de 20mm et jusqu'a 450kg de bombes ou roquettes.

Das Spitzfire, das wahrend des ganzen zweiten Weltkriegs und danach in Aktion war, hatte 1940
unsterblichen Ruhm in der Schlacht um Britannien gewonnen und blieb bis Dezember 1951 im
Frontliniendienst bei der RAF. In dieser Periode wurden dauernde Verbesserungen am
Grundentwurf ausgefiihrt, wobei die zwei wichtigsten Anderungen in dem Ersatz der
Maschinengewehrbewaffung durch hart zuschlagende 20mm Kanonen und in der Einfihrung der
groBeren und starkeren Griffon-Maschine im Mk.XII von 1943 bestand. Endlich hatte die RAF ein
Kampfflugzeug, das fahig war, mit der Bedrohung durch den Blitziberfall der Focke Wulf 190s
fertigzuwerden. Ein Zwischenmodell, das Mk.XII, wurde vom Mk.XIV abgelést, das ab Juni 1944
neben den Tempests fahig war, die gefirchteten V-1 Flugbomben abzufangen. Das Mk.XVIIl war
die letzte neue Kampfflugzeugvariante, die im Krieg eingesetzt wurde, und die erste, die den
hinteren Rumpf mit niedrigem Profil und das “Blasen™Kabinendach als Standardausfiihrung
zeigte. Es war das Mk.21, das sofort nach dem Krieg in Dienst gestellt wurde und die radikalste
Abweichung von den vertrauten Linien des Spitfires zeigte; obgleich es zu dem urspriinglichen
“hohen” hinteren Rumpf des Mk. XIV zuriickkehrte, war die klassische elliptische Fligelform fast
ganz verschwunden. Hohere Leistung und Ausdauer hatten eine VergroBerung der Flugelflache
und der Treibstofftankkapazitat sowie der Hohenleitwerkspanne erfordert; diese Anderungen
fihrten, zusammen mit verschiedenen strukturellen Verbesserungen, zu den endgltigen

Produktionsmodellen, den Mks.22 und 24. Diese im wesentlichen ahnlichen Flugzeuge zeigten
den reduzierten hinteren Rumpf und das “Blasen’-Kabinendach des Mk.XVIIl, und wahrend friihe
Mk.22s die Flossen- und Ruderformen des Mk.21 behielten und einige auch gegenrotierende
Propeller hatten, zeigten praktisch alle in Dienst stehenden Maschinen die sehr vergroBerten
vertikalen Schwanzoberflachen und fiinfbléttrigen Propeller, die beim Mk.24 iiblich waren. Mk.22s
dienten beim Geschwader Nr. 73 der Air Force des mittleren Ostens von 1947 bis 1948 und bei 12
Geschwadern der Royal Auxiliary Air Force im Vereinigten Konigreich zwischen 1946 und 1951.
Mehrere F.22s wurden exportiert, wobei 22 zu den (damaligen) sidrhodesischen Luftstreitkraften,
20 nach Agypten und 10 nach Syrien gingen. Das F.24 stand nur bei dem Geschwader Nr. 80 im
Einsatz, das im Juli 1949 seine Basis in Giitersloh in Deutschland verlieB und in Kai Tak in Hong
Kong stationiert wurde, um die Verteidigung dieses Gebiets wahrend der Unruhen auf dem
chinesischen Festland und ab Juni 1950 wahrend des Koreakriegs zu starken. Die Spitfires
wurden in hohem Bereitschaftszustand gehalten, bis sie Ende 1951 durch D.H. Homets ersetzt
wurden. Die Spitfire F.22 und 24 wurden von einer 2.050 PS Rolls Royce Griffon 61 Maschine
angetrieben, die eine Hochstgeschwindigkeit von 726km/h bei 7.917m lieferte. Spannweite:
11,24m. Lange: 10,02m. Hohe: 3,88m. Bewaffnung: Vier 20mm Hispano-Kanonen und bis zu
450kg Bomben oder Raketengeschosse.

En accion durante la Segunda Guerra Mundial y después de ella, el Spitfire ha consequido fama
inmortal en la Batalla de la Gran Bretafia en 1940, quedando en servicio de primera linea con la
RAF hasta diciembre de 1951. Aquel periodo vio mejoras continuas en el disefio basico, siendo
dos de los mas importantes cambios en la sustitucion del armamento de ametralladoras con
cafones sumamente efectivos de 20mm y la introduccion del mayor y mas potente motor Griffon
en el Mk.XIl en 1943. Por fin tuvo la RAF un avion de combate capaz de enfrentarse a la
amenaza de los Focke Wulf 190 que atacaban y escapaban. Una version temporal, el avion
Mk.XII, fue superada por el Mk.XIV, que a partir de junio de 1944 junto a los Tempest pudo
interceptar las temidas bombas volantes V-1. EI Mk.XVIII fue Ia Gltima variante del nuevo avion
de combate que entro en servicio en la guerra, y fue el primer avion que ofrecio fuselaje trasero
“de bajo perfil y cubierta de puesto de pilotaje tipo ‘burbuja’ como equipo normal. Fue Mk.21, el
que entro en servicio inmediatamente después de la guerra, el que mostro un desvio mas radical
respecto a las lineas familiares del Spitfire; aunque volvio al original fuselaje trasero ‘alto’ del
Mk.XIV, casi desaparecié por completo la configuracion eliptica clasica de las alas. El mayor
rendimiento y resistencia requirieron un incremento del area de las alas y depdsitos de
combustible asi como un aumento de la extension del plano de la aleta trasera; estos cambios,
con diversas mejoras estructurales, llevaron a las versiones de produccion final, los Mk.22 y 24.

Esencialmente similares, éstos ofrecian el fuselaje trasero recortado y la cubierta del puesto de
pilotaje de ‘burbuja’ del Mk.XVIIl, y aunque los primeros Mk.22 retuvieron las formas de aleta y
timon del Mk.21 y algunos ademas tenian hélices contra-rotativas, virtualmente todas las
magquinas en servicio ofrecieron superficies de cola verticales mayores y hélices de cinco paletas
que fueron equipo estandar para los Mk.24. Los Mk.22 prestaron servicio en la Escuadrilla No.
73 de la Fuerza Aérea de Oriente Medio a partir de 1947 y hasta 1948 y con 12 escuadrillas de
la Fuerza Aérea Auxiliar Britanica en el Reino Unido entre 1946 y 1951. Se exportaron varios
F.22, pasando 22 de ellos a la (entonces) Fuerza Aérea de Rhodesia, 20 a Egipto y 10 a Siria. El
F.24 presto servicio unicamente en la Escuadrilla No. 80, que en julio de 1949 pas6 de su base
situada en Gutersloh, Alemania a Kai Tak, en Hong Kong, para reforzar las defensas de aquella
region durante los disturbios ocurridos en la China continental y, a partir de junio de 1950, durante
la Guerra de Corea. Los Spitfire se mantuvieron en alto estado de alerta hasta que fueron
reemplazados por los D.H. Hornet al final de 1951. Los Spitfire F.22 y 24 estaban propulsados
por un motor Rolls Royce Griffon G1 de 2.050 cv, que daba una velocidad maxima de 726 km/h
a7.917 m. Envergadura: 11,24 m. Longitud: 10,02 m. Altura 3,88 m. Armamento: cuatro cafones
Hispano de 20 mm y hasta 450 kg de bombas y proyectiles cohete.

Spitfire-planen anvandes i strid under andra vérldskriget och efterat, planen van berdmmelse i
Battle of Britain 1940 och tjanstgjorde vid fronten med RAF tills december 1951. Under denna
period forbéattrades utformningen konstant, de tva viktigaste férandringarna var bytet av
kulspruteam\ering till kraftfulla 20mm kanoner och introduktionen av den stérre och starkare
Griffon-motorn pa Mk. X1l under 1943. Till sist hade RAF ett stridsplan som kunde hantera hotet fran
de snabba Focke Wulf 190-planen. En mellaniiggande version, Mk.XII, ersattes av Mk.XIV, som
fran juni 1944 tillsammans med Tempest-planen kunde awvaria de fruktade V-1-bomberna.
Mk.XVIIl var det sista stridsplanet som tjanstgjorde i kriget och det forsta som hade den laga bakre
flygplanskroppen och bubbel-sittrumshuv som standard. Det var Mk. 21 som togs i bruk omedelbart
efter kriget som visage den mest radikala avvikelsen fran Spitfirens valkanda linjer, tros att den gick
tilbaks till den ursprungliga hoga bakre flygplanskroppen pa Mk.XIV, var den klassiska elliptiska
vingformen sé gott som borta. Hogre prestanda och slitstarkhet kravde ett okat vingomrade och
storre bransletankar samt en storre stjartplansbredd. Dessa andringar, tillsammans med olika
strukturella forbattringar, ledde till de slutliga versionerna Mk.22 och 24. Dessa hade den
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nedskurna bakre flygplanskroppen och bubbel-sittrumshuven fran Mk.XVIII och tidiga Mk.22:0r
hade kvar fen- och roderformen hos Mk.21, vissa hade ocksa kontraroterande propelirar, nastan
alla maskiner i tjanst hade de férstorade vertikala stjértytorna och fembladiga propelirarna som var
standard pa Mk.24. Mk.22:or tjénstgjorde i den 73:e skvadronen i flygforsvaret i Mellersta Ostern
fran 1947 till 1948 och i 12 skvadroner | Royal Auxiliary Air Force i Storbritannien mellan 1946 och
1951. Flera F22:or exporterades, 22 saldes till det davarande Sydrhodesiska flygforsvaret, 20 till
Egypten och 10 till Syrien. F24:an tjanstgjorde endast i den 80:e skvadronen som i juli 1949 flyttade
sin bas fran Gutersloh i Tyskland till Kai Tak i Hong Kong for att férstérka forsvaret inom regionen
under konflikterna pa det kinesiska fastlandet och fran juni 1950 i Korea-kriget. Spitfires holls i
beredskap tills de ersattes av D H Hornets i slutet av 1951. Spitfire F22 och 24 drevs av en Rolls
Royce Griffon 61-motor pa 2 050 hk med en maximal hastighet av 726 km/im. vid 7 917 m.
Vingbredd: 11,24 m. Langd: 10,02 m. Hojd: 3,88 m. Armering: fyra 20 mm Hispano-kanoner och
upp till 450 kg av bomber eller raketprojektiler.



Study drawings and practice assembly before cementing parts
together. Carefully scrape plating and paint from cementing surfaces.
All parts are numbered. Paint small parts before assembly.
To apply decals cut sheet as required, dip in warm water for a few seconds, slide
off backing into position shown. Use in conjunction with box artwork.
Not appropriate for children under 36 months of age, due to the presence of
small detachable parts.

Etudier attentivement les dessins et simuler 'assemblage avant de
® coller les piéces. Gratter soigneusement tout revétement ou peinture
sur les surfaces a coller avant collage. Toutes les piéces sont
numérotées. Peindre les petites pieces avant I'assemblage.
Pour coller les décalques, découper le motif, le plonger quelques secondes
dans de I'eau chaude puis le poser a I'endroit indiqué en décollant le support
papier. Utiliser en méme temps les illustrations sur la boite.
Ne convient pas a un enfant de moins de 36 mois — présence de petits éléments
détachables.

Vor Verwendung des Klebers Zeichnungen studieren und
Zusammenbau {ben. Farbe und Plattierung vorsichtig von den
Klebeflachen abkratzen. Alle Teile sind numeriert. Vor Zusammenbau
kleine Teile anmalen.
Um die Abziehbilder aufzukleben, diese ausschneiden, kurz in warmes Wasser
tauchen, dann abziehen und wie abgebildet aufkleben. In Verbindung mit
Abbildungen auf Schachtel verwenden.
Ungeeignet fiir Kinder unter 36 Monaten. Kleine Teilchen vorhanden die sich
|6sen konnen.

Estudiar los dibujos y practicar el montaje antes de pegar las piezas.
® Raspar cuidadosamente el plateado y la pintura en las superficies de

contacto antes de pegar las piezas. Todas las piezas estan numer-
adas. Es conveniente pintar las piezas pequefias antes de su montaje.
Para aplicar las calcomanias, cortar la hoja, sumergir en agua tibia durante
unos segundos y deslizarlas en la posicion debida. Ver ilustraciones en la caja.
No conviene a un nifio menor de 36 meses, contiene pequefias piezas que
pueden soltarse.

Studera bilderna noggrant och satt inop delarna innan du limmar ihop
dem. Skrapa noggrant bort fértkromning och farg fran limmade delar.
Alla delarna ar numrerade. Mala smadelarna fore ihopséttning.
Fastsattning av dekaler, klipp arket. Doppa i varmt vatten nagra sekunder, lat
baksidan glida pa plats som bilden visar. Anvands i samband med kartongens
handlitografi.
Rekommenderas ej for bam under 3 &r. Innehaller Iostagbara smadelar.

Studiare i disegni e praticare il montaggio prima di unire insieme i
pezzi con l'adesivo. Raschiare attentamente le tracce di smalto e
cromatura dalle superfici da unire con adesivo. Tutti i pezzi sono
numerati. Colorare i pezz di piccole dimensioni prima di montarti.
Per aplicare le decalcomanie. tagliare il foglio secondo il caso, immergere in
acqua calda per alcuni secondi. quindi sfilare la decalcomania dalla carta di sup-
porto e piazzarla nella posizione indicata. Usare in congiunzione con [illus-
trazione sulla scatola.
Non adatto ad un bambino di eta inferiore ai 36 mesi dovuto alla presenza di
piccoli elementi staccabil

Tekeningen bestuderen en delen in elkaar zetten alvorens deze te lij-
@ men. Metaalcoating en lak voorzichtig van lijmviakken af schrapen.
Alle delen zijn genummerd. Kleine delen voor montage verven.
Voor aanbrengen van stickers, gewenste stickers uit vel knippen, een paar sec-
onden in warm water dompelen en dan van schutblad af op afgebeelde plaats
schuiven. Hierbij afbeelding op doos raadplegen.
Niet geschikt voor kinderen onder 3 jaar, omdat kleine deeltjes gemakkelijk kun-
nen losraken.

Tegningeme ber studeres, og man ber ove sig | monteringen, for
delene limes sammen. Pladestykker og maling skal omhyggeligt
fiernes fra klcebeoverfladerne. Alle dele er nummererede. Sma dele
skal males for monteringen.
Overforingsbillederne anvendes ved at tilklippe arket efter behov. Og dyppe det
i varmt vand i nogle fa sekunder. Underlaget glides af og anbringes i den viste
position. Paferes ifolge brugsanvisnigerne pa cesken.
Ikke til barn under 3 ar, forekomst af sma lose elementer.

Raspar cuidadosamente as superficies de modo a eliminar pintura e
revestimento antes de colar. Todas as pegas estao numeradas.
Pintar as pequenas pecas antes de colar.
Para aplicar as decalcomanias, cortar as folhas e mergulhar em 4gua morna
por alguns segundos, depois deslizar e aplicar no respectivo lugar, como indi-
cado nas ilustracdes na caixa.
Nao convém a uma crianga de menos de 36 meses devido a presenca de
pequenos elementos destacaveis.

-® Estudar atentamente os desenhos e experimentar a montagem.

Tutustu piirroksiin ja harjoittele kokoamista ennen kuin limaat osat
@ yhteen. Raaputa metallipééllyste ja maali varovasti pois limattavilta
pinnoilta. Kaikki osat on numeroitu. Maalaa pienet osat ennen
kokoamista.
Siirtokuvien kiinnitamiseksi leikkaa ne arkista tarpeen mukaan. Kasta kuva
|ampimaan veteen muutaman sekunnin ajaksi, anna takapuolen liukua kuvalle
osoitettuun kohtaan. Kaytetaan yhdessa laatikon kuvituksen kanssa.

Ei suositella alle kolmivuotiaille lapsille. Paljon irrotettavia pikkuosia.
Przed przystapieniem do sklejania przestudiuj uwaznie rysunki i
@ przecwicz skiadanie czesci. Ostroznie zeskrob ze sklejanych
powierzchni powloke i farbe. Wszystkie czeéci sa ponumeroweane.
Drobne czeéci pomaluj przed ich ziozeniem.
Celem przeniesienia odbitki wytnij ja z arkusza, zanurz na kilka sekund w letniej
wodzie i zsuh z podioza na wymagane miejsce. Uzywaj w potaczeniu ze
wzorami na pudetku.
W zwiazku z obecncécia wielu drobnych, rozbierainych czedci, niestosowne dla
dzieci ponizej 3 lat.

MEAETROTE MIPOTEXTIKA Ta OXEDIA KAt CUVAPHOAOYNCTE Yia NPT POPA Ta KOUUATIA
XWPIC va Ta KOMAOETE. Apaipéate EUvovTag ETUUEAGS TPV KONAMIOETE OMOIOBATIOTE

UNIKO Qb TIG ETIGAVEIES, XPWHATIOTE Ta MKPG KOWYATI TPV and Tr OUVapHOAGYN oM.
i va KoMROETE TIG YGAKOHAVIES, KOWETE YUpw YUPW TO OXEBIO, BuBioTe TO WEPIKA BEUTEPOAETTTA
ot {£0T6 VEPO Kal PETA TOMOBETOTE TO o™ BEaM TIou UTIOBEIKVUETAL, QPQIPWVTAS TNV KAAUTTTIKT
HeUBpAVN.

AGBETE UMOYN 0ag TAUTOXPOVA TNV EIKOVOYPAPNON TOU KoUTIOU.
AKQTAMnNAO yia ratdid nAikiag katw Twv 36 NV, YNapXouv Hikpd KOHHATIa 1oy anoorouvTal.

ASSEMBLY ICON INSTRUCTIONS

Assembly phase Cament Do not cement logether Alternative part(s) provided Repeat this operation

Phase de montage Coller Ne pas coller Choix Rapater fopération

Montagephase Kieben Nicht kigben Auswahimaghichkeit wiaderholen

Fase de montage incoliare Non incollare Scelta Ripetere

Montering Liimaa Limma inte Val Utior ingreppet pd nytt

Fase i montaggo Pegar No pegar Eleerion Repetit fa

Montagelase i Niet fimen Keuze De verrichting herhalen

Manteringstase Limma Aja lima Valinta i

Fase de montagem Kiabe Skal ikke keebes Valg gentages

Kohoamisvaihe Colar :43 coilar Opclio Repet 8 pEracao

Faza skiadania Kleit ldgit Wybor operace

BAoN CUVAPUOABYNONG SuyKkOAAnDN Mr kOAAGTE EruAoyh mm Siadiaoiag
Decals Crystal part Waight Drill o plercs Cut Humbrol paint number
Decaicomanies Piace cristal Lester Découper N* peirture Humbrol
Abziehbild Kistaitteil Beschwaran Bohren Schneden Humbrol-Farbng
Decalcomarie Piaza cristal Zavorrare Forarg Conar N° gintura Humbrol
Dekalkomanier Krigtatie! St harlast Borra Klipp Humbrol farg nf

[j Calcomanias Pezzo cristalio Lastrar Agujeraar Taghare N® vernice Humbrol

Aldrukplaaties Kristatlen onderdes! Ballasten Boren Knippen ] Humbro! verfrummer
Siirtokyval Krystalatykke Aseta vagtapaine Lavistd Kip N’  Humbrol-malingsnummer
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SPITFIRE F24
No.80 Squadron, Royal Air Force, Kai Tak, Hong Kong, 1951
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SPITFIRE F22
No.73 Squadron, Royal Air Force, Ta Kali, Malta, 1948
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SPITFIRE F22
No.603(City of Edinburgh)Squadron, Royal Auxiliary Air Force,
Turnhouse, UK, 1951
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SPITFIRE F22/F24
Common Decals
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SPITFIRE F22/F24
Common Decals
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