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= 1 Odcinaé czedci wg. kolejnosci
przedstawionej na odwrocie. Przed kleje-
niem dopasowaé przy pomocy noza i iglaka

N czesci modelu praeznaczone do sklejenia.

9 Drobne przedmioty chwytaé pincety.

Rys. 10 ilustruje metode montazu kél i Smi-
= giel przez rozplaszczenie (speczanie) konca
osi gorgeym noiem lub innym metalowym
przedmiotem.

Przyg do wyci rak z
A 1+2+:3™

kleju (klei niszezy s!adknsc powierzchni).
‘ Klej

ladad

tak, by nie wyciekal po zla-

Malowanie paséw na modelu. Tasmy nie na-
lepia¢ na pomalowane powierzchnie — gro-
&1 to zerwaniem emalii z modelu.

koficem spinacza.

Po sklejeniu kadlub oraz skrzydia, do wy-
schnigcia przytrzymaé tasma samoprzylep-
ng lub gumks. Czas schniecia kleju ok. 30
minut.

3 Model ki kolejnodci
nalezy skleja¢ w kolej le%nN- [.:D:
czeniu czescl.
4 FQT_S

3 Kalkomania — sucha, Odcigé znak, zdjaé ¥,
dolny papier ochronny, przylozyé strong
bez papieru do modelu i docisngé, zamazu-
jac dlugopisem lub Bor-
ny papier ochronny. Zdja¢ ostroinie zama-
zany papier.

—

u doiu kazdego rysunku na
Niewielkie ilofci kleju naklada¢ szpilkg lub
7 Nozem usunaé delikatnie nagmiar kleju.

Po wyschnigclu zlgez oczyscié drobnym pa-
pierem sciernym Nr 280, wygladzié¢ osta-

tecznie papierem sSciernym nr 600.

Kalkomania ,mokra” 1. odeigé znak 2. za-

nurzyé w wodzie 3. wyjaé, odczekaé¢ 2 min.

4. przylozyé mk papierem do modetu

w miejscu na rysj z
numerem podanym przy znaku lub

15 napisie. 6. wysung® papier.

HISTORIA SAMOLOTOW RWD-5 I RWD-5 BIS

GESCHICHTE DER FLUGZEUGE TYP RWD-5 UND RWD-5 BIS
THE HISTORY OF AEROPLANS RWD-5 AND RWD-5 BIS
HISTOIRE DES AVIONS RWD-5 ET RWD-5 BIS

Bud w roku 193] zostat on obla-

¢ prototypu lotu RWD-5 rozpoezgto w 1930 roku. a w sier|
tany, ze znakami rejestracyjnymi SP-AGJ. Prototyp rdinil sic od poiniejszych samolotow seryjnych
plaskimi szybami praodu kabiny, wahaczowym podwoziem i zastosowaniem silnika Cirrus Hermes
1IB. W tym samym roku w IV Krajowym Konkursie Samolotow Turystyveznyeh F. Zwirko i 51. Wi-
gura zajeli na SP-AGJ pierwsze micjsee,

Wynikj osiggane przez prototyp pozwolils uznaé RWD-5 za najlepszy polski samolot sportowy. Jesie-

nig 1932 roku zhudowano dwie maseyny dla Aeroklubu  Warszawskicgo (SP-AJA . Kolejure 17
i SP-AJB . Kolejarz 11'"), w roku 1933 picé samolotow (SP-ARP, SP.AKZ, SP-AJP. SP-LOT.
SP-ALR) zas w roku 1934 - jedenaicie (SP-ALS, SP-ALT. SP-ALU. SP-ALW. SP-ALY. SP-ALZ.

SP-ALX ,,Lagun 1", SP-LOP, SP-AML. SP-ALN, SP-.......). Samoloty tej serii mialy nieco wykszy
statecznik pionowy. W roku 1937 zbudowano jeszcze jeden samolot - SP-BGX.

RWD-5 bis, odmi lotu RWD-5 pree do lotu przez Atlaniyk, powstala w roku 1933,
Samolot otrzymal enaki rejestracyjne SP-AJU. Wyposazony byl w dodatkowe zhiorniki paliwa w pla-
cie i w miejscu pasadera, wzmocniono w nim podwozie, zlikwidowano drzwi i okna tytu kahiny. Na
tym samolocie kpt pil. Stanistaw Skariynski wykonat w kwietniu 1933 roku lot dookota Polski, a nas-
t¢pnie, migdzy 27 kwietnia a 24 czerwea 1933 roku z Warszawy do Rio de Janerio - pokonujge dystans
18.000 km i p jae nad Atlantykiem z 5t. Louis w Afryce do Maceio w Brazylii. Pobity zostal
_prey tym ." y rekord odlegloici bez lad w klasie samolotéw o cigiarze wlasnym
do 450 kg Byt to jednoczeinie pierwszy asl.nnrzon\ sukeesem przelot Polaka ponad Atlantykiem,
a tek RWD-5 bis okazal si¢ byé najliejezym =amolotem jaki pokonat tg trase.

Die Bavarbeiten am Prototyp des Flugzeugs RWD-3 begannen schon im Jahre 1930, und im Auguost
1931 wurde e« cingeflogen, wobei das Flugzeug mit dem Kennzeichen SP-AGJ verschen wurde. Der
Prototyp unterschied sich von den spiteren, scrienmiiss ig hergestellien Flugzeugen durch die flachen
n der Vorderkabine, das Schwingfahrgestell sowie die Anwendung des Motors Typ Cirrus
Hermes IIB. In demselben Jahre haben F. Zwirko und St. Wigura mit dem Flugeeug SP-AGJ den
ersten Preis am IV. N Iwetthewerb der Sportflugzeuge ge Die darch die Prototypma-
schine erzielten Ergebnisse erlaubten ex, das Fahrzeug RWD-5, fiir das beste polnische Sportflugzeug
zu wihlen. Im Herbst 1932 wurden zwei Flugzeuge fiir den Warschaver Aeroklub (SP-AJA .. Kolejarz
1"* und SP-AJB ,.Kolejarz 11"*), im Jahre 1933 fiinl Maschinen (SP-ARP, SP-AKZ. SP-AJP. SP-LOT.
SP-ALR) und im Jahre 1934 elf Maschinen (SP-ALS, SP-ALT, SP-ALU, SP-ALW, SP-ALY, SP-ALZ.
SP-ALX ,,Legun I, SP-LOP. SP-AMU, SP-ALN, SP-...... ) gebaut, Di¢ Flugzeuge dicser Reihe waren
mit einer ein bigsichen hiheren Seitenflosse susgestattet. Im Jahre 1937 hat man noch ein Flugzeng
konstruiert - SP-BGX.

Das Flugzeug RWD-5 bis, cine Abart des RWD-5. geeignet fiir Flige iber den Atlantik, enstatnd im
Jahre 1933. Das Flugzeug bekam die Kennzeichen SP-AJU. Es wurde mit zusitzlichen Brennstofibeh-
iltern versehen - im Tragwerk und im Passagiersitz, besass cin verstirkies Fahrgestell und keine Fens-
ter und Tiiren der Hinterkabine. Mit diesem Flugzeug fihrte Haup Pilot Stanistaw Skarzynski
im April 1933 einen Flug das ganze Polen rundum durch und danach, in den Tagen vom 27. April
bis 24. Juni 1933 flog er von Warszawa nach Rio de Janeiro - indem er eine Entfernung von fast
18 000 km iicklegte und den Atlantischen Ozean von St. Louis in Afrika bis auf Maceio in Brasilien

Ceheih

Work on RWD-5 prototype was started in 1930 and in 1937 it was test flown under identilication
marks SP-AG]. The prototype differed from subseguent serics produeed seroplans by flat fromt cock-
pit windsercens rocher type undercariage and engine, neamely Cierus Hermes 11 1L In the same year
¥. Zwirko and St. Wigura flying the SP-AG) wan the 4-th National Touznament for Touring Aerop-
lanes.

The scorer gained by the prototype resulted in recognizing the RWD-3 a= the best Polish sports
acroplane. In aireraft were built for Warsaw Aeroclub  (SP-AJA® Kolejarz 1" and SP-AJH Kole-
jarz IT°) in 1933 fire aireraflts (SP-ARP. SP-ARZ, SPAJP, SP-LOT, SP-ALR) and in 1931 the number
increased 1o cliven planes (SP-ALS. SP-ALT,SP-ALL., SP-ALW, SP-ALY. SPALZ, SP-ALN Legun 1
SP-LOP, SP-AMU., SP-ALN, SP- . The aireraft belonging to that series were featured with <lig-
hly higher fin. In 1937 one more av mplum was buili: SP-BGX.

The RWD-5 hln. a modification of RWD-5, designed for transatlantic flight. was constructed in |'}’.i.i
The aircraft was identified as SP-AJU. It was fitted with additional fuel tanks (in aerofoil and
place of passanger scat), the undereanrage was reinforced and the cockpit
were removed. On this aircalt captain pilot Si. Skariyiski made in April 1933, a flight around Po-
land, followed - between April 27 th and June 24 th - by a flight from Warsaw to Rio de Janerio over
a distance of nearly 18 000 km, in this from 5t. Louis, Africa 1o Maceio Brazil across the louth Atlan.
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By this leap St. Skariyiski broke the world record of distane 1 by p flight for the elan
of aireralt up to 450 kg in base weight. At the same time in was the first succenfull flight of a Polizh
pilot across the Atlantic and RWD-5 was the lightest plane to overcome this zonte.

La construction du prototype de 'avion RWD-3 a débuté en 1930 et il fut testé en vol en aour 193)
sous le sigle d'immatriculation SP-AG). Le prototype se différenciait des avions de série ultérieurs
par des pare-brise plats de la cabine, un train d’atterrissage i balancier et I'emploi d’un moteur Cir-
~=rus Hermes [1B. Cette méme année. F. Zwirko ot St. Wigura ont conquis avee le SP-AGJ la premiére
place lors du IV. Concours National d"Avions de Tourisme.
Les performances réalisées par ce prototype ont permis de considérer I"avion RWD-5 comme le meil-
leur avion de tourisme polanais. Deux machines ont é1é construitesen automne 1932 pour 1'Aéroclub
de Varsovie (SP-AJA . Kolejarz 1" et SP-AJB , Kolejarz II'), en 1933 - cing avions (SP-ARP,
SP-AKZ, SP-AJP, SP-LOT, SP-ALR) et en 193 - onze (SP-ALS, SP-ALT, SP-ALU, SP-ALW,
SP-ALY, SP-ALZ, SP-ALX |, Legun 17, SP-LOP, SP-AMU, SP-ALN, 5P-.........). Les avions de eette
série étaient équipés d'une dérive légérement plus haute. Encore un autre avion (SP-BGX) a éé
construit en 1937. Le RWD-5 bis, variante de I'avion RWD-5 prévue pour un vol transatlantique.
a é1é construit en 1933, Cet avion fut immatriculé SP-AJU. 11 était équipé de réservoirs additionnels
de carburant logés dans 1'aile et i la place du passager, d'un train d’atterrissage renforcé ainsi que ne
possédait ni vitre ni porte & 'arriére de la cabine. Le capitaine pilote Stanislaw Skarzynski a effectué
avec cet avion un vol autour de la Pologne en avril 1933 puis, entre le 27 avril et le 24 juin 1933, un
vol de Varsovie i Rio-de-Janeiro en couvrant une distance d’environ 18 000 km et en traversant ["At-
Jantique de Saint-Louis en Afrique i Maceio au Brésil. Ainsi fut battu le record international de dis-
tance de vol sans atterrissage dans la classe des avions de masse propre jusqu'a 450 kg. Ce fut aussi
la premiére traversée réussi de 1'Atlantique par un polonais et le RWD-5 bis s'est avéré I'avion le
plus léger qui a fait cette traversée. =

DANE TECHNICZNE RWD-5 I RWD-5 BIS

Dwumiejscowy samolot sportowy konstrukeji mieszancj, wolnonodny gornoplat ze stalym podwoziem.
Kadtub - kratownica z rur stalowych, kryta plétnem na szkielecie z lule\\r drcwman\-'l:h Pht trape-
mwy. dwndiw]gnouy, kryty sklejka do picrwszego déwigara, dalej-p Ust

iiberflog. Auf diese Weise wurde der Entfernungsrekord ohne Landung in der  Flugzeughlasse his
450 kgEigenmasse geschlagen. Es war ausserdem der erste erfolgreich beendete Flug cines Polen
iiber dem Atlantik, und das Flugzeug Typ RWD-5 his bewiihrte sich als die beste Maschine. die diese

Strecke zuriickgelegt hat.

ji j, stateczniki kryte sklejka, stery - plotnem.
Rozpigtoié 10,2 m (SP-AGJ - 10,5 m), diugoié 7.2 m, wysokodé 2,05 m (SP-AJU - 2,0 m). Powierzch-
nia noéna 15,5 m’. Predkoié maksymalna 202 km/h (SP-AJU - 210 km/h). Zasicg 1080 km (SP-AJU
- 5.000 km).
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A RWD-5 bis. Wersja do przelotu

-5. Samolot RWD-5 bis
przebudowany po przelocie
na samolot turystyczny

dyspozyeyjny Aercklubu
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