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Struc¢na historie letounu:

V roce 1947 vydala Rada lidovych komisatt dekret ¢. 493-
192, ktery piikazoval konstrukéni kancelati MiG vyrobit dva
prototypy nové proudové stihacky. Protoze dekret ukladal
termin prvniho letu v prosinci toho roku, vratili se inzenyfi z
konstrukéni kancelafe k problémovému designu letounu MiG-
9, ktery trpél poruchovym motorem a mél problémy s ovlada-
telnosti. Tyto problémy mély byt vyfeseny novym vynikaji-
cim Klimovovym motorem VK-1, pouzitim Sipovych kfidel a
novou konstrukei ocasnich ploch. Vysledny prototyp byl ozna-
¢en jako [-310. Stroj [-310 byla uhledna stihacka se Sipovym
kiidlem s uhlem 35° jak na ktidlech, tak na ocasnich plochdch.
Po testovani byl oznacen jako MiG-15 a prvni sériovy stroj se
vznesl do vzduchu 30. prosince 1947. Do vyzbroje byl zave-
den v roce 1949 a v NATO dostal kodové oznaceni ,,Fagot™.

Bylo postaveno mnoho modifikaci MiGu 15, ale nejzni-
méjsi byla cviéna dvousedadlova verze MiG-15UTI. Letouny
se vyrabély v zemich Vardavské smlouvy, v Ceskoslovensku
pod oznacenim S-102 a S-103 s motory Motorlet/Walter a v
Polsku pod oznacenim Lim-1 a Lim-2. V ¢inské verzi letoun
létal pod oznalenim J-2. Celkem bylo vyrobeno — nejen v
Sovétském svazu — pies 18 tisic stroju.

MiG-15UTI — v kédovém oznadeni NATO ,,Midget” — je
prvni dvousedadiovy letoun uréeny pro vycvik pilotd, vyvi-
nuty z ptivodniho bojového letounu. Verze UTI konstrukéné
vychézela z verze MiG-15bis.

Vyzbrojen byl MiG-15UTI nejcastéji kulometem UBK-E
raze 12,7 mm. Nevyhodou letounu byl ovSem kratky dolet,
protoze kabina instruktora byla pfidana na tikor zmenseni tru-
pové palivové nadrze.

Zakladni technické udaje:

MiG-15UTI je dvoumistny, jednomotorovy proudovy
cvicny letoun celokovové konstrukce se Sipovym kiidlem.

A Brief History:

In 1947, the Council of People’s Commissars issued
decree no. 493-192, ordering the MiG design bureau to
build two prototypes of a new fighter aircraft. Since the
decree mandated a test flight in December of that year, the
engineers of the bureau fell back on the troubled MiG-9
design, plagued by an unreliable engine and control issues.
These shortcomings were to be solved by using the excellent
new VK-1 engine from Klimov, swept wings, and a redesigned
tail section. The resulting prototype was designated I-310.
The I-310 was a handsome fighter with both wings and
tail surfaces swept back at 35°. Following testing, it was
designated MiG-15. The first serial production aircraft flew
on December 30, 1947. It was introduced into service in
1949 and received the NATO codename “Fagot”.

Many variants of the MiG-15 were built, the most well-
known being the MiG-15UTI two-seat trainer. Aircraft were
built in various Warsaw Pact countries. In Czechoslovakia,
Motorlet/Walter-engined aircraft were designated S-102 and
S-103, while Polish production aircraft are known as Lim-1
and Lim-2. The Chinese version was designated J-2. In total,
over 18 thousand aircraft were built in the Soviet Union and
elsewhere.

The MiG-15UTI, NATO codename “Midget”, is a two-
seat trainer aircraft originally developed from a combat
aircraft. The UTI variant was based on the MiG-15bis
variant.

The MiG-15UTI was most commonly armed with a UBK-E
12.7mm machine gun. The main drawback of the aircraft
was its short range, since the addition of an instructor s seat
required a smaller fuel tank to be fitted in the fuselage.

Basic Technical Data:

The MiG- 15UTI is a two-seat, single-engine jet trainer of
all-metal construction with swept wings.

* Pohonna jednotka:
Jednoproudovy motor Klimov VK-1 o tahu 26,478 kN.

¢ Rozméry:
Rozpeéti: 10,08 m
Délka: 10,10 m
Vyska: 3,70 m
Nosné plocha: 20,60 m?

* Hmotnosti:

Prazdného letadla: 3681 kg

Vzletova: 5069 kg

Maximalni: 6 039 kg
¢ Vykony:

Maximalni rychlost: 1 076 km/h (na drovni morské hladiny)

Dostup: 15 500 m

Dolet: 565 km
¢ Vyzbroj:

V trupu letounu zabudovan jeden kulomet réze 12,7 mm.

* Powerplant:
Klimov VK-1 turbojet producing 26.478 kN of thrust.

e Dimensions:

Wingspan: 10.08 m
Length: 10.10 m
Height: 3.70 m
Wing area: 20.60 sq. m
o Weights:
Empty: 3,681 kg
Take-off weight: 5,069 kg
Max. take-off weight: 6,039 kg

e Performances:

Max. speed: 1,076 km p. h. (at sea level)
Ceiling: 15,500 m
Max. flying range: 565 km

* Armament:
One 12.7mm machine gun mounted in the fuselage.
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\Die Geschichte des Flugzeuges im Grundriss:

|

Im Jahr 1947 erliefy der Rat der Volkskommissare das
Dekret Nr. 493-192, in dem dem Konstruktionsbiiro MiG
angeordnet wurde, zwei Prototypen eines neuen Diisenjagd-
[flugzeugs herzustellen. Weil das Dekret als Termin des ers-
ten Flugs den Dezember desselben Jahres forderte, kamen
die Ingenieure des Konstruktionsbiiros auf das problem-
behafiete Design des Flugzeugs MiG-9, das einen storan-
filligen Motor und Probleme mit der Mandvrierfiihigkeit
hatte, zuriick. Diese Probleme sollten durch den neuen
hervorragenden Motor Klimov VK-1, durch die Benutzung
von Pfeilfliigeln und durch eine neue Konstruktion des Lei-
twerkes geldst werden. Der resultierende Prototyp wurde
als 1-310 bezeichnet. Die Maschine 1-310 war ein ele-
gantes Jagdflugzeug mit Pfeilfliigel mit einem Winkel von
35° sowohl der Fliigel als auch des Leitwerks. Nach dem
Testen wurde es als MiG-15 bezeichnet und die erste Seri-
enmaschine hob am 30. Dezember 1947 ab. In die Arme-
eausriistung wurde es im Jahr 1949 eingefiihrt und in der
NATO bekam es den Codenamen ,, Fagot .

Es wurden viele Modifikationen der MiG 15 gebaut,
aber die bekannteste war die Ubungsversion MiG-15UTI
mit zwei Sitzen. Die Flugzeuge wurden in den Léiindern des
Warschauer Pakts, in der Tschechoslowakei unter der Beze-
ichnung S-102 und S-103 mit Motoren Motorlet/Walter und
in Polen unter der Bezeichnung Lim-1 und Lim-2, herges-
tellt. In der chinesischen Version wurde das Flugzeug unter
der Bezeichnung J-2 betrieben. Insgesamt wurden mehr als
18.000 Maschinen, nicht nur in der Sowjetunion, hergestellt.

Die MiG-15UTI — NATO-Codename ,, Midget* — ist das
erste zur Pilotenausbildung vorgesehene Zweisitzflugzeug,
das aus dem urspriinglichen Kampfflugzeug entwickelt
wurde. Die Version UTI ging konstruktiv von der Version
Mig-15bis aus.

Bewaffnet wurde das MiG-15UTI meist mit dem Maschi-
nengewehr UBK-E mit Kaliber 12,7 mm. Der Nachteil des
Flugzeugs war jedoch die kurze Flugreichweite, weil das
Cockpit des Ausbilders nachtréglich durch die Verkleine-
rung des Treibstofftanks im Rumpf hinzugefiigt wurde.

lGrundlegende technische Daten:

Die MiG-15UTI ist ein zweisitziges 1-Motor-Ausbildungs-
-Diisenflugzeug mit Vollmetallkonstruktion und Pfeilfliigel.

» Triebwerk:
Einwellenmotor Klimov VK-1 mit Schub von 26,478 kN.

* Abmessungen:

Spannweite: 10,08 m
Lénge: 10,10 m
Hohe: 3,70 m
Tragfliigelficiche: 20,60 m’
* Gewicht:
Leergewicht: 3681 kg
Startgewicht: 5069 kg
Max. Startgewicht: 6039 kg
e Leistungen:
Hochstgeschwindigkeit: 1 076 km/h
(auf dem Niveau des Meeresspiegels)
Dienstgipfelhéhe: 15 500 m
Flugreichweite: 565 km
* Bewaffnung:

Im Rumpf des Flugzeugs ist ein Maschinengewehr mit Kaliber 12,7 mm
eingebaut.

Stavebni postup / Stavebny postup

Assembly

K oddélovdni dilii pouZivejte
ostry niiz.

Na oddelovanie pouzite ostry noz.
Detach parts from the stem

only as they are needed using

a sharp knife or blade.

Lepidlo nandsSejte v tenké vrstvé.
Lepidlo nandsiajte v tenkej vrstve.
Do not use to much cement to
Jjoin parts.

Use only cement for polystyrene
plastic.

K fixaci pouZivejte kolicky

nebo gumicky.

Na fixdciu pouzivajte Stipce alebo
gumicky.

Use tweezers to pick up and hold
the small parts and rubber band
or tape to hold parts together
until the cement dries.

SloZité zbarveni si predmalujte
tuZkou.

Komplikované zafarbenie si
predkreslite ceruzkou.

In case the camouflage is more
complex draw the outlines with
pencil first, then paint parts accor-
ding to the assembly diagram.

K malovani pouzivejte barvy,
které neleptaji polystyren.

Na malovanie pouzivajte farby,
ktoré neleptajii polystyrén.

Use only paints suitable for
plastic, i. e. not cellulose
based.

Obtisky nandsejte aZ na
vybarveny model.

Obtlacky nandsajte na vyfarbeny
model.

Decals apply after assembly

and paiting.

SYMBOLY

Odfiznout Abschneiden Separar por corte Ortpesats
Cut off Retirer Odciaé¢ Odrezat’
Moznost volby it (o] p!
Optional F Wariant wy Moznost' volby
Barveni Sterbend v
Paint Mourant $mierci Farbenie
Nelepit Nicht kleben No engomar He kneuts
Do not cement a ne pas coller Nie kleic Nelepit’
Zatizit [o] v
Weight Obciazy Zatazit’

H O RQDexeolBN

Vyvrtat otvor Percez un trou T R S AR
Drill a hole Praticare un foro P Vyp:n"tal’ otvorp
Bohren Sie ein Loch Wywierci¢ otwor
Apli obtisky Applif des dé A
p!
Apply decal Applica decalcomanie nx::?:::;; :::::g:;"
o 3 Opé épété
o % Pt S ri;etute MoBTopHEIe onepauuu
Wiederholte Op # : o i Opakovana operacie
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SEZNAM DILU / PLASTIC PARTS

| 13 =
A\ :
S
o : %31%%
0 \ =
BT g D62 | AN
| 2() 2 i : P
2 &O 28 j 2000 | ‘ \\\/;
72 '\ 18 16 / el 1
: 33 /)\ P % é @
u@ | /| v W
34 32
1505 %
Z 1031
BARUY / COLOURS HUMBROL
Aluminium 56
Black 33
Steel 27003
Yellow 154
Green 18
D. Green 149
POUZITY PRIBLIZNE ODSTINY BAREV HUMBROL
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/
“Blue 28", Soviet Air Force, 1950s years

[¥27003!

I Please note the top & under side same as
option A. Only the side number is different.




/ “Black 2514”, 30th Fighter-bomber regiment Czechoslovak AF, Hradec Kralové, 1982

“Red 006” PZL-Mielec SB Lim-2 (polish UTI MiG-15)

4 Very first and only flyable UTI in Poland, owned by Fundacja “Poiskie Orly“, 2010
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