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Pruhledné dily

Durchsichtige Teile

Struéna historie

V letecke literature bylo mnoho publikaci a ¢lanku
veénovano sovetskemu bitevnimu letounu ljusin 11-2,
nazyvanemu Sturmovik". Je vsak pomérné malo
zname, ze tento letoun mél v dobé svého vzniku
a po celou dobu sveé existence velmi zdatného kon-
kurenta, jakysi ,stin" v podobé letounu konstrukéni
kancelare P.O.Sucheho, Suchoj Su-6. Tento letoun
tvoril strategickou zalohu pro pripad, ze by s typem
1I-2 nebylo néco v poradku.

V roce 1938 byly povéfeny konstrukéni kancelare
OKB lljusin a Suchoj vypracovanim utoéneho pan-
céfovaneho bitevniho letounu. P.O.Suchoj pri tomto
vyvoji zurocil zkusenosti z pfedchozich praci na le-
tounu Su-2. K pohonu nového letounu byl zvolen
novy dvojhvezdicovy osmnactivalcovy motor M-71
konstruktéra A.D.Svecova s predpokladanym vyko-
nem 1470kW (2000 k). Letoun byl koncipovan jako
robustni dolnoplosnik s mohutnym pancéfovanim
predni casti trupu i motoru. Letoun byl jednomistny,
protoze se predpokladala ochrana stihacimi letouny.
Vyzbroj tvorily dva protitankove kanony raze 23 mm
a dva kulomety raze 7,62 mm.Drak letounu byl do-
koncCen velmi brzy, ale znacné potiZze byly s nevy-
zralym motorem, nové oznadovanym AS-71. Letove
zkousky Su-6 zapocaly v lednu 1941, kdy byl jiz
konkurencni lljusin 11-2 uznan zralym operacni sluz-
by. -2 byl soucasné zaveden i jako standardni bi-
tevni letoun a Suchoj Su-6 se dostal do zalohy.

Podruhé byl Su-6 v soutézi s II-2 pfi vypsani tkolu
Statniho vyboru obrany na dvoumistnou verzi Stur-
movikl v roce 1942, Su-6 byl prepracovan na dvou-
mistny bitevni letoun s moznosti samostatne obrany
v zadni polosfére pohyblivym kulometem UBT raze
12,7 mm. Dale byly instalovany dva tézke kridelni
protitankove kanony 11-P-37 raze 37 mm, pficemz
v kiidle zustaly i dosavadni kulomety SKAS. Tento
typ byl oznaceny Su-6 (2A). PrestoZze Komise pro
statni zkousky byla vykony letounu nad$ena a letoun
prevysoval svého konkurenta 11-2 v rychlosti, dostupu,
stoupavosti | obratnosti, stal se vitézem opét lljusin
ve verzi |I-2m3. Bylo to zejmeéna z duvodu navaz-
nosti seriove vyroby bez nutnosti zasadnich zmén.

V roce 1943 byla vypsana nova soutéz na bitevni
letoun. Suchoj se v ni tentokrat zuéastnil s prepra-
covanym strojem s novym motorem konstruktéra
A A.Mikulina radovym dvanactivalcem AM-42
o vykonu 1470 kW (2000 k). Byla pouzita celokovova
kridia noveho pudorysu, zménéna vyzbroj kanonu
za lehdi a ucinngjsi typy Volkov-Jarcev raze 23 mm
a snizena tak celkova hmotnost letounu. Toho bylo
vyuzito pro zvyseni nakladu pum na 600 kg. Vitézem
se viak stal opet lljusin s typem I1-10, jehoz techno-
logicke, aerodynamicke i bojove vlastnosti byly ten-
tokrat kvalitativné vy3si nez u Su-6, Su-6 AM-42 se
tak opét nedostal do sériové vyroby a bylo odzkou-
Seno a zaletano jen Sest prototypovych kust.

Brief history

Aeronautical literature contains many publications
and articles devoted to the llyushin II-2 or "shtur-
movik" Soviet attack aircraft. However, it is less
known that this airplane had a very effective com-
petitor at the time of its creation and all through its
existence, a "shadow" represented by a airplane
from the design and construction office of B Q.
Sukhoi, the Sukhoi Su-6. This machine was a stra-
tegic backup in case of troubles with the |I-2.

In 1938, the OKB llyushin and Sukhoi agencies
were commissioned to create an attacking armoured
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attack aircraft. During the development stage, P. O.
Sukhoi utilized their experience from previous work
on the Su-2. The engine for the new attack aircraft
was the new double-radial 18-valve M-71 engine
designed by A. D. Shvetsov with a theoretical 1470
kW (2000 HP). The plane had been designed as
a sturdy monoplane with massive armouring of the
front fuselage and engine. The plane was a single-
seater only because protection of interceptors was
its expected role. The attack aircraft was equipped
with two antitank cannons of 23 mm calibre and two
7.62 mm machine-guns. A towed glider was com-
pleted very soon after, however there were big
troubles with the untested AS-71engine. Flying tes-
ts of the Su-6 started in January 1941, when the
competitive II-2 had already been acknowledged as
ready for operation. |I-2 had also been introduced
as a standard attack aircraft and the Sukhoi Su-6
was designated an emergency attack aircraft.

For the second time, the Sukhoi Su-6 competed
with -2 for the tender for the State Defence
Committee for two-seat "shturmoviks” in 1942. The
Su-6 was redesigned as a two-seater with the pos-
sibility of independent defence in the rear semi-sphere
using the removable UBT 12.7 mm machine gun.
Furthermore, two heavy wing-mounted antitank
cannons 11-P-37 of calibre 37 mm were installed,
while the existing SKAS machine guns remained in
the wing. This type was designated Su-6 (2A). Even
though the Commission for State Test was keen on
the performance of the attack aircraft and the plane
surpassed its competitor 1I-2 in speed, availability,
climb and manoeuvrability, 1I-2 won the tender again
in its II-2m3 version, due mainly to linking of serial
production without the necessity of principal changes.

In 1943, a new tender was opened for the attack
aircraft. This time, Sukhoi participated in the tender
with its redesigned machine equipped with a new
engine by A. A. Mikulin — an inline 12-valve AM-42
with 1470 kW (2000 HP). Full-metal wings of a new
ground plan were used together with cannons of the
lighter and more efficient Volkov-Jarcev types of 23 mm
calibre and the total weight of the plane was redu-
ced. This was to enable an increased bomb load of
up to 600 kg. However, the winner was llyushin
again with its 11-10, whose technological, aerodyna-
mic and fighting properties were qualitatively higher
than Sukhoi_s Su-6-AM-42. Again, Su-6 AM-42 did
not reach serial production and only six prototypes
were tested and flown.

Kurz zur Geschichte

In der Luftfahriliteratur gibt es eine Menge
Publikationen und Artikel bezliglich des sowjetischen
Kampfflugzeugs lljuschin lI-2, dem ,Sturmovik". Es
ist jedoch weniger bekannt, dass dieses Flugzeug in
seiner Entstehungszeit und (ber den gesamten
Existenzzeitraum hin einen sehr fahigen Konkurrenten
besall. Eine Art ,Schatten" in der Form eines Flugzeugs
des Konstruktionsbiiros P.O. Suchoi, das Flugzeug
Su-6. Dieses Flugzeug stellte eine strategische
Reserve fur den Fall dar, dass mit dem Flugzeugtyp
I1-2 etwas nicht in Ordnung sein sollte.

Im Jahr 1938 wurden die Konstruktionsbiiros OKB
lljuschin und Suchoi beauftragt, ein gepanzertes
Angriffskampfflugzeug zu entwerfen. PO. Suchoi
nutzte bei dieser Entwicklung die Erfahrungen aus
den Arbeiten am Vorgangermodell Su-2. Fir den
Antrieb des neuen Flugzeugs wurde ein neuer Dappel-
sternachtzehnzylindermotor mit der Bezeichnung
M-71 des Konstrukteurs A.D. Schwecow mit einer
vorausgesetzten Leistung von 1470 kW (2000 PS)
genutzt. Das Fluggerat wurde als robuster Tiefdecker
mit einer aufwendigen Panzerung des Bugs und des
Motors konzipiert. Das Flugzeug war ein Einsitzer,
denn es wurde ein Schutz durch Jagdflugzeuge vo-
rausgesetzt. Das Flugzeug hatte zwei Panzerjager-
kanonen des Kalibers 23 mm und zwei Maschinen-

gewehre mit Kaliber 7,62 mm. Das Flugzeug war
schnell gebaut, jedoch bestanden Probleme mit
dem unausgereiften Motor der neuen Bezeichnung
AS-71. Im Januar des Jahres 1941 begann die
Flugerprobung der Su-6. Zu dieser Zeit war die
lljuschin 11-2 der Konkurrenz bereits als reif fur den
operativen Dienst befunden worden. Die [I-2 wurde
parallel auch ais Standardkampfflugzeug eingefihrt.
Das Flugzeug Su-6 wurde als Reserve eingestuft.

Zum zweiten Mal befand sich die Su-6 im
Wettbewerb mit der 11-2 bei einer Ausschreibung
des staatlichen Verteidigungsausschusses bezlig-
lich eines zweisitzigen ,Sturmoviks" im Jahr 1942,
Die Su-6 wurde zu einem zweisitzigen Kampfflugzeug
mit der Maglichkeit der eigenen Verteidigung durch
ein bewegliches Maschinengewehr UBT mit Kaliber
12,7 mm am Heck des Flugzeugs umgebaut. Weiter
wurden an den Tragfldchen zwei schwere Panzerjagd-
kanonen 11-P-37 des Kalibers 37 mm eingebaut.
Die urspriingliche Bewaffnung der Maschinenge-
wehre SKAS verblieb ebenfalls am Fluggerat. Dieser
Typ erhielt die Bezeichnung Su-6 (2A). Dieses
Flugzeug ubertral zwar seinen Konkurrenten [I-2 in
Geschwindigkeit, Reichweite, Steigfahigkeit und
auch in der Wendigkeit und begeisterte auch die
Kemmission fur staatliche Prifungen, aber Sieger
wurde wieder einmal die lljuschin in der Version II-
2m3. Dies geschah vor allem wegen der Anbindung
an eine Serienproduktion, ohne die Notwendigkeit
von grundlegenden Anderungen.

Im Jahr 1943 kam es zu einer neuen Ausschrei-
bung fir ein Kampfflugzeug. Suchoi nahm daran
mit einer umgearbeiteten Maschine teil. Diese hat-
te einen neuen Motor vom Konstrukteur A.A. Mikulin
- einen Reihenzwdolfzylinder AM-42 mit einer
Leistung von 1470 kKW (2000 PS). Es wurden
Ganzmetalltragflachen mit neuem Grundriss kon-
struiert, die Gesamtmasse wurde gesenkt und die
Bewaffnung durch leichteren, aber leistungsfahige-
ren Kanonen vom Typ Volkov-Jarcev mit Kaliber 23
mm ersetzt. Diese wurde zu einer Traglastaufstock-
ung fur Bomben auf 600 kg genutzt. Sieger wurde
jedoch wiederum lljuschin mit dem Typ II-10, des-
sen technologische, aerodynamische und Kampf-
eigenschaften dieses Mal von hoherer Qualitat wa-
ren, als bei der Su-6-AM-42 von Suchoi. Die
Su-6-AM-42 wurde somit abermals nicht in die
Serienfertigung aufgenommen. Es wurden lediglich
sechs Prototypen eingeflogen und getestet.

Technicka data:

Rozpéti (m) 13,58
Délka (m) 9,50
Vyska (m) 2,74
Max. rychlost km/hod (v 2 500m) 492
Dostup (m) 8 000
Dolet (km) 790

Technical data:

Wingspan (m) 13.58
Length (m) 9.50
Height (m) 2.74
Max speed km/h (2500 m alt.) 492
Ceiling (m) 8000
Flying range (km) 790

Technische Daten:

Spannweite (m) 13,58
Lange (m) 9,50
Haohe (m) 2,74
Geschwindigkeit max. km/h (in 2500m) 492
Steighohe (m) 8000

Reichweite (km) 790
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