:

MepBbift B MMpe YeTbipexMOoTOpPHSI BomBapanposwmk “Unes Mypomel” Gbin
cOo371aH BbIAAIOWMMCSH KUEBCKUM aBUAKOHCTPYKTOPOM 1 NET4MKoM Mropem ViBaHoBU4EM
Cukopckum B 1913 rogy. Ctpouncsa “Mnes Mypomeu® B 1914-1920 rogax Ha
CaMOSETOCTPOMTENbHOM OTAeNneHun Pyccko-| wickoro 3asopa B Metporpape. Beero
6b110 NOCT] 0 88 CaMONETOB YETLIPEX TMMOB, OTIMYABLUMXCA pPasMepamu, TUnamu
asuratenen u soopyxenuem. Ha “Unbe Mypomue” bbin yctaHoBneH I_fmn peKkopaos no
BbICOTHOCTH, rPY30MOALEMHOCTY W AanbHOCTH, B TOM Yucrie nepenéT Metepbypr - Kues -
Metepbypr Ha kopabne Ne128, nonyuusLuem nms “Kuesckuin”.

Boesasi cyab6a “Unbu Mypomua® Hauanacs 12 despans 1915 rona, korna nunot
W.C. Bawwko coeepLun nepsbiv 6oeBow BbINeT Ha kopabne “Kiuesckuin” Ne150. * |Xpomubf
COCTOANMN Ha BOOPYXeHun “Ockaapbl BoaaywHbix Ko;paﬁneu" (3BK) Pycckown
MMNepaTopCKoM apMum, nocne ceepanbckoi pesoniouun 1917 roaa - B coctase aBuaLmm
BpemeHHoro npasuTensCcTaa. ¥

OkTAbpbCkas pesonioums pasnenvna 3ckaapy - 4acTb CamonéTos noctynuna
B “Ecxauqx( MNosiTposux Kopabnis” ykpanHckon asuaumnm letmana 1. Ckoponaackoro.
Kopabnb “Kuesckuit” 1 nunot W.C. Bawko cnyxun Hegonroe Bpems B asuauun 1-ro
Monbckoro kopnyca. -

B cocTase KpacHoit Apmun “Mypomubl” BHOBbL cobpanu B8 3ckaapy (9BK no
o6pa3uy uapckon), rae oHu cnyxunu go cepeavHel 1919 ropga. B nocnegHwi pa3s nate
COXpammBLLNXCS Kopabnen netany B Ka4ecTse NacCaXMpCKUX U MOYTOBLIX CAMONETOB C
1 mas no 16 Hosbps 1921 roga Ha nuHUM Mockea - XapbKoB.

TaKTUKO-TEXHMYECKNE XapaKTEPUCTUKN camonéra

“Unes Mypomey” Knesckui, Tun B-9 Ne150
IKkunax - - 5 yenosek
Paamax kpbina - BEpXHEero -129820 M
g -192m
vHa dro3enska - %]
- oxono 3 000 xr (187.5 nyaa)
MakcmManbHas nonesHas Harpyska - 1040 w7 (!
MakcumansHas BuicoTa - 803500 m
MakcumansHas CXOpOCTs - 120 mas
OIDKHTENBHOCTL NONETa - 4.5 sacoe
[BuraTens - 4 x Apryc mo 140 nc e
Boopymesmes:
416w sg Macome ToseC Dowss—erenes Masoe
B Pa3nu4HBbIX ——t Wha SooaTe0ET e

3 i - >
Mepwimit B C3T1 “OTWpSCXISwr y=Osw SomGenmyears-wn s Mipowss

OyB CTBOPEHMIA BIOSTHIM GASCHGM T2 WCToM ooew

ikopcbkum y 1913 poul. “Inns » ® = 19747300 pos=x =2
nitakobynisHOMy Bigainessi Pyt s Nempopay Sosoro Gymo
3pobnero 88 NOBITPAHMX Ki SOTHDSOX TWNiS, =0 32 DCOMITENGS e

[ABWIyHIB Ta 036poeHHAM. Ha nitaxax “Inns Mypossws" mﬂ.&,?e %

BaHTaXOMN|AMOMHOCTI, BUCOTY T AaNsHOCTI NONSOTY. O 3 Sumx Sys nepenT

- Kuis - MeTepbypr, anifcHeHni Ha xopatni Ne 128, ot sronom 'm Noseco0n”
) Bovosui wnsx “lnni M'zqoum' 12 movoro 1915 pory B ueit peve

ninot |. C. bawko Ha kopabni “Kuiscoimit™ Ne150 anwcewes ans “Myposss”

6owosuin_nonit. Jlitakm “Inns M Ha 030poc=s &wpﬁx
Kopabneit” (3BK) pOCIiCbKOI IMNEPATOPCHKO! ZDMIT, MICHS MOTHES0: pEScriow 1 poxy
- B cknapi asiauil TMM4acosoro 3

XKosTHeBa peBoniouis poaninuna Ecxanpy - YacTwsa NiTass NOCTYTWNE 00
“Eckappw Mositposux Kopabnis' éxpamca:xm asiauii letomasa
Kopabenb “KuiBcbkuin” Ta ninot |.C. baliko Hesenwkmin Sac Ciyswns 2 asaw 1-0
noanbKOl'BO xopnyg i Apwil “M - o s
. B naeax YepsoHoi Apmii MUis" 3HOB 06'earann y Ecxanpy (38K #a apasox
UapcbKoi), A& BOHK cr?y»mnu Ao cepemu 1919 poxy. B_ocramym'n pasn w(m “Mypomwss™
LU0 3aMMLLNIUCE Y NTBOTHOMY CTaHi, CIYXXUNK SIK LIMBINGHI | Ta NOWTOSI NiTaxM
B nepioa 3 1 TpasBHA no 16 riuctonana 1921 poky Ha nikil Mockea - Xapua

. TaKTUKO-TeXHIYHI XapaKTepucTHKM
niraka “Inns Mypomeus” Kniscsxui, Twn B-9 Ne 150
- 4-5 yonosik
BEpXHbLOrO - 28,0 M
HWKHBOTO - 19,2 M

Ekinax
Poamax kpuna

gom«MHa hro3ensky
ara nopoXHbOro nitaka

71m
6nuabko 3 000 kr (187,5 nyais)
1 040 kr (65 nyais)
M

aKCUManbHE KOPUCHE HaBaHTaXEeHHs!
akcumanbHa BrUcoTa NonbLoTy Ao 3 500
akcuMarnbHa LWBKUAKICTL 00 120 km/roa.
TpuUBanicTs NONLOTY 4

-5 roauH
BUTYHI 4 x Apryc no 140 k.c. KOXHUA
) 036pocHHA: "
. 416 kr (26 nypis) 6omb, kynemeTu Makcum, IT'oic Ta pyluHuUs-kynemet MagceH
B piaHux koMBiHaLlisx, kapabin MociHa, oToanapar [are.

MO ETI B KO 15

The “llya Muromets" bomber, designed in 1913 by lg&r]lvanovm Sikorsky - the
outstanding aircraft engineer from Kiev - was the world’s first four engined aircraft. Serial
roduction commenced in 1914 in the aircraft division of the Russo-bal in Petrograd
St Petersburg) and continued until the end of 1920. During this time a of 88 aircraf
€ as is four different types, although every machine differed from another in
wing span, length, engine , armament and ion. The “llya Muromets™
new ceiling, range and load-carrying records. One outstanding flight was the one undertaken
E_y Sikorsky himself in aircraft No. 128 between St Pete'&urg - Kiev - St Petersburg.
ollowing his record breaking flight this aircraft was named “Kievski™ - .
e “llya Muromets” battle career began on F 12, 1915 with a bombing
German positions in aircraft No. 150 ski” During World War
be ed Squadron of Air Ships™ of the Russian Imperial Army and
the Provisional Government following the Feu\w n 1917p‘|'he October revolution
s

S.

., he “llya Muromets™ flew with the Red Army until the middle of 1919, but some

aircraft continued to serve in civilian use. Five awcraft are last ed carrying passengers
n Moscow - Kharkov May 1 - November 16, 1921.

Technical and tactical specifications,
“Bya Muromets~ Kievski, tyrg V-9 No. 150
upper wing - 28.0 m
lowerr\xxilngg- 192 m

171m
approx 3 000 kg (187,5 pods;
= niok gépods) )

1T
) g5 gs3
ﬁ

040 kg (
Serwice caling m
Maxru— sosec 120 km/h
Syrg e 4-5 hours
Sagre 4 x Argus, each rated 140 h.p.

Armament: /
476 g (28 pods) of bombs, Maxim and Lewis machine guns, Madsen automatic
a varniety of combinations, Pathe photo camera.

Das erste in der Welt Viermotorige Bombenflugzeug “llja Muromez” war vom
Kiewer Flugzeugkonstrukteur und Flieger Igor Iwanowitsch Sikorskij im
Janre 1813 gegruendet. “llja Muromez” wurde in den Jahren 1914-1920 in der
Flugzeugabteiung des Russisch-Baltischen Betriebes in Petrograd gebaut. Es wurden
nsgesamt 88 Flugzeuge von vier Typen gebaut, die sich durch"Ausmass, Motonxp und
Bewarung unterschieden. Mit “llla Muromez” wurde eine Reihe von Rekorden in Flughoehe,
Tragfaehigkeit und Elu%vene aufgestellt, einschliesslich FI_ua St.Petersburg-Kiew-
St Petersburg mit Schiff Ne 128, das den Namen “Kiewskij” erhielt.
Das heroische Schicksal von “llia Muromez” begann am 12. Februar 1915, wenn
Flieger |. Baschko Seinen ersten Kampfflug mit dem Schiff “Kiewskij” Ne 150 Vollgebrach
hat. Die F_Iugﬁeu “Muromez” waren in der Bewaffnung in “Geschwader der Lufffschiffe”
der Russischen Kaiserarmee, nach der Februarrevolution 1917 - in der Luftfiotte der
Provisorischen Regierung. . o .
er rrevolution teilte das Geschwader: Ein Teil der Flugzeugen Wurde in
“Geschwader der Luftschiffe” der Ukraininschen Luftflotte von Hetman P. koro,{)adsku
auufﬁlenommen, das Schiff *Kiewskij” und der Flieger |. Baschko dienten kurze Zei
Luffilotte des 1. Polnischen Korps. Y . .
Im Rahmen der Roten Armee gruendeten die “Muromez” - Flieger wieder das
Geschwander, wo sie bis Mitte 1919 Gedienst hatten. Zum letzten Mal wurden 5. Gebliebene
Schiffe als Zivil, - und Postflugzeuge von 1. Mai bis 16. November 1921 in der Fluglinie
Moskau - Charkow verwendet.

Taktiche und Technische Angaben
von “llja Muromez” Kiewskl],d 1¥p -9 Ne 150

:

in der

Besatzung
Spannweite - des oberen - 28.0 m
= unteren - 19.2 m
Laenge | - Am
Leergggncht - za 3 000 kg (187,5 Pud.)
Max. Belastung - 1.040 I((j%( 5 Pud.)
Reiseflughoehe =~ < bis 3 500 m
Max. Geschwindigkeit - 120 km/h
F‘u?dauer - 4-5 st y
Mofor - 4 x Argus, je 140 p.s.

Bewaffnung: i i .
416 kg (26 Pud.) Bomben, Maschinengewehres Maxim, Lewis, Madsen in
verschiedenen Kombinationen, Karabin Mosin , Fofoapparat Pathe.
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1. ®rosenspk (npasas NONoBMHa) | = o 1 - 1. Fuselage (right hal r
2. Dosensx ngsan nonosuna)) =5 F D [ ] 2. Fuselagekllg%hamm ED] J—D]
3. LWUnaxroyt [‘ [ g 3. Fuselage frame E 1 3
4. KonoHka wrypsana 70 4. Control column ’ |
5. JlorwxepoH = _ [”]E I 5. Wing spar center section
6. Jliok nepeaHui 6. Front hatch cover I
g. n(hanm( - I | g gaw%?tctzr'ﬁ table 4 |72 4
. Jliok 3agHuin . Rear hatch cover = JL
9. Craveika 2 9. Bank OFr=5
10. I 9 10. Control wheel [3 _:H'_ 2 |l :l
1% Gmien Anr—a3| 12 Firooxinguish o==0r
. OrHetywmrens . Fire extinguisher 7
13, Kocreine |l [j—-‘-*ﬂ 53| 13 Taiskd - LL]E_____J
14. ®epma onepexus o> 14. Tail plane framework
13 Onopa kocrein H19 l ==L 18 Talskidbrace
. [sepb . Fuselage entrance door Lewis magazi
% Tagpxa Gombonioka == 1;3/ %orl;\é) gay dtoolr ol }% Bec -2pcs
. MNepanu . Rudder control pedals Max machine
19. Bomboaepxaterns 10. Croiika Wwaccu(sHyTpenHss) - 2 wr.  19. Bomb rack 3 wﬁmﬁr‘,‘,n
20. CupeHbe nunota 11. Mynemer “Tlbiouc 20. Pilot's seat 16. Maxam ammo box
%; ﬁal;l‘%%H e jl|:2; JCK nynemeta "J'IkA»onc“ 3 %; I?é r%?{q‘e?\l)tmgnel e 17. Ruwdder support strut fﬁ%ht)
3 H & 5 A Ey»(be - nynemer ‘| ceH" - 2 WT. 2 = . Rudder support
23. ng““BHaF'FlOCKa 14. Mynemer “Makcum” o 23. Main instmr?\entpane% b strut (left)
15. Macpet nynemera “Makcum” E x4
]|_6, ElaTQOHHaﬂ Kopobka K "MaKCMMy)"
. Crovika pyns nosopota (npasas Engne
1. BepxHee kpbino (npasas nonosuHa)  18. Croika B%a nosoggra fn‘éaa;.) 1. Upper wing ‘%ht half) ; m@"},gﬁ)m
2. BepxHee KpbIno (Nesas nonosnHa) 2. Upper wing (left half) 3 Cooling-system piping
3. QniepoH (npasbii) [E] x4 3. Alleron (right) i Exnaust collector
4. 3nepoH (nesbin) 4. Aileron (left) ; 5. Fuel ppe
5. Onopa LeHTponnaxa (npasasi) 1. [Oeuratens (npasas NonosuHa) 5. Centerwing pylon n%ht) & Exhaust pipes - 6 pcs.
6. Onopa LeHTponnaHa (nesas) 2. [euratens (nesas nonosuHa) 6. Centerwing pylon (lef 7 Kk
7. MoAKOC BHELHWA NepeaHmi - 2 WT. 3. NPOBOA 7. Front brace (outer) - Z pcs. 8 Ou tank bottom cover
8. MopKoc BHELHWIA 3aaHWN - 2 WT. 4. BbIXNIONHOW KONNEeKTop 8. Rear brace (outer) - 2 pcs. 9. Propeller
5. Bensonposoa 10 shaft
9. ab'xngggue naTpybku - 6 Wwr. 11. Fuel pump
. Macnobak - e 12
1. HwxHee Kpbino (npasas NnonosuHa 8. [nvwe macnobaka 1. Lower wing (right hal =
2. HwxHi Kguno 2ngaan nonoavma)) 9. gm«lru 2. Lower wing Ele%phalf)m }2 Eg:% Egﬁ?w%vﬁﬁz
3. LleHTponnaH 10. Ocb BuHTa 3. Centerwing section 15 Engine side cowling (right)
4. Pynb nosopora 11. BeHsonomna 4. Rudder p 16. Engine side cowling ile%k)
5. TOnnMBHbIM 6ak 12. Mar+eto 5. Fuel tank (outside part) - 2 pcs. 17. Water radiator
BHELUHSIS NOMOBUHA) - 2 WT. 13. lNoagmoTopHas pama - 2 . 6. Fuel tank (inside part;- 2pcs 18. Bomb (1 pood weight) - 4 pcs.
6. TonnueHbIi 6ak 14. Kanot nepeaHuvn 7. Auxiliary rudder n%ht 19. Wing-box strut (front) - 3 pcs.
BHYTPEHHSIS MOMNOoBMHA) - 2 . 15. Kanot Bokosow npasblit 8. Auxiliary rudder (left) 20. Wing-box strut (rear) - 3 pcs.
7. Pyrib nosopoTa Manbiit (npasbiit) 16. Kanot 6okoBoM nesbii 9. Shock absorber - 2 pcs. 21. Bracket - 4 pcs.
8. Pynb noeopoTa Manbii (nesbiit) 17. Bopopapwarop 10. Rudder control - 2 pcs.
9. AmopTuaaTop - 2 WT. 18. Bomba 1 nya - 4 wr. 11. Machine-gun mounting strut - 2 pcs. [E]
10. Tsra pynsi NOBOPOTA - 2 WT. 19. CroWka Kpbinbeson 12. Cross-bar - 2 pcs.
11. CroMka nynemera - 2 LWT. KOpPOOKM NepeaHss - 3 . 13. Adapter sleeve - 2 pcs. (clear parts)
12. Pacnopka - 2 Wr. 20. Crowka Kpbinbeson
13. Brynka - 2 Wwr. KOpODKM 3aaHsA - 3 WT. @ 1. Frontwindscreen
@ 21. KpoHWTewH - 4 Wr. : 1 2. Lower window
E ; }g“ g{gp‘g "%"U 3 Photo camera hat%h cover
1. Crabunuaartop (npasbiit) 3. Elevator 5. Eli"s?}lg%e va'ngo‘?,’,"l 2° wcs' S
2. Crabunu3atop (nesbit (npospayHbie aetanu) 4. Elevator (left) 6. Liffle front window - 4 pcs.
3. Pynb BbICOTbI (NpaBbin 5. Landing ski
4. Pynb BbICOTI (n€Bbii) 1. Crekno nepegHee 6. Magn%eel outer) - 2 pcs.
5. Jlbbku waccn 2. CTekno HuxHee 7. Main wheel (inner -zups,
6. Koreco BHelHee - 2 LWT. 3. ®doToniok 8. Landing gear strut (outer, I,eﬂl - 2 pcs.
7. Koneco BHyTpeHHee - 2 LT. 4. Crekno 6okosoe -4 Wr. 9. Landing gear strut (outer, right) - 2 pcs.
8. CTovika Wwaccy (BHewHss nesas)) - 2 WT. 5. CTekno nepeaHee 60nbLioe - 2wr. 10. Landing gear strut (inner) -2 pcs.
9. Crowka wwaccu(BHewWwHss npasas) - 2 WT. 6. CTekno nepeaHee marnoe - 4 wr. 11. Lewis machine gun

HE KNEWTH Th 4 QETAIN W30rHYTb NPOCBEPNIUTL
HE Knef SPELTY 4 AETan: ag | 3rHyTH MPOCBEPANIATH
K DO NOT CEMENT X2 | wakeapcs BEND OPEN HO

NICHT KLEBEN 4 TEILE FERTIGEN BITTE BIEGEN OEFFNEN




o [ToBTOPUTL ANst NPaBOM YacTu Kpbina
e Repeat same operations on stbd side
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B 1. “Unbs Mypomeu” Kuesckuii, Tun B9 N° 150, nopyuuka
N.C.bawko. ®espans 1915 1.
1.”llya Muromets” Kievskij, type V-9 N2 150. Pilot snr. It. |.Bashko.
February, 1915.
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2. “Unba Mypomel” Eckagpu MNoitpoeux Kopa6nis. [leto 1918 .
2.”llya Muromets”, Ukrainian Squadron of Air Ships. Summer, 1918.
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3. “Unbs Mypomew” asuaumm 1 Monbckoro Kopnyca. r. Bo6pyiick,
theBpans 1918 .

3."llya Muromets”, aviation of 1% Polish Corps. Bobrujsk, February,
1918.

4. "Mnss Mypomeu™ Scxanpe: Boaoywssix Kopabneit KpacHon
Apmun, 1919 1.
4_“liya Muromets™, Red Army Aviation, 1919.
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nopy4vka W.C.bawuko. ®espanb 1915 1. )
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“Unbs Mypomeu” Eckappw
MosiTpoBux Kopabnis.
Jleto 1918 .

"llya Muromets”, Ukrainian
Squadron of Air Ships.
Summer, 1918.

“Unbs Mypomey” asuauymum 1
Monbckoro Kognyca.
Qespans 1918 .

"llya Muromets”, aviation of 1%
Polish Corps. February, 1918.

“Unbs Mypomey” Sckaapsl
Bos;klummx Kopa6nen Kpac-
Hoi Apmum, 1919 1.

“llya Muromets”, Red Army
Aviation, 1919.




BHUMAHME!

Pa6oTtaTtb c kneem u Kpackamu B NPOBETPUBAEMOM
NMOMELLIEHUM U He JoNyCKaTb OTKPLITOrO OrHS.

Ona c6opkn Mopenu pekoMeHAyeTcs MNpUMeHsTb
NoNUCTUPOIbHLIN Kneii MC unu ero 3apy6exHble aHanoru.

Otgenss  petanu  OT  NIUTHUKOB, WCMOMb3yiiTe
MOAESbHbIA HOX ANS 3a4UCTKU.

YBATIA!

MpautoBatu 3 kneem i hap6amu y NpoBITPIOBAHOMY
npuMiLLieHHi. He npunyckaTy BilkpUTOro BOTHIO.

Ons cknapaHHa Mopeni peKkoMeHAOBaHO BUKOPW-
CTOBYyBaTK NOSICTIpONbHUIA Knei MC abo Woro 3aKOpAOHHI
aHanoru.

Binokpemniooun getani Big NUBHUKIB, KOPUCTYIUTECH
MOAESIbHUM HOXEM.

CAUTION!

When you use glue or paint, do not use near open flame,
and use in well ventilated room.

Glue and paint are not included.

When you take parts off from the runner frame, use a
modeling scissors and trim excess plastic with a cutter or a
file.

ZUR BEACHTUNG!

Kleber und Farbe nicht nahe von offenern Feuer
verwenden und das Fenster von Zeit zu Zeit zur Belueftung
oeffnen.

Kleber und Farbe sind nicht enthalien.

Zum Abschneiden der Teile vom Verbundstueck eine
Modellierschere verwenden wund die ueberstehenden
Plastikteile mil einern Messer oder einer Feile beseitigen.

Testors | Humbrol
A | 1749 33 YépHbIii YopHui Black Schwarz
B | 1706 103 KpemoBbii Kpemosuii Cream Creme
C |.1735 110 Hepeso [epeso Natural Wood Naturholz
D | 1401 56 AntoMUHUIA ASOMIHIN Aluminium Aluminium
E | 1405 53 CranbHou cepbiit | CtaneBo-cipuii Gunmetal Metaligrau
F L1582 54 JlatyHb JlaTyHb Brass i Messing
G | 1785 113 PxaB4mHa Ipxa Matt Rust [ Rostbraun, matt
H | 1736 62 Koxa LLkipa - Matt Leather T Lederbraun, matt
J | 1590 174 KpacHbliv YepBOHMI Signal Red Signalrot

MeToq HaHeceHUs annnuKauum

YnCTbIM HOXOM UMK HOXXHULLIAMM aKKYPaTHO BbIPEXbLTE
HeobxoauMyto annnuKauuio.

BblpesaHHytlo annnukauumio norpyauTte B TEMMyH BOAY
Ha 20 cekyHA.

Mpunoxue annnukauuio Kk HEOH6XoAUMOMY MECTY,
aKKypaTHO yaanute noAoXKy.

MapneBbiM TamMnoHOM yaanuTe My3blpbky BO3ayxa v
cnerka npwkMUTe annnmukaumio.

[Mocne BbiCbixaHUs  annnyKauuii BRaXKHbIM TAMMOHOM
yaanuTe ocTaTku Krest BOKPYT HX.

MeToq HaHeceHus annikauin

HeobxiaHy Bam annikaLito akypaTHO BUPDKTE HOXULISIMM
abo YUCTUM HOXEM.

BupisaHy annikauilo 3MO4iTb TEnnow BOAOK.
MouekawTe 20 cekyHA.

MNpvknaeww annikauito 4o HeobxiaHoro Bam micus,
MOBINbHO BUMMaNTE ManepoBy MiaKnaaky.

MaprneBnM TaMNoOHOM yCyHbLTE 3anMLLIKVW MOBITPS | TPOXM
NPUTUCHITL annikawjto.

lMicns BUCKUXaHHS annikaLliin BOrkMM TAMMOHOM YCyHLTE
3amnuLLIKN KNeK HaBKOJO HUX.

Correct Method for Applying Decals

Clean model surface with wet cloth.

Cut each design out of decal sheet and dip them in warm
water for 20 seconds.

Check with finger tip if design is loose on base paper. If
so, place it on proper position on model and slide off base
paper leaving design on model.

Move design to exact position with wet finger tip, and push
olut ﬁxcess water and air bubbles under decal with soft cotton
cloth.

When decals get dry, wipe off with wet cloth excess glue
left around decals.

Das Korrekte Aufbringen der Abziehbilder

Oberflaeche des Modells mit feuchtem Tuch reinigen.

Jedes Motiv einzein aus dem Bogen herausschneiden
und 20 Sekunden in warmes Wasser tauchen.

Mit dem Finger pruefen, ob sich das Motiv vom
Traegerpapier geloest hat. Wenn ja, so schieben Sie es vom
Papier weg and seine genaue Position auf dem Modell.

Korrigieren Sie die exakte Lage mit nasser Fingerspitze
und druecken Sie Wasserblasen unter dem Abziehbild mit
einern weichen Baurnwolltuch weg.

Entfermen Sie beim Antrocknen der Abziehbilder die

Klebemittelraender mit einern feuchten Tuch.
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