72003| Polikarpov TIS (MA)(1/72

Struéna historie

V roce 1938 dostala Polikarpovova
konstrukéni kancelar za ukol zkonstru-
ovat letoun schopny doprovazet stied-
ni bombardéry v celém dosahu doletu
s oznatenim TIS (TaZelyj lIstrebitsl
Soprovozdénija - tézky doprovodny
stihacg). Prvni prototyp vzlétl v zafi roku
1941 pod oznacenim TIS (A), pilotovan
zkudebnim pilotem N. Gavrilovem. Byl to
celokovovy dolnoplo$nik velmi ladnych
tvarl, pohanény dvéma fadovymi,
vodou chlazenymi motory konstruktéra
Mikulina AM-37 po 1044 kW (1400 hp).
Osadka byla dvouélenna pilot a radioo-
perator-stfelec. Vyzbroj tvorily 4 kulo-
mety Skas 7,62 mm v predni asti tru-
pu a dva kanény Svak v kofenech kii-
del. Dal$i kulomet Skas 7,62 mm ovla-
dal strelec.

Prvni letové zkousky ukazaly problé-
my s podélnou stabilitou a s vykony
motoru. Letové testy byly poprvé preru-
Seny vélkou a s tim spojenou evakuaci
vyvojové skupiny N.N.Polikarpova.
Zkousky pokracovaly opét od fijna
1941 do kvétna 1942, kdy byly preruse-
ny z ddvodu povéfeni konstrukéni kan-
celafe N.N.Polikarpova jinymi ukoly.
Potize se stabilitou se podafilo preko-
nat, ale problémy s motory (vykon
a vibrace) pretrvavaly. Zkusebni pro-
gram pokraCoval az v roce 1943, avsak
uZ s novou verzi letounu oznacenou TIS
(MA). Lisila se siln&jSimi motory AM-39
s vykonem po 1268 kW (1700 hp) a vét-
&i vyzbroji. Kulomety Skas byly nahra-
zeny dvéma kanény Svak 20mm na pfi-
di a v kofenech kfidel byly instalovany
37 mm kanény SK. Prototyp podnikl 15
zkuSebnich letll v dobé od ¢ervna do
zafi 1944. Po smrti Polikarpova a néko-
lika nehodach letounu byla vyvojova
skupina rozpusténa a prototyp zlstal
nevyuzit.

A brief history

In 1938, the Polikarpov Design Office
was given the task of designing a plane
capable of escorting the medium bom-
bers throughout their flying range called
TIS (heavy escorting fighter). The first
prototype, called TIS (A), took off in
September 1941 piloted by the experi-
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enced pilot N. Garavilov. It was an all-
metal airplane of elegant design, driven
by two Mikulin AM-37 water-cooled line
motors, each 1044 kW (1400 HP). There
were two crew members — the pilot and
a radio-operator / gunman. The firepo-
wer consisted of four Shkas 7.2 machi-
ne guns at the front and two Shvak
guns in the wing roots. Another Shkas
7.62 mm was operated by the gunman.

The first tests revealed problems with
longitudinal stability and performance
of the motors. The flying tests were in-
terrupted for the first time by the
Second World War and the evacuation
of the N. N. Polikarpov development
group. The tests continued again from
October 1941 to May 1941, when they
were interrupted for the second time
due to N. N. Polikarpov’s office being
assigned other tasks. The stability pro-
blems were resolved; however the mo-
tor problems (performance and vibrati-
on) persisted. The testing program res-
tarted in 1943; however, with a new ver-
sion of the airplane called TIS (MA). The
differences were more powerful motors
- AM-39 (1268 kW (1700 HP) each) -
and better weaponry. The Shkas ma-
chine guns were replaced with Shvak
20 mm guns at the front and SK 37 mm
great guns were installed at the wings
root. The prototype made 15 test flights
from June to September 1944. After the
death of Polikarpov and several acci-
dents in the airplane, the development
group was dissolved and the prototype
remained unused.

Zur Geschichte

Im Jahre 1938 bekam das Konstrukti-
onsbiro N.N. Polikarpov den Auftrag,
einen Begleitjager zu konstruieren, der
in der Lage ist, Mittelstreckenbomber
Uber die ganze Reichweite des Flug-
bereiches zu begleiten. Der erste Prototyp,
gesteuert durch den Testpiloten N.
Gavrilov, startete im September 1941
unter der Bezeichnung TIS (A) — Tazelyj
Istrebitel Soprovozdenija. Bei dem Bau
handelte es sich um eine formschéne
Ganzmetallkonstruktion. Der Antrieb
bestand aus zwei wassergekuhlten Reihen-
motoren AM-37 je mit 1044 kW/1400
PS, die durch den Konstrukteur Mikulin
entwickelt wurden.

Die Besatzung bildeten Pilot und
Bordfunker, der zugleich auch Bord-
schitze war. Zur Ausrlstung gehérten
4 Maschinengewehre SKAS 7,62 mm

im vorderen Teil des Rumpfs, und zwei
Bordkanonen SVAK in den Tragflachen.

Bei den ersten Flugtests traten
Probleme mit der Langsstabilitdt und
Motorleistung auf. Hinzu kam, daB die
Flugtests durch den ll. Weltkrieg un-
terbrochen wurden, womit auch die
Evakuierung der Entwicklungsgruppe
von Polikarpov verbunden war. Die
Tests wurden vom September 1941 bis
Mai 1942 fortgesetzt. Zwischenzeitlich
war die Polikarpov Entwicklungsgruppe
mit anderern Aufgaben beauftragt. Die
Stabilititsprobleme konnten spater
Uberwunden werden, die Probleme mit
den Motoren (Leistung und Vibrationen)
dauerten jedoch an. Das Testprogramm
wurde im Jahr 1943 fortgesetzt, aller-
dings mit der neuen Version des
Flugzeugs, welches nun die Bezeich-
nung TIS (MA) trug. Diese Version un-
terschied sich von der ersten durch
starkere Motoren AM-39 je mit 1268
kW/1700 PS und durch eine groBere
AusriUstung. Die Maschinengewehre
SKAS wurden auf der Vorderseite durch
zwei Bordkanonen SVAK 20 mm ersetzt
und in den Tragflichen wurden 37 mm
Kanonen installiert. Mit dem Prototyp
wurden von Juni bis September 1944
insgesamt 15 Testfllige durchgefiihrt.

Nach dem Tod des Konstrukteurs
Polikarpov und nach einigen Unfallen
wurde die Entwicklungsgruppe aufge-
I6st und der Prototyp geriet in
Vergessenheit.

Technicka data
Technical data
Technische Daten

Rozpéti (m) 15,5
Wingspan (m)
Spannweite (m)

Délka (m) 11,7
Length (m)
Lange (m)
Vyska (m)
Height (m)
Hbéhe (m)

Max. rychlost

- km/hod (v 2 500m) 570
Max speed

- km/h (2500 m alt.)

Geschwindigkeit max.

- km/h (in 2500m)

Dostup (m)
Ceiling (m)
Steighéhe (m) &\

10 800



Kamuflaz a oznaéeni Camouflage and Marking Tarnung und Kennung
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Kovové dily Polikarpov TIS 72003
Metal Parts

Metallteile Obtisky - Decals
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Ruska zelena H114
A Russian Green Ag R1
Russische Griin M.M. 2122
FS 34094
Zemita hnéda AMT-1  H 29
B | parkEarth AMT1  AgRs
Erdbraun AMT-1 M.M. 2124
FS 30105
Ruska modra H115
C Russian Blue Ag R5
Russischeblau M.M. 2123
, FS 34233
S Barva pneumatik H---
"‘-m% D Tyre Ag 36
g @ Anthrazit M.M. 1592
‘ x_\ Matorové gondoly FS 37030
R m Barva zbrani H 53
. ____,m E Gunmetal Ag 32 Me
> Metallgrau M.M. 1405
FS 37200
1 /% , Seda H 32
) q ) Engings oondon” F Grey Ag R4
Grau M.M. 2121
FS 36081
zeslabit hrany
reduce edges Y, =
e schwéchen die Kante G \égl(Luakl}/S Tubs Eg 54
el Abgasrohr M.M. 1415
. s FS 30108
Stfibrna H 11
H Silver Ag 08 Me
Silber M.M. 2734
FS 17178
Signalni ¢ervena H 153
J Signal Red Ag 17
Signalrot M.M. 1705
FS 31136
Signalni zelena H 208
K Signal Green Ag 19
L1 Signalgrin M.M. 1524
FS 14066
Bila H 34
White Ag 01
Weiss M.M. 1768
FS 37875
Cerna H 33
Black Ag 07
Schwarz M.M. 1749
FS 37038
H - Humbrol M.M. - Model Master
Ag - Agama FS - Federal Standard
O
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