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Convair NB-36H Crusader
Ha niovaky 1950-x pokis, epe3 Aekineka poki nicrin BUNPOBYBaHHS
SYiepHoi 36poi, cepen HaykoBoro cycrinectea CLUA naHysana crpasxHs
ewbopm Bsax(anoca L0 B HeflanexkoMy MaibyTHEOMy siepHa eHep-
Tt BATICHIACTD BCI IHLUI «TP3AML{i» PisHOBWOM EHepronocTavaHHs Ha
ADYTWA INaH He NLLE Y BIVICHKOBM Cchepi @ i Y NOBCAKIEHHOMY HIATTI.
Topyu i3 po3poBkoto nepuumx ©NexTPOCTaHLA, 110 MaNK npaLyosaTy Ha
SYEPHOMY NarnbHOMY, BUCTIOBNIOBaINaCk {1es 3aCTOCYBaHHA SIepHOT Cv-
1001 IHCTanAWi ANt Kopabnie Ta HaBiTb NiTakie. B 0CTaHHOMY BUNaaKy
BOHa [1aBana MOXTMBICTS NepebyBanks Y NOBTI Ha AyXe TpvBan
TIPOMDKOK 4aCy, OCKUTTbKM 3HiMKana HeobXiHICTL MOCTiViHO f03anpaBnAT!
TiTaK y MoBiTpi. B ymoBax weuko Kaepraiodol 06epTy «XONoAHO Bilt-
Hit» [1ER Mo CTBOPEHHS CTpaTeriyHoro GomGap/yBanbHyka, KOTpHit Mir
61 criokiiHo MATPYMI0BATM K0P KpaiHi-CYnpOTVBHYKA NPOTSIOM A0
260 HaBITL TVOKHIB BBRKAITACH AYKe MPUBAOTVBOI0.

Ha riouarky 1951 poky ificikoBe KepiatwuyTeo CLLIA 3BepHynocs a0
qng_Convaera General Electric cTBopyTv NiTaK, KoTpwi Mas 61 sk 8-
vt ABMTYHM (Anst 3abeaneqeHHs anboTy Ta nocakv) TaK i SBepHy Cu-
JI0BY IHCTANALI0 A5 TpvBaNoro nepebyBanks y nosiTpi. General Electric
32I1pOroHyBaNa KOHLENL{#o CANOBO IHCTaNALT BIAKDUTORO TUTY, B KOTPIl
TIOBITPR B KOMNPEcopa nepefasanocs GeanocepeaHto B SaepHi
PEaKTOp & NoTIM BXe Po3irpiTuM Ha Typouky AisiryHa. Mepesaroio Ljei
KoHienwi bynia B{IHOCHA EXOHOMIYHICT @ TaKOX LLUBMTKVIA Yac po3pob-
KW, NIOTE FOTOBHIM HEJONIKOM Mano ByTh noTpannsHHs 3abpyaHeHnx
PaIioaKvBHIX YaCTOK Y NOBMPS. MPOBiHI BYeHi-chiauk1 BUCTYTAMM Ka-
TEMOPU4HO MPOTU TaKol PO3pobkY, MPOTE 3aLliKABNEHICT BiIACHKOBMX Y
nopibHOMy NiTaKy nepesaxuny ix aprymenTalliio. Gipma Convair sanpo-

TIPOEKT riiTaka X-6, 3a oc+oBy skoro Mas byTv Basi Be ic-
Hyiounv B-58 Hustler Ta aanesHuna, wo socnigni npotamvn Moxe Gyt
BATOTOBMEHUH BXe A0 1954 poky.

IHwoto Binbiu Hix cyTTeBO MpoBrieMoko HOBOro NpoexTy byna sara
SYAEpHOI iHCTansLl. HaioMnakTHilwmit peakTop Npy BCIX Po3paxyHKax
MaB BKUTH LLOHaiMeHLue 18 TOH a Lue NpybriaHo NonoBuHy Lijei Barn
| cnig 6yro nepenbaw Ans 3axucTy ekinaky Bif BUAMPOMIHIOBAHHS
\ peakTopy y npoLieci #oro pobo y nosiTpi. Mepez nobyaoeoio HOBOMO
| niaka 6yno eupiluieo noby/1yBaT ACTBHNbKW PEaKTOp Ta BCTaHO-

BMTV 14010 Ha 0fVH 3 NPUWATHYX NS NIAAOMY TaKoi CyTTesoi Barm Gom-
| GappyBanbHirkis - B-36, HaifbinbiLoro y caiTi 60/i0B0ro iTaka Toro Yacy.
| 3aans eunpbysab obpany MalumHy Ne15712, koTpa Yexana Ha peMoHT
|| mic MOLIKOEPKeHb, OTPMMAHVX iig 4ac NOTyKHOTO TaiityHy 1952 poky
j nobu3y 6asv Kapesenn. 3apia BCTRHOBMEHHS CrieLianbHOI, 3aXVILLIEHOT
|

TMATAMY CBUHLEO, Kancynu kabiky exinaxy niTaky aMiHnA HocoBy Ya-
CTvHy (hioaensiky, @ B XBOCTOBIM 10ro 4acTHi, iobnusy 3 Micliem BeTa-
HOBMEHHS! Karcynu 3 lepHvM peakTopoM, Aoaank 3abipHukv nosipa
NS OXOTOKeHHs iHcTanawi. O36poexHs Takox Byno NOBHICTIO AeMoH-
TOBaHe, HATOMICTb BCTRHOBUIM TENEMETPIHHY CHCTEMY CNIOCTEPEXEHHS
33 peatopoM y nosiTpi. Bara peakTopy cknagana 16 ToH, BH npaLjosas
Ha LUBWAKMX HEATPOHAX Ta PO3BBaB NoTyxHicTb B 1 MBT. Llle 12 ToH
BaXMUNa kancyna kabikm exinaxy.
TMepepobnenwit nitak oTpiumag Bracke iM's NB-36H Crusader ta
BneplUe 3aifiHABcs y nosiTps 17 Bepeckst 1955 poky. Mporpama unpo-
BoByBaHb 3LVICHIOBANIACH BUKMIOHHO Ha/l NyCTener0 y Wratax Texac Ta
Huso-Mexciko, ocKinbv ronioBHIM NUTaHHAM 6e3 Binosiaj sanvwwanocs
npobnema syiepHorO 3abpy/ieHHA BeNMKai TEpUTOPI B pasi katacTpodit
NB-36. Bci 10ro nonoTv CyNpoBOMKYBaIM A8a iLi nitaiy - Gombapay-
BarbHVK B-29 [i5151 BI3yarnbHOrO CriocTepexeHHs 3a NB_P36 Ta TpaHCopT-
HutiA C-97 i3 nifpoaaifioM MOpCLKVX NXOTMHUIB, KOTPI, 3HOBY X Taky, B
pasi KaTacTpody MATIA HeraiiHo £lecaHTyBaTves B HeGeanedy 30Hy Ta
ouenvmw ii. 3aranom NB-36 3pjiicHva 47 AOCTIAHMLLKAX BUNBOTIB NPOTS-
oM uamyamgmxpo;damuaqeﬁuacigeﬂnha@aueo@mwm
YacoM nepedyBaHHs Y NOBITDI BTPATATIA MPAXWILHICTL HaBiT cepes
Havisanel il ii HaTXHEHHUKIB Y BiFiCBKOBOMY KepiBHULTBI. Hemoxnw-
BiCTb MIOBHICTIO BUKTTIOHUTH /IMOBIPHICTE mracrpoq)u niTaka i3 syepHum
peakTopoM 38enia Harigetp BC i norexyifti nepesam. Mpoex X6
BUPILLIATIA 3aKPVTH OCTATO4HO 3 V0r0 BeaneperexTBHicTio. HanpuiiHuj
1957 poky curioga HCTansLji Byna 0CTaro4Ho flevorTosaka 3 NB-36 Ta
BiAnpaarieHa Ha fieakTvisaLiiio, a cam nitax OyB crivcani. Atanoria
po3pobka 110 BCTaHOBNIEHHIO 1epHOMO peakTopa uannaxTy-%yCl?CE
TaKox Gyna NpUAHeHa, Ik 35CYBaNOCA 3rofoM. Epa siepHoi asiaLji
3aKiHuMnack, f1e/1Be POANO4aBIUVCH.

TexHi4YHi XapakTepucTmuku

Bucora saranbHa, M
Mnowya kpuna, M?
Maca BnacHa, kr
Maca cropsipkeHa, M
Maca ankoTHa, M

LLiBMAKiCTb MaKCUMANbHa, KM\TOf} 655
[paKTv4Ha JanbHICTb, KM ; 16000
MpakTuyHa cTens, M : 12000
BuryH! 2)2%3360-41 4xJ-47-GE-19

i Ha, K.C. K.C. [ANIS1 MOPLUHEBOTO,
M i 2720 KrC AnA peakTHBHOro

" |Ekinax, oci6 kil

03BpOEHHS - He BCTAHOBIOBASIOCS

Convair NB-36H Crusader

In the early 1950s, a few years after the first successful use of nuclear
weapons, there was real euphoria among the American scientific
community. It was believed that in the near future, nuclear energy
would displace all other ‘traditional’ types of energy source not only in
the military sphere but also in everyday life. Along with the development
of the first power plants to run on nuclear fuel, it was proposed to use
nuclear power plants for ships and even aircraft. In the latter case, it
might allow an aircraft to stay in the air for a very long time, as there
would be no need to constantly refuel it. Amid the rapid changes and
sudden challenges of the Cold War, the idea of creating a strategic
bomber that could safely patrol enemy borders for days or even weeks
was considered very atfractive.

In early 1951, the US military called on Convair and General Electric
to create an aircraft that would have both conventional engines (for
take off and landing) and a nuclear power plant for long stays in the
air. General Electric proposed an open-type power plant in which air
from the compressor was transferred directly to the nuclear reactor and
then retumed preheated to the engine turbine. The advantage of this
concept was its relative economy and fast development time, but its
glaring disadvantage was the exhausting of radioactive particles into the
air. Leading physicists strongly opposed such a development, but the
military’s interestin such an aircraft outweighed their arguments. Convair
proposed the X-6 design concept, which would be based on the existing
B-58 Hustler, and assured the military that a prototype could be built as
early as 1954.

Another not insignificant problem of the new project was the weight
of the nuclear installation. The most compact reactor, in all calculations,
could not weigh less than 18 tons, and about half of this weight a52in
had to be provided to protect the crew from the reactor’s radiation J.ar s
its operation in the air. Before building a new aircraft, it was dec o' o
build a research reactor and install it on one of the few bombe.s o0&
of lifting such an enormous weight - the B-36, the world's I-rgest comuat
aircraft at the time.

Airframe Number 15712 was selected for testing; it was waung to
be repaired after the damage caused by a pow~.i *vphot o in 1952
near Carswell Air Force Base. In order to inst! ipeci! wd shielding
around the aircraft cockpit, the nose of t::2 'sei.Je "was rebuilt, and in
the tail section, near the installation site ¢ = nu~lea "eactor capsule,
air intakes were added to cool the asse vly. Thi » (craft's armament
was also completely dismantled, and a tecnictv system was used to
monitor the reactor in the air. =

In the event, the reactor weighed 1% ‘ons, 1 operated on fast neutrons
and developed a capacity of * mvy. “wather 12 tons constituted the
weight of the crew compar.n. The repy . aircraft was designated the
NB-36H Crusader . v, t took tu v\e ai: <1 September 17, 1955. The
test program was conduc.ca v ively over the desert in Texas and
New Mexico, 2 the ~.au: 'w.ans.2red question remained the problem of
nuclear contamn, 2w, of lar ¢ areas in the event of disaster.

Al of its fliok® were =~ ompanied by two other aircraft - a B-29
bomber for» « ual su-v.illance of the NB-36, and a transport C-97 with a
Mar" «. it s hoard 1 ich, in the event of a crash, had to immediately
land anu se: b o Zaclusion zone. In total, the NB-36 made 47 research
corties ‘0 e e two years, but as time went on the idea of an aircraft
wi*h v dimited endurance lost its favor even among its most fervent
enthus,3e. in the military leadership.

The inabiity to completely rule out the possibility of a plane crashing
with @ nuclear reactor nullfied all its potential benefits. It was decided
to close the X-6 project permanently due to its lack of prospects. At the
end of 1957, the NB-36's power plant was finally dismantled and sent
for deactivation, and the aircraft itself was decommissioned. A similar
projectin the USSR, planned to install a nuclear reactor in a Tu-95, was
also halted, as it tumed out. The era of nuclear aviation was over, just
when it had barely begun.

Performances

m 70.10
_ 49.40
i 14.20
Wing area, sq.m 4433
Empty weight, kg 77890
Weight of equipment, kg 103282
Max. take-off weight, kg 187960
Max. speed, km/h 655
Practical range, km 16000
ice ceiling, m 10500
6xR-4360-41 4xJ-47-GE-19
3500 h.p. for piron,
2720 kgp. for jet
=15

Armament - NONE

Convair NB-36H Crusader :

In den frihen 1950er Jahren, nur wenige Jahre nach dem ersten Einsatz
von Atomwafen, herrschte unter den amerikanischen Wissenschaftiem eine
regelrechte Euphorie. Man ging davon aus, dass die Kemenergie in naher
Zukunft alle anderen fraditionellen” Energiequellen nicht nur im militarischen
Bereich verdrangen wiirde, sondem auch im tagiichen zivilen Leben. |
Zusammen mit der Entwicklung der ersten nuklearbetriebenen Kraftwerke |
wurde vorgeschlagen, Kemkraftwerke auch fiir Schiffe und sogar Flugzeuge
zZunutzen. Im letzteren Fall wére es fiir ein Flugzeug ermoglich, extrem lange
in der Luft zu bleiben, ohne standig betankt werden zu miissen. Inmitien der
schnellen Veranderungen und plotziichen Herausforderungen des Kalten
Krieges galtdie Idee, einen strategischen Bomber zu schaffen, der tage- oder
sogar wochenlang sicher entlang der gegnerischen Grenzen patrouilieren
kdnnte, als sehr vielversprechend.

Anfang des Jahres 1951 forderte das US-Mitar die Firen Convair und
General Electric auf, ein Flugzeug zu bauen, das sowohl diber konventionelle
Triebwerke (fiir Start und Landung) als auch diber einen nuklearen Antrieb
fiir lange Einsatze in der Luft verfligen sollte. General Electric schiug ein
offenes* Kraftwerk vor, bei dem Luftvom Kompressor direkt zum Kemreaktor
geleitet und dann vorgewamt zur Triebwerksturbine zurickgefuihrt werden
sollte. Der Vorteil dieses Konzepts lag in seiner relativen Wirtschaftichkeit
und kurzen Entwicklungszeit, aber ein eklatanter Nachtei bestand in der
Abgabe von radioaktiven Partikel in die Luft. Fiihrende Physiker lehnten
einen derartigen Entwurf entschieden ab, aber das Militar war trotz deren
Bedenken an einem solchen Flugzeug interessiert. Mit der X-6 machte
Convarr einen eigenen Vorschlag, der auf der bereifs bestehenden B-58
Hustler basieren sollte, und sicherte zu, dass bereits 1954 ein erster Prototyp
gebaut werden konne.

Ein weiteres befrachtiches Problem des neuen Projeks bestand in
dem Gewicht der Kemanlage. Der kompakteste Reaktor wirde nach
allen Berechnungen nicht weniger als 18 Tonnen wiegen, und etwa die
1 !3ifte dieses Gewichts musste noch einmal hinzugerechent werden, um
Jie Besatzung wahrend des Flugs wirkungsvoll vor der Reaktorstrahlung
z2u schiizen. Vor dem Bau eines neuen Flugzeugs beschless man, einen
Forschungsreaktor zu bauen und ihn in einem der wenigen Bomber zu
installieren, die ein derart hohes Gewicht transportieren konnten: der B-36,
dem damals groften Kampfflugzeug der Weit.

Fir diese Tests wurde die Flugzeugzelle mit der Nummer 15712
ausgewahlt; Die Maschine sollte repariert werden, nachdem ein Taifun in
der Néhe der Carswell Air Force Base Schaden am Flugzeug verursacht
hatte. Um eine Bleiabschimung um das Flugzeugcockpit herum anbringen
zu kdnnen, wurde die Rumpfnase umgebaut. Im Heckbereich, nahe dem
Installationsort des Kemreaktors, wurden Lufteinlasse zur Kiihlung dieser
Baugruppe geschaffen. Auch wurde die Bewafnung des Flugzeugs
komplett ausgebaut und ein Telemetriesystem diente der Uberwachung des
Kemreaktors wahrend des Fluges.

Am Ende wog der Reaktor 16 Tonnen, arbeitete mit schnellen Neutronen
und entwickelte eine Leistung von 1 MW. Weitere 12 Tonnen entfielen auf
das Gewicht der Kabine fir die Besatzung. Das so modifizierte Flugzeug
erhieft die Bezeichnung NB-36H Crusader und erhob sich erstmals am 17.
September 1955 in die Luft. Das Testprogramm fiihrte man ausschlieRlich
liber den Wilsten von Texas und New Mexico durch, da das Problem einer
nuklearen Verseuchung groer Gebiete im Katastrophenfall ein ungelostes
Problem darstellte.

Alle Fliige wurden von zwei weiteren Flugzeugen begleitet - einem B-29-
Bomber zur visuellen Uberwachung der NB-36 und einem C-97 Transporter
mit einer Einheit Marines an Bord, die im Falle eines Absturzes sofort landen
und eine Spemzone einrichten sollten, Insgesamt absolvierte die NB-36 in
den folgenden zwei Jahren 47 Forschungsfliige. Dabei jedoch verlor die
Idee, ein Flugzeug mit unbegrenzter Flugzeit zu bauen, im Laufe der Zeit
selbst bei ihren gliihendsten Anhangem im Mitir an Unterstiitzung.

Die Unmaglichikeit, den Absturzes eines Flugzeugs mit einem Kemreaktor
vollig auszuschiieRen zu knnen, machte alle potenziellen Vorteile des
Projeks zunichte. Man beschloss daher, das X-6-Projekt wegen mangelnder
Perspektiven endgitig einzustellen. Ende des Jahres 1957 wurde der
Reaktor der NB-36 endgtittig demontiert und stlgelgt. Das Flugzeug selbst
wurde aufer Dienst gestellt. Ein ahnliches Projekt in der UdSSR, welches
den Einbau eines Kemreaktors in eine Tu-95 vorsah, wurde ebenfals

gestoppt, wie sich spater herausstellte. Somit war die Ara der nuklearen ‘

Luftfahrt vorbei, noch bevor sie richtig begonnen hatte.

Techniche Charakteristik

Spannweite m 70.10
Lange m 49.40
Hohe m 14.20
Fliigelflache m? 4433
Leergewicht kg 77890
Gewicht mit Ausriistung kg 103282/ |
max. Startgewicht kg 187960
Hochstgeschwindigkeit km/h 655
praktische Reichweite km 16000
Dignstgipfelhéhe m 10500
Triebwerke 6xR-4360-41 4xJ-47-GE-19
3500 h.p. for piron,
2720 kgp. for jet
Besatzung 15
_Bewafung — NICHT

Gpotnerio B Yipaiti / Made in Ukraine
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Convair NB-36H Crusader, Bu.No. 51-5712, Special Atomic Research Flight,
New Mexico, 1956

Convair NB-36H Crusader, c/u 51-5712, cneLianbHuit AochigHULIbKURA
nigpospin Atomic Flight , Helo Mekciko, 1956 pik

Convair XB-36H, 1955
Convair XB-36H, 1955 pik

VALLEJO

:
%




