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L-29

Das Ubungs-Strahiflugzeug L-29 Delfin |sl dus erste Orlgl-

Delfin

Delhn ist sovohl ﬁlr dne Grund- als auch fiir die Fortge-
Es kann vom Flughafen mit
kurzer Stur!bahn und von Grasflichen operieren. Es hat eine

1:72

:,mlm"s'eﬂe Shengesaannitgreiigs i fiir das Fliegen bei erschwerten
PRty mit t e r. Es ist das Wmerungsbedmgungen. An zwei Spezialauthéingungen unter

: gaete bt g S" S ,.d." w 2 Vertra- o Fliigeln | zwei Z Glter zu 150 Liter
ges — der CSSR, UdSSR, gariens und Ung oder zwei Bomben zu 100 kg oder zwei Ruketenbehallem mit
Weiters wird Delfin im Flug der SAR, Sy .des lraks, ner Raketen oder zwei AT mit S
Ugandas, Nigerias und in Indonesien verwendet. , oA hsvolle, hohe Kunstfliige wurde

Der erste Flug der Prototype L-29 erfolgte am 5. 4 1953. Im
Jahre 1961 siegte das FI in den Vi hspriifungen
iiber das polnische Ubungs-Strahifiugzeug TS. 11 Iskra und das
sowjetische Ubungs-Strahlflugzeug Jak-30. Seit dem Jahre 1963
ist es in Serienfertigung in den Tschechoslowakischen Flug-
zeugwerken Aero. Mit der hergestollten Stiiskzahl von etwa
2500 reiht es sich unter die it und k
ten Ubungs-Strahiflugzeuge dleser Zeit. Am 10. Juni 1963 s!ell-
te die Frau des K . R. Popovié, Marina Pop
va den Weltrekord der FAI uul 100 km im geschlossenen Kreis
fiir die Unterklasse C-1-d mit der Geschwindigkeit von' 600
km/h auf.

L-29 Delfin ist ein G lI-Mitelfliigelflugzeug, mit tra-
pezférmigen Tragfldchen und Schwanzfldchen in T-Form. Die

Fiir
die emstelllge Versuon L-29 A Akrobat hergestelit.

L-29 Delfin wird mit einem Strahimotor M-701 mit einseiti-
gen R , Ei und sieben Verbren-
nungskamern, mit einem Maximalzug von 890 kp, bei 15 400/
U/min. angetrieben. Der Inhalt der inneren Kraftstoffbehditer
ist 1030 | Flugzeugpetroleum (Karosin).

TECHNISCHE HAUPTANGABEN:

Spannweite 10,3 m, Lénge 10,6 m, Hoéhe 3,1 m, Fliigelflache
19,8 m2, Leergewicht 2280 kg, mox. Fluggewicht 3540 kg,
Flochenbehstung 166 kg/m2, Gipfelhéhe 11000 m, max. Ge-

& im Sturzflug 880 km/h, max. Geschwindigkeit in

Luftfdnger zu dem StruMmotor smd m den Tragfléich
zeln. Es hat ein ei 1. In der I(Iunc-

500 m 855 km/h, Reisegeschwindigkeit 523 km/h, Landege-

tisierten Uberdruckkabine smd zwei
tig angeordnet, der Schiiler fliegt auf dem vorderan Sitz, der
Fluglehrer auf dem hinteren.

digkeit 135 km/h, Lange des Startes iiber 25 m-Hindernis
1090 m, L&nge der Landung aus 25 m Hohe 890 m, beste Steig-
fhigkeit bei 375 km/h, Flugdauer 2,5 Stunden.



Bevor mit dem Bau begonnen wird:

i. Die Bauanleitung wird studiert und die einzelnen Teile
werden nach der Zeichnung A uberpriift und man macht sich
mit der Numierung der einzelnen Teile bekannt.

2. Die einzelnen Teile werden kurz vor der Verwendung ab-
aetrennt. Alle Teile werden vor dem Zusammenkleben trocken-
geprift, alle Grate die beim Pressen entstanden sind beseitigt
und dann erst schreitet man zum Kleben.

3. Die Fertigbauteile sind aus Polystyrol angefertigt, zum
Kleben verwendet man Klebstoffe fiir Polystyrol. Wir empfehlen
PLASTIFIX.

4. Mit dem Klebstoff ist sehr vorsichtio zu arbeiten, er wird
nur auf die Innenfléchen der zu klebenden Bestandteile auf-
getragen; es muss verhindert werden das er auf die Aussen-
flachen gelangt, um Beschadigungen zu vermeiden.

5. Das Bemalen wird mit Farben fiir Polystyrol durchge-
fiihrt. Geeignet sind Farben des Satzes INDUSTROL (d. i.
synthetisches Aussenober-Email S 2013). Man kann auch wei-
tere synthetische Eimaille anderer Reihen verwenden. Bei der
Verwendung der Farben Unicol ist mit hdchster Vorsicht zu
arbeiten, da diese die angestrichene Oberfléche geringfigig
stort, die aus Polystyrol ist.

6. Entsprechend der Grésse der anzustreichenden Fléchen
wird die Grésse des Pinsels gewdhlit. Gepriift wird vorher die
Trocknungsdauer der beniitzten Farben; mit den bemaiten Tei-

A

NUMERIERUNG

DER EINZELNEN TEILE

len arbeitet man erst nach griindlicher Eintrocknung der Farbes.

7.Kleine B dtejle sind kméssigerweise von dem As-
trennen zu b I grosse klebte Teile ok
erst nach der Beendigung des Baues bemalt. Notwendig st
es sich nach den weisungen im Teil iiber die Tarnungen uma
der Anleitung zu richten.

8. Die Abziehbilder werden erst nach der kompletten Zu-
sammensetzung des Modells auf die bemalte oder entfettess
Oberflgche aufgetragen. Die einzelnen Zeichen werden sorg-
faltig abgeschnitten, einige Sekunden in lauwarmes Wasser
getaucht, mit feinem Fingerdruck wird das Abziehbild von des
unteriegten Papier ausgeschoben auf die zugehédrige Stelle
und mit Léschpapier oder einem Viskose-Schwamm sorgfaitig
auf die Oberflache angedriickt.

9. Fur dos Beseitigen der Bestandteile aus den Pressteilen
verwendet man Messer, Scheren oder feine <wickzangen, die
Grate werden mit einer feinen Feile beseitigt. Kleine Teile
halt man mit einer Pinzette an. Die zusammengekiebten Teile
werden mit einem Gummi, einem Streifen Selbstklebeband
oder mit einer Waschekl z hal Die zu-
sammengekiebten Teile belésst man vor der weiteren Arbeit
gendigend lang in Ruhe. Der Klebstoff wird mit einem kleinen
Pinsel oder Pflock aufgetragen.

10. Bei den Arbeiten ist vorsichtig und sorgfaltig vorzuge-
hken, man keeilt sich nicht, ein volikommenes Aussehen des
Modelis L-29 Delfin héngt davon ab.




AUANLEITUNG - Zeichnung B

1. Der vordere Fahrgestellfuss (1) wird in die rechte Rumpf-
iite (2) eingeklebt. An die rechte Rumpthaifte wird die lin-
 Haltte (3) angeklebt.

2 Der linke obere Teil des Tragwerk-Mittelstiickes (4) wird
% dem linken unteren Teil des Tragwerk-Mitteistiickes (5) zu-
mmengeklebt und an das Tragwerk-Mittelstiick wird der Aus-
mteil der linken Tragflache (6) angekliebt. Bei dem Zusam-
emsetzen der rechten Tragfldche (Teile 7,8 und 9) wird
gleicher Weise vorgegangen. Die Tragflachen haben eine
mtive V-Stellung (siehe Zeichnung ouf der seitlichen Karton-
se= und Zeichnung D). Auf das Seitenruder wird die Héhen-
smse (10) angeklebt und in den Rumpf werden beide zusam-
=ngesetzten Tragfléchen eingeklebt. An die Seiten des Rump-
& werden die Bremsschilde (11 und 12) angeklebt.

& ‘= den Bug des Rumpfes (angezeichnet in der Zeichnung
| wird eine entsprechende Belastung (des Plastelins, Blei)
m Auswuchten des Modells gegeben. Bemalt werden das
mes= der Kabine, die Sitze, die Piloten und die Fahrgestell-
—i :

% D= Piloten (13 und 14) werden in den vorderen (15) und

Mies=s Sitz (16) eingeklebt, die Sitze an den Vorsprung in

| Mabine congeklebt. Die Kabinenhaube (17) wird vorsich-
mmgeklebt. Auf den vorderen Fahrgestellfuss wird der Re-

flektor (18) angeklebt. Auf die Zeichen an der linken Rumpf-
hélfte unter der Kabine werden die Trittbretter (19 und 20)
schrég angeklebt.

5. Auf die Achse des rechten Fahrgestellfusses (21) wird
das Rad (22) aufgeschoben und mit einer mdssig erwdrmten

. Spitze des Schraubenziehers oder eines Nagelkopres wird der

hervorragende Teil der Achse des Rades vorsichtig gestaucht
(siehe Zeichnung F). Auf der zweiten Seite des Fahrgestell-
fusses wird’ die mittlere Abdeckung des Fahrgestells (23) an-
geklebt. Das zusammengeklebte Fahrgestell wird in die Ver-
tiefungen im rechten Fahrgestellschacht eingeklebt, zwischen
dem Fuss des Fahrgestells und die untere Seite des oberen
Teiles des Tragwerkmittelstiickes wird die teleskopische Sprei-
ze (24) eingeklebt. An die Aussenkante der Fahrgestellschach-
te wird schrédg vom Faohrgestell die &ussere Abdeckung (25),
cn die Kante beim Rumpt die innere Abdeckung des Fahrge-
stells (26) angeklebt. Der linke Fahrgestellfus (27), das Rad
(28), die Spreize (30) und die Abdeckung des Fahrgestells
(29, 31 und 32) werden Ghnlich zusammengesetzt. Man richte
sich nach der Zeichnung D.

6. An die vordere Konte der Schichte des Zusatzfahrgestells
wird die Abdeckung (33) angeklebt, hinter dem Fahrgestellifuss
schrég vom Rumpf die hintere Abdeckung (34). Man richte
sich nach der Zeichnung G




Zeichnungen C, D, E, F, G, H.

7. Die Halften der Zusatzbehalter
(35, 36 und 37, 38) werden anein-
ander geklebt und die Behdlter
werden in die Vertiefungen unter
den Fligeln eingekiebt. An den
rechten Fligel auf das Zeichen hin-
ter dem Fahrgestell und aon den
linken *Flige! auf das Zeichen am
Austrittsdffnung wird schrég von
unten die Radiohéhenmesser (39,
40) eingekiebt. Auf das Zeichen an
der rechten Rumpfseite hinter der
Austrittsoffnung  wird schrég von
unten vom Rumpf der Antennen-
strahler (41) angeklebt.

8. Wird ein Modell mit eingezo-
genen Fahrgestell gebaut, werden
nur die Fahrgestellabdeckungen
(23, 25, 26 und 29, 31, 32 und 33
und 34) verwendet, die nach der
Zeichnung E angekiebt werden. An
den Standersockel (42) wird der
Standerarm (43) nach der Zeich-
nung H angeklebt.

9. Nach der gewdhlten Version
wird die+ Endlarbausfilhrung des
Modells durchgefiihrt und auf diese
werden die Abziehbilder der ent-
sprechenden Version aufgetragen.
Damit ist das Modell des Ubungs-
-Strahlflugzeuges Aero L-29 Delfin
im Massstab 1 : 72 fertig.
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TSCHECHOSLOWAKISCHE VERSION - (Zeichnung)

Aero L-29 Delfin aus der 14-Serie, der Fliegerausbildungs-
anstalt in Kodice zugehdrig, ist ganz in der Ursprungsfarbe
des eloxierten Durals. Der Bug des Rumpfes und die Enden
der Fligel sind hellrot. Vor der Kabine ist eine mattschwarze
Flache gegen die Blendung. Schwarz sind auch die Radiohs-
henmesser, die Trittbretter, die vier Streifen unter der Kabine
auf der linken Rumpfseite, die Bordplatte, die Kopfstitzen an

den Sitzen und die Schuhe der Piloten. Grau ist das Innere.

der Kabine, sind die Atmungsgerdte der Piloten und die Fahr-
gestellschichte. Bei den meisten Delfin-Flugzeugen sind je-
doch die Fahrgestellschachte nur in der urspriinglichen gelben
Farbe des eloxierten Durals. An dem Rumpf hinter der Kabine
ist ein graues Paneel. Diz Overalls der Piloten sind dunkel-
blau oder grau. die Helme weiss. Das Innere der Austrittsdff-
nung des Motors ist dunkelrostig.
Die Tschechoslowakisch heitszeichen sind an den oberen
und unteren Fléchen der Fliigel angeordnet (die roten Sekto-
ren der Zeichen zum Rumpf) und ouf der Kielfldche des Sei-
‘tenruders (die roten Sektoren mit Richtung nach unten). Die
schwarzen Nummern 1420 sinc on den Seiten des Rumpfes.

TSCHECHOSLOWAKISCHE VERSION.

SILBER

SCHWARZ

L3

N

ABZIEHBILD

UNGANDISCHE VERSION — (Zeichnung)

Die nach Uganda gelieferten Delfine waren auf den oberen
Flachen, den Seitenrudern und dem Rumpf, einschliesslich der
Rumpfsei mittels unregelmassi Kaoffebraunen und Hell-
graublauen Streifen getarnt. Die unteren Flachen der Tragfla-
chen, der Seitenruder und des Rumpfes waren Tirkisblau. Der
Bug des Rumpfes, die Enden der Tragflachen, der Seitenruder
und der Kegel am Seitenruder sind rot. Weiterhin sind om
Bug und den Enden der Fliigei von oben und von unten rote
Bénder aufgesoritzt. Alle weiteren Farbergdnzungen sind die
gleichen wie bei der tchechoslowakischen Version. -

Die Militar-Hoheitszeichen Ugandas sind auf den oberen
und unteren Flachen der Fliigel (weisser Kranichkopf im
schwarzen mittleren Kreis zum Rumpf gedreht) und auf der
Kielflache des Seitenruders (der Kranichkopf ist zum Bug ge-
dreht) angeordnet. Die kleinen Nummern U-110 sind an den
Seiten des Rumpfes unter der Kabine, die grossen Nummern
U-110 sind an der unteren Flache der linken und auf der obe-
ren Flache der rechten Tragfliche. Vor den Ansougéffnungen
sind rote Keile und auf der linken Seite unter der Kabine ist
das rote Warndreieck.




UGANDISCHE VERSION

Kafeebraun

Heligraublau

Dunkelblau

Rot

Gelb

Abziehbild

L-29 Delfin ist in der Ausstellung Flugwesen des Mili-
timuseums am Flughafen Prag-Kbely ausgestellt.

Detailliertere Beschreibuhg Zeich und Fotos
des Delfins waren in den Zeitschiften Letectvi + Kos-
ika Nr. 8/1966 verdffentlicht, im Modelai Nr.

2/1963 und Farbsch und T in
der Zeitschrift Letectvi -+ Kosmonautika Nr. 19/1969.




