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PZL P.24G in Turkish Service

Cat. No. 72525
Scale 1/72

IBG Models pragnie podzigkowaé¢ Panom Markowi Mozdzeniowi, Pawlowi Mistewiczowi i Barttomiejowi Opali za

wielka pomoc w tworzeniu tego modelu!

IBG Models would like to thank Mr. Marek Mozdzen, Pawef Mistawicz and Barttomiej Opala for a great help in creating this

model kit!

Samoloi myShwski P24, podobrie jak sammoiot P11, wywod= sie z konstukcs
samolotu P6 hkonsirukcl mz. 7. Pulawshiego. Samoiot zaprojeidowano
jako maszyns ks wyposarong w sk o dumg mncy i ciobrych
osiggach. Ze wzgledu r mmmflhnmcwve zalwraniajace v 1 ifimliecd
produkowamych w Polsce, clsporiowa wersia samolo misis kozystac z
silnikéw uznane| francuskis! firmy Gnome-Rhone. Prace projekiowe przebis-
galy rownolegle z pracami nad mysliwcem dia lotnictwa polskiego i w obu
projekiach korzystano z najlepszych rozwigzan opracowanych przy okazji
rozwoju konstrukeji. W ten sposob seryiny samolot P.11a otrzymat statecznik
pionowy opracowany dla prototypu P.24.

Po zbudowaniu dwdch prototypdw P.24 opartych na konstrukcji mysliwcéw
P.7. wytwomia PZL zdecydowata, ze trzeci prototyp bedzie skonstruowany z
maksymalnym wykorzystaniem czesci z najnowszej wersji mysliwca P.11c.
Trzeci prototyp stat sie wzorcem produkcyjnym dla maszyn seryjnych i w ten
sposob mysliwiec P.24 otrzymat cze$¢ ogonowa i skrzydio z samolotu P.11c.
Nowy silnik w ukiadzie podwdjnej gwiazdy uniemozliwit zainstalowanie kadtu-
bowe] broni strzelajacej miedzy cylindrami, jak w P.11. Z tego powodu P.24
otrzymat uzbrojenie zamontowane jedynie w skizydle, co przeprowadzono
dodajgc foge | niezbgdne instalacie dia drugiego karabinu maszynowego.
Alternatywnie, zamiast owoch wewneirzmych karabindw maszynowych,
samolot mozna bylo wzbroic w dwa 20 mm dzislika Oeriikon, podwieszone
nowatorsko pod piatem | zakryte wspding owiewks, kryjaca bron | polaczenie
zastrzaléw skrzycta.

Udany samolot mysliwski szybko staf sie przebojem eksportowym oraz
najbardzigj znang | rozpoznawalng na calym $wiecie konstrukcja zaktadéw
PZL. Zostat zakupiony, w formie gotowych maszyn lub licencji na produkcje,
przez Butgarig, Rumunig, Turcje i Grecje. Wielu uzytkownikow zagranicznych
wyrazito zainteresowanie zakupem my$liwca, jednak wybuch wojny przekreslit
plany eksportowe wytwaorni.

Turcja jako jeden z gtdwnych odbiorcow, zamdwita 40 sztuk maszyn P.24A
oraz P.24C oraz zakupita licencje na budowe kolejnych. Przy wsparciu
technicznym specjalistow PZL, podjeto w fabryce KTF montaz 20 maszyn z
czeéci dostarczonych z Polski a nastepnie w petni autonomiczng produkcje.
Najnowsza wersja P.24G zdazyla wej$¢ na linie montazowe pod sam koniec
pierwszej serii — oprécz maszyny prototypowej, z linii zeszly cztery samoloty
tej wersji. Samoloty P.24 rozpoczety stuzbe juz w 1936 roku, stanowigc trzon
obrony powietrznej zachodniej czesci Turcji. Byt to pierwszy z krajéw Ententy
Batkanskiej, kiory wprowadzit na uzbrojenie mysliwce PZL (kolejnymi byta
Grecja i Rumunia). Pomimo sojuszu z Wielkg Brytanig i innymi parstwami
batkanskimi, Turcja nie przystapita do wojny, a P.24 wraz z nowoczesniejszymi
mysliwcami bronit jej neutralnosci az do 1943 roku, gdy ostatnie egzemplarze
zostaty wycofane z jednostek liniowych.

Do dnia dzisiejszego ocalat jedyny zachowany egzemplarz PZL P.24, ktory
znajduje sie w zbiorach Muzeum Lotnictwa Turcji w Istambule.

Przed montazem przeczytaé instrukcje. Przestrzegaé kolejnosci montazu podanego w instrukcji. Klej i farby nie wehodza w skiad zestawu.
Please read instructions before assembly. Follow the sequence of assembly presented in instructions. Glue and paint not included.

3d design: Przemystaw Glogowski
Research: IBG Crew
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P24 fighter plane, just like the P.11, was developed from the P.6 construction
built by inz. Z. Pulawski. This aircraft was built for export, equipped with a
powesriul engine and showing good periormance. Because of the licence
conact, forbidding re-exporiing engines produced in Poland, the export
had to be powered oy engined made by famous Gnome-
Rhon .. Desigr for the Tighter planes for Polish Airforce and
for EXpCl" 1.',=r.t on in the same ime. so the best possible solutions could
be applied to both. Thanks to that serial production P.11a received vertical
stabilizer designed for P.24.

After building two P.24 prototypes based on P.7 fighter, PZL factory decided
that the third prototype will be constructed using as many parts from the
newest fighter version P.11¢ as possible. Third prototype became the
production standard for serial machines, because of that P.24 received
the tail parts and wing from P.11c. New engine in double star configuration
made it impossible to arm the plane with fuselage mounted machine guns,
which shoot through the space between the cylinders. Because of that P.24
received armament mounted only in the wings, which was done by adding a
second gun bed and all the necessary instalations for it. Alternatively, instead
of two internal wing machine guns the aireraft could be armed with two 20mm
Oerlikon guns, mounted under the wing in an innovative way, hidden under
fairing which covered the gun and the wing struts connection point.

Succesful fighter plane quickly became an export hit and the most recogniza-
ble PZL construction in the world. It was bought, as either finished machines or
building licence, by Bulgaria, Romania, Turkey and Greece. Many international
airforces declared a desire to buy the fighter, but the start of World War |l made
the further preduction impossible.

Turkey, as one of the main recipients, ordered 40 P.24A and P.24C machines
and bought the licence to build more. The assembly of first 20 planes from
parts brought from Poland started in KTF factory with a technical assistance
of PZL specialists. Fully independent production started afterwards. The most
advanced P.24G version managed to enter the assembly line at the very end
of the first series - excluding the prototype, 4 machines of this version were
built. P.24 planes entered service already in 1936, becoming the core of air
defence of western parts of Turkey. It was the first Balkan Entente country that
introduced PZL fighters into service (next in line were Greece and Romania).
Despite the alliance with Great Brittain and other Balkan countries, Turkey did
not enter the war and the P.24 together with more modern fighters protected
its neutrality until 1943, when last machines were withdrawn from frontline
units.

Only one PZL P.24 survives today, it is on display in the Turkish Aviation
Museum in Istambul.
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Elementy Fototrawione / Photo-efched Parts
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VALLEJO HATAKA LIFE COLOR |MR HOBBY| AK INTERACTIVE
Red A 71.003 HTK-_103| UAS808 H3 RCO005
Black B 71.057 | HTK-_100 LCO2 H12 RC001
Silver C 71.067 HTK-_003 LC24 H8 AKA479
Rust D 71.130 HTK-_132 LC32 H47 AK708
Brown Leather E 72.740 HTK-_186| UA764 | H460 AK3031
Black Leather F 71.057 | HTK-_100| UA763 | H12 AK3034
Gunmetal G 71.072 | HTK-_106 LC26 | HO18 AK798
Yellow H 71.002 HTK-_107 | LCO3 H34 RC007
Light Brown J 71.027 | HTK-_074| UA767 | H455 AK787
Element zlozony we wczesniejszym etapie Kolor farby
Element assembled in previous step A Paint colour
A Element po zloZeniu w aktualnym etapie Kalkomania
Elemnent after assembly in current step V Decal
Wersja do wyboru
A Version to choose

PE-10

90°

Wygnij oble
Bend round




Wygnij oble
Bend round

Kalkomania 1 / Decal 1
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(PE-22 po drugiej stronis
PE-22 on the other side)
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K1 lub / or K2

~— Klisza 6/ Film 6

(PE-34 lub / or PE-35)
Klisza 8/ Film 8 e
. ; \ i . .
Klisza 7/ Film 7 \ / Kiisza 8 / Film 9 :« .
Klisza 6 / Film 6 — } -
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Klisza 5 / Film 5 Klisza 8 / Film 8 é"ﬁg-. I e
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Klisza 4 | Film 4 S Klisza 71 Film 7 @' 5l \

Klisza 5/ Film 5

Klisze wkleja¢ od wewnetrznej strony el. fototrawionych / \
Glue the film from the inside of photo-etched parts







PZL P.24G nr 2140, Lotnictwo Tureckie, 1939 r.
PZL P.24G no. 2140, Turkish Air Force, 1939.
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kalka lub kolor
decal or color

Tylna strona topat smigta
Ty powinna by¢ pomalowana na czarno
(] i Back side of the propeller blades
L o should be painted black
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BRI 4H “@ Wyniki naszych badar wskazuja
vl X 7l na to Ze w poznych latach 30-tych
717 [ logo firmy KTF byto czerwone.
: '_l L1 W zestawie uwzglednilismy takze
E.__- ; H — . wersje czarng do wyboru.
{ BE7 [y Our research shows, that in iate 30-ties
U logo of KTF company was red.

Nevertheless we also provide it in black
in case you preferred that version.




PZL P.24C nr 2136, stuzacy jako prototyp dla seryjnej produkcji P.24G, Lotnictwo Tureckie, 1939 r.
PZL P.24C no. 2136 serving as engine prototype for the series production of P.24G, Turkish Air Force, 1339
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