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ILJUSIN IL-10

Pres velké tspéchy bitevnich IL - 2 se Stdtn{ vybor obrany SSSR roku 1943 rozhodl nechat
vyvinout vykonnéjsi a modernéjsi dvoumistny stroj kategorie oznadované v sovétském svazu slo-
vem » Sturmoviky«. Konkursu se zi¢astnily Suchoj Su-6-111 a Iljusiny II - 8 i Il - 10; zvit&zil pro-
totyp posledniho z nich. S obéma ostatnimi se shodoval motorem, pfvySoval je ale vykony v ma-
Iych vyskdch (pro bitevni letadla nejdiileZitéjsi letovd hladina) a vlastnostmi. Ve srovndni s Il - 2
vynikaly jeho elegantn tvary. IkdyZ Il - 10 ze svého pfedchiidce vychdzel, nic od néj pifme ne
prebiral. Liil se hlavné lapadi chladi¢ii v kofenech kifdel, koly podvozku, zatahovanymi naplo-
cho do kiidel a celkovou konstrukei zadni &dsti trupu i ocasnich proch. Zistala zachovdna (jinak
tvarovéna) pancéfovd skofepina, chranici motor i podédsku pfed palbou p&chotnich zbrani.

V t{jmu 1944 byly dokonCeny prvni sériové stroje. Do bojii se I1 - 10 dostaly a7 v bieznu 1945.
Koncem vilky jich nafronté létalo néco pted 100 kusti. Tehdy také vznikla odlehgend verze I -
16; jejf stavba po pordZzce Japonska skonéila, ale Il - 10 se vyrdbély ddle. Zlepgila se vyzbroj a
stavéla se i cvicnd tiprava I1-10 UT. Posledni série z celkem asi 2000 v SSSR vyrobenych strojii
byly dosti znaéné& pfekonstruované IljiSiny I1-10 M. Normdlnf II-10 se znamenité uplatnily i za
korejské valky - svedCi o tom také skutecnost, jak peclivé v USA zkoumali jeden ukofistény e-
xemplaf.

Roku 1951 se zatala pfipravovat a po odstranéni potiZi s vyrobou pancéfovych piednich &ds-
tf trupu se rozebéhla velkosériovd stavba Il - 10 v CSR. Uz piedtim oviem u nds létalystroje do-
dané ze SSSR. Vechny nase I1-10 mély ozangeni B-33 (Il - 10 UT pak CB - 33). Zvuk motor(
AM 42 se stal divodem k oblibené prezdivce Kombajn. Tovérna I1-10 (celkem jich do roku 1955
postavila na 1200) také doddvala bulharskym, madarskym, polskym a ramunskym leteckym si-
lém. Stroje dspésné slouzily aZ do zaldtku Sedesdtych let - staly se poslednimi bojovymi letadly
Cs. letectva s pistovymi motory.

TECHNICKY POPIS:

Tljusiny I1 - 10 byly samonosné dolnoplodniky s dvounosnikovymi k¥idly, lomenymi do mir-
ného W. Trup se délil na tfi ¢4sti. Nejzajimavéjsi je pfedni, sahajici aZ za kabinu, vyrobend z pan-
céfovych pldth tloustky 4 a2 8 mm. R4dovy, kapalinou chlazeny dvandctivalec Mikulin AM-42
(u nds M-42) ddval 2000k. Vyzbroj se plivodn& shodovala s vyzbroji II-2 - dva 23 mm
kanényVJa, dva kulomety SKAS rd%e 7,62 mm a pohyblivy 12,7 mm kulemot UBT. Pozd&jsi
stroje (vEetn€ vSech vyrobenych u nds) mély Etyfi pevné 23 mm kanény NS-23 a pohyblivy ka-
nén UBT rdZe 20 mm. Néklad pum na vnéjSich zdv&sechi v punovnicich &inil b&Zné 500, nékdy
700 kg. Il - 10 nosily osm nefizenych raket RS-82 &i 132 (B-33 takeé &s. raketové stiely réze 130
mm).

rozpéti ’ 134m vzletovd viha 6336-6536 kg
délka 112 m max. rychlost 480 km/hod.
vyska 4,1 m prakticky dostup 4000 m
nosnd plocha 30 m2 dolet 420-830 km

Ceskoslovenskd verze

Avie B-33 byly na vSech hornich plochdch kiidel, vy§kovky a trupu, v&etné boki trupu a vr-
tulnikového kuZelu stftkdny zvan&zelenou barvou. Na ndb&znych hrandch k¥idla a vyikovky ta-
to barva pfechdf aZ na spodni plochu. Spodni plochy kiidel, vySkovky a trupu jsou svétlemodré.

Vnitfek kabiny, podvozkové nohy a Sachty pro podvozek jsou svétleedé. Vrtulové llisty, vy-
fuky, hlavné kanéni, miizka lapace vzduchu pod trupem a pneumatiky jsou &erné. Konce vrtu-
lovych listti jsou Zluté. Pumy jsou bud’ ¢erné nebo tnavézelené. Kombinézy polotii byly¢erné ne-
bo Sedomodré, podle ro¢niho obdobi.

Ceskoslovenské vysostné znaky jsou umistény na hornich i dolnich plochédch kifdel (Cervené
vysete smérem k trupu) a na kylové plose smérovky (Servené vysede smérem dolit). Bilé &islo
MW-36 je na bocich trupu.

Sovétskd verze

Tljusiny IL-10 byvaly zbarveny velmi podobng& jako B-33. Barva na hornilch plochdch viak

Casto méla svétlejsi odstin, nékdy az zelenohnédy. Na bocich trupu byltaké ponékud jiny prechod

mezi barevnymi oblastmi.

Sovétské vystosné znaky byly umistény na spodnich plochéch kifdel, na bocich trupu a na smé-
rovee (kde je hvézda vétsi, nez na kiidlech, nebo trupu). Bild dvojka je na kylové ploSe smérov-
ky, dole pred dvézdou, ndpis OTLICNYJ je na levé strané trupu pred kabinou.

Verze KLDR

Letadla IL-10, pouZivand vojenskym letectvem Korejské lidové demokratické republiky bé-
hem vilky v Koreji, byla barevné naprosto shodnd se sovétskymi IL-10.

vysostné znaky KLDR byly umistény pouze na spodnich plochdch kfidel a na bocich trupu.

Na kylové plose smérovky je Zluté &islo 44.

ILJUSIN IL-10

Trotz der grossen Erfolge der Kampr-IL-2 entschied der Staatliche Wehrausschuss der UdSSR
im Jahre 1943 eine leistungsfihigere und modernere zweimotorige Maschine der in der sowjetu-
nion mit dem Wort “Sturmoviky” bezeichneten Kategoric entwickeln zu lassen. Am Wettbewerb
beteiligten sich Suchoj-Su-6-1IT und die Iljusin IL-8 und IL-10; der Prototyp der zuletzt ge-
nannten Type siegte im Wettbewerb vor den anderen. Mit beiden iibrigen stimmte er mit dem
Motor iiberein, liberragte diese aber durch die Leistung in geringen Hohen (fiir Kampfflugzeuge
das wichtigste Flugniveau) und durch die Eigenschaften. Im Vergleich mit IL-2 ragten siene ele-
gantenformen hervor. Auch wenn sie IL-10 aus ihrer Vorgéngerin hervorging, hat sie von dieser
nichts direkt iibernommen. Sie unterschied sich hauptséchlich durch die Finger dir Kiihler in den
Waurzeln der Tragflidchen, die Moglichkeit Fahrgestellrider, flach in die Fliigel einzuziehen und
durch die Ganzmetallkonstruktion der hinteren Teile des Rumpfes und durch die
Schwanzfléchen. Erhalten geblieben ist (anders geformt) dieden Motor und die Besatzung
schiinzende Panzerschalung vor dem Feuer der Infanteriewaffen.

Im Oktober 1944 wurde die erste Serie der Moschinen beendet. In die Kémpfe kamen die IL-

10 erst im Mérz 1945. Zum Kriegsende flogen an den Fronten etwas iiber 100 Maschinen.
Dumals intstand auch die leichtere Version IL-16; deren Bau indete nach der Niederlage Japans,
doch IL-10 wurde weiter hergestellt. verbessert wurde die Ausriistung und gebaut wurde auch die
Ubungsausfithrung IL-10 UT. Die letzte Serie voninsgesamt ungafihr 2000in der UdSSR hera-
estellten Maschinen waren wesentlich umkonstruierte Ilju§ine IL-10 M. Die normale IL-10
machte sich hervorragend wihrend des Koreakrieges geltend - davon zeugt auch die Tatsache,
wie sorgfiltig eine der erorberten Maschine in den USA untersucht wurde.
Das jahr 1951 begann mit den Vorberetunngen zum Grosserienbau der IL-10 und nach der
Behebung der Schwierigkeiten mit der Herstellung der Panzervodretreile des Rumpfes lief der
Grosserienbau der IL-10 in der CSR an. In der CSSR flogen allerdings bereits vorher schon die
aus dor UdSSR gelieferten Maschinen. Alle IL-10 der CSSR hatten die Bezeichnung B-33 (IL-
10 UT dann CB-33). Der Schall der Motoren AM 42 wurde der Grund fiir den Beinamen
Kombajn. Die Fabrik Avia IL-10 (bis zum Jahre 1955 wurden etwa 1200gabaut) lieferte sie auch
den bulgarichen, ungarischen, polnischen und ruménischen Luftsteitkréften. Die maschinen wa-
ren erfolgreich bis anfangs der sechziger Jahre- sie waren die letzten Kampfflugzeuge der
Tschechoslowakischen Luftwaffe mit Kolbenmotoren.

TECHNISCHE ESCHREIBUNG:

Die Iljusin IL-10 waren selbsttragende Doppeldecker mit missig in ein W gebrochenen
Doppletragfliigeln. Der Rumpf war in drei Teile unterteilt. Der interessanteste ist der vordeere,
der bis hinter die Kabine reichte, hergestellt aus Panzerplatten mit einer Dicke von 4 bis 8 mm.
Der reihenmdssige, mit Fliissigkeit gekiihlie Zwolfzylinder-Mikulin AM-42 (bei uns M-42) gab
2000 PS. Die Ausriistung stimmte mit der Ausriistung des IL-2 iiberein - zwei 23 mm Kanone
VJa, zwei Maschinengewehren SKAS Kaliber 7,62 m und das bewegliche 12,7 mm -
Maschinengewehr UBT. Die spiteren Maschinen (ein- schliesslich aller in der CSSR hergestell-
ten) hatten vier feste 23 mm - Kanonen NS-23 und die beweglichet Kanone UBT mit Kaliber 20
mm. Die Bombenladung an den Aussenaufhingungen und im Bombenraum betrug laufend 500,
manchmal 700 kg.Die IL-10 trugen bis acht nichtgelenkte Raketen RS-82 oder132 (B-33 auch
tchechoslowakische Raketenschosse des Kalibers 130 mm).

Spannweit 13 4m Abhebegewicht 6336 - 6536
kg

Linge 112m Max. Geschvindigkeit 480
kh/hod

Hohe 41 m Praktische Gipelhthe 4800
m

Tragfldche 30 m2 Flugweite 420 - 830
km

Tschechoslowakische version

Die Avia B-33 wurden auf allen oberen Flachen der Tragflichen, Hohenflossen und des
Rumpfes und der Propellerkegel mit dunkelgriiner Farbe bespritzt. auf den Anlaufkanten der
Trogflichen und Hohenflosse ging die Farbe bis auf die untere Flichen iiber. Die unteren
Flichen der Tragflichen , der Hohenflosse und des Rumpfes sind hellblau.

Das Innere der Kabine, die Fahrgestelfiisse und die Schichte fiir das Fahrfestell sind hellgrau.
Die Propellerblétter, Auspuffe, die Kanonenléufe, das Gitter der Luftfinger unter dem Rumpf
und die Reifen sind schwarz. Die Enden der Propellerblitter sind gelb. Die Bomben schwarz o-
der dkunkelgriin. Die Overalls der Piloten waren - nach der Jahreszeit - schwarz oder dunkelg-
riin.

Die tschechoslowakischen Hoheitszeichen sind auf den oberen und unteren Tragflichen (rote
Sektoren mit Richtung zum rumpf) und auf der Kielfliche der Hohenflasse (rote Sektoren nach
unten gerichtet) angeordnet. Die weise Nummer MW-36 ist an den Rumpfseiten.

Sowjetische Version

Die Iljusine IL-10 waren sehr dhnlich geférbt wie B-33. Die farbe auf den oberen Flichen hat-
te jedoch oft eine hellere Ténung, manchmal bis griinbraun. An den Rumpfseien war auch ein
unterschiedlicher Ubergang zwischen den einzelnen Farben.

Die sowjetischen Hoheitszeichen waren auf den unteren Tragflichen, an den Rumpfseiten und
auf dem Seitenruder, wo der Stern grosser war als auf den Fliigeln oder dem Rumpf angeordnet.
Der weisse Zweier ist auf der Kielfliche des Seitenriders, unten vor dem Stern, die Aufschrift
OTLICNY] ist auf der linken Rumpfseite vor der Kabine.

Version dor Koreanischen Volksdemokratischen republik
Die Flugzeuge IL-10, verwendet von der Militdrluftwaffe der KVDR withrend des Kriegs in
Korea, stimmten in den Farben ganz mit den sowjetischen IL-10 iiberin.

Die Hoheitszeichen der KVDR waren nur auf den unteren Fliigelflichen und an den
Rumpfseiten angeordnet. Auf der Kielfl che des Seitenruders ist die gelbe Zahl 44.
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Ilyushin IL-10

In spite of a great success of the ground-attack I1-2 Ircraft, the State Departement of Defence
ofthe USSR decided in 1943 to begin with the development more serviceable and more modern
twoseater aircraft, in the category of types called in the soviet Union »Shturmoviks«. The sukhol
Su-6-IIT, Tlyushin I1-8 and I1-10 entered a competition; the prototyp of the last aircraft, 11-10, ga-
ined a victory. All three prototypes were bxy the sameengines but the II-10 surpassed next two
prototypes by low-level flying characteristic (main area of operation for low-level strike machi-
nes) and by performace.

The stramlined forms of the I1-10 were superior to those of the I1-2. Though the I1-10 stem-
med from the I1-2, she directly took over nothing. The II-10 differed chiefly by the cooling air
intakes in the wing roots, the new undrcarriage with a new retracting system (with wheels leid
flat in the wings after retracting), and all-metal structure of the rear fuselage and tail sufraces.
The heavy armoured monocoque bath, shaped in a different way, protecting the engine and cock-
pit against ground anti-aircraft fire, was retained.

First production machines were copleted in October1944. The II-10s went into operations o-
ver Germany in March, 1945. to the end of war, during the Battle of Berlin, about 100 aircraft
flew in front-line units. At the same time a light-weight version the II-16 appeared. The produc-
tion of the Il-16 was ceasadafter the Japan defeat but the production of the I1-10 continued. The
armament of the II-10 was improved.and the two-seat trainer conversion, the I1-10 UTwas de-
veloped. The last series built were considerably redesigned I1-10Ns. The Soviet aircraft factori-
es,built a total of about 2000 I1-10s, mostly in the post-wr period. some of them took part in the
Kotean War, with relatively high efficiency. Two airciaft were captured and tested in the USA.

In 1951, the preparation began and after solving some production difficulties with armoured
monocoque baths, the licence production started in the Czechoslovak factory Avia. At this time
the T1-10s built planes in the Czechoslovakian Air Force service had the designation B-33 and the
11-10UTshad designation CB-33.

Because of a characteristic sound of the AM-42 engine and a sturdy and simple sonstruction,
the B-33s were nicknamed »Kombajn« - combine harvester. The Avia-built B-33 aircraft were
also delivered to the Polish, bulgarian, Rumanian, and Hungarian Air Forces. When the produc-
tion ceased in 1955, approximately 1200 of the B-33s have been totally built. The ground attack
B-33 aircraft were satisfactorilyused by the Cz. A. F. into the sixties,and were the last combat a-
ircraft of the Cz. A. F. equipped by piston engines.

TECHNICAL DESCRIPTION

The B-33/11-10 aircraft was all-metal, two seat, single-inine, low-wing monoplane, with two-
spar wing of an inverted gull configuration. The fuselage ws covstructed in three soctions. The
forward fuselage being the most interesting, built as anarmour shell with panels varying betwe-
en 4 mm and 8 mm thickness. The B-33 was powered by anin-line, liquid-coolek, twalve-cylin-
der Vee-engine Mikulin AM-42 (the Czechoslovak designation M-42) with a take-off power of
2000 h. p. at 2500 r. p. m. anda cruising power of 1750 h. p. at 2350 r. p. m. The armament of
the first series was similar to the armament of the I1-2 - two VJa 23 mm cannosns, two shkas 7,62
mm machine-guns and one 12,7 mm. UBT machine-gun in the rear cockpit. the later series and
all Avia-built B-33s were armed with four wingmounted 23 mm NS-23 cannons and single 20
mm. UBT-20 cannon in the rear cockpit. The bomb loas on external racks and in bomb bays was
usually 500 kg (1103 1b), and maximally 700 kg (1544 1b), and eight RS-82 or RS-132 rockets
could be carried under the wings.
Span 134 m (43 ft. 11 1/2'in.)
Length 11,2 m (36 ft. 9 in.)
Height 4,1 m (13 ft. 5 1/2 in.)
Wing area 30 sq. m. (322,9 sq.ft.)
Max. loaded weight 6,336 - 6,536 kg (13,971 - 14,412 1b)
Max.speed 480 km/h (289 m. p. h.)
Practical ceiling 4,000 m (13,120 ft.)
Range 420 - 830 km (260 - 515 miles)

CZECHOSLOVAK VERSION

The Avia B-33 aircraft were sprayed on the uppersufraces and fuselage sides with dark green,
on the leading-edges of the wings and stabilizer this colour slightly overlapped on the undersur-
faces. The undersurfaces were sprayed with pale blue.

The cockpit interiors, wheel legs and wells werepainted with medium grey. The propeller bla-
des,, exhausts, barrels, tyres, and the screens of the carburetor air intake under the fuselage we-
re matt black. The propeller blade tips were yellow. The bombs were black or dark green. The
pilot’s uniforms wwere black or greyish blue, in the depandence on the season of the year.

The Czechoslovak national insignia were applied above and below the wing tips ( the red sec-
tors of the insignea are directed towards the fuselage) and to either side of the fin (red sectors are
directed downwards). the shite numbers MW-36 were appliled to either side of the fuselage.

SOVIET VERSION

The llyushin TI-10 aircraft used by the Soviet Air Force were camouflaged like the B-33 a-
ircraft. The small differences were often in the lighter shade of the dark green colour on the up-
persurfaces, sometimes even greenish brown, and in the colour dividing lines on the fuselage si-
des.

The large red stars were applied to either side of the tail fin, the smaller ones to the fuselage
sides and the undersides of the wings. The white numbere two were applled to either side of the
fin and the red lettering in the Russian alphabet on the port side of the fuselage asiant downwards
in front of the cockpit.

PDRK VERSION

The II-10 aircraft used by the People’ s Democratic Republic of Korea Air Force in the cour-
se of the Korean War were camouflaged like a Soviet aircraft.

The national insignia were applied to the fuselage sides and undersurfaces of the wings only.
the yellow numbers 44 were applied to either side of the fin.
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